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weise, Wartung und Pflege, Technische Daten und Serviceprogramm
thres BMW Industriemotors.

In diesem Zusammenhang verweisen wir auf das ausfiihrliche Stichwort-
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Ausfihrungsbeschreibung

Motorgehduse

Die zentrale Basis des Triebwerkes der
Baureihe Al ist als einteiliges Tunnel-
gehiéuse aus Leichtmetall ausgefihii. Diein
Langsrichtung angeordnete  Kurbelwelie
tragt vorne ein Kettenrad zum Antrieb der
untenliegenden Nockenwelle.

Die zentrale, unterhalb der Kurbelwelle
schmierungsglinstiq angeordnete Nocken-
welle aus SchalenhartguB wird durch eine
vorgehangte Einfachrollenkette mit feder-
belastetem, wartungsfreiem Kettenspanner
angetrieben.

Das hintere Ende dient dem Antrieb der im
Gehiuse integrierten Olpumpe. Die Nok-
kenwelie betdtigt Gber StdBel und StoB-
stangen die Ventile. Die 5t6Bel sind direkt
im Tunnelgehéuse gleitgelagerte HartguB-
tensterstéBel mit halliger Auilageflache. Die
StoRlstangen bestehen aus hochfester
|_eichtmetallegierung mit eingeschrumpiten
Kugelendkédpfen aus Stahl.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopf ist ebenso wie das Motor-
gehause ein einteiliges GuBteil aus
L eichtmetall, wobei die Ventilsitzringe und
VentilfGhrungen eingeschrumpft sind. Der
Brennraum hat die Form einer Halbkugel.
Die Zylinderkopfhauben sind zur Ventil-
spieleinstellung rasch abnehmbar. Der ver-
chromte Schaft der AuslaBventile besteht
aus vergitetem Stahl, der Ventilteker aus
einer mittels Reibschweifung verbundenen,
hochhitzebestandigen Speziallegierung.
Die Ventilsitzflachen der AuslaBventile sind
aus Panzermaterial angefertigt. Die EinlaB-
ventile werden aus hochvergiitetem Stahl
mit verchromtem Schaft gefertigt. Die Kipp-
hebel sind in druckdlversorgten Nadel-
lagern mit Kunststoffbundblichse gelagert.

Kurbeltrieb

Die aus chromiegiertem Vergitungsstahl
einteilig geschmiedete Kurbeiwelle ist in
Dreistofflagern gelagert. An der Vorderseite
werden Magnetz(indung, Generator und
Geblise angetricben.

Die Kolben sind aus gegossenem Leicht-
metall mit Ventiltaschen und drei Kolben-
ringen gefertigt. Die mit verschleiBarmer

und reibwertginstiger  Nickel-Silizium-
Karbidschicht  versehenen  Voll-Leicht-
metall-Zylinder sind mit einer O-Ring-
Abdichtung von Zylinderfu und Druckédl-
leitungen ausgeristet. Die Pleuel werden
aus Stahl geschmiedet und haben Mehr-
stoff~Gleitlager und Bronzebiichsen mit
Stahlschiltzschale im Pleuelauge.

Olkreislauf

Das Ol wird (iber ein Grobsieb angesaugt.
Es gelangt von der Pumpe in den Haupt-
stroméffilter mit Bypass- und Uberdruck-
ventil zum Offilterkopf mit integriertem
Thermostat und flieBt je nach betriebs-
erforderlicher Kihlung entweder Gber den
Luft-Otkihler — der zwischen dem Geblédse
und der Qlwanne angeordnet und in einem
Schacht mittels Gummikappen elastisch
getagert ist - oder sofort zu den Schmier-
stellen.

Die Oiversorgung wird aufgeteilt auf das
vordere Kurbelwellen- und Pleuellager, auf
den Zylinderkopf mit Kipphebet und
Ventilen, auf das hintere Kurbelwellen- und
Pleuellager und auf das vordere Nocken-
wellenfianschlager. Das hintere Nocken-
wellenlager wird direkt vom Leckdl der
Pumpe versorgt. Die Motorentliiftung erfolgt
iber Zungenventil und Olabscheideraum in
beide LLuftansaugkanile.
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Seilzugstarter

Ein Seilzugstarter ist zentrisch im Schutz-
gitter auf der Lifterzarge vorne montiert,
welcher Starten ohne Batteriestrom ermédg-
licht.

Luftkiihlung

Die Kohiluft tritt axial in die Lifterzarge ein,
die links und rechts je einen Motortragbock
und zentrisch die Lagerstellen fir den Seil-
zugstarter beinhaltet. Ein Gitter verhindert
das Ansaugen von schadenverursachen-
den Fremdkdrpern.

Ein 9-Blatt-Lifter ist auf dem vorderen Kur-
belwellenende angeordnet. Der gesamte
Geblasestrom wird auf die Zytinder, Zylin-
derkopfe, teilweise auf die Zylinderkopf-
hauben und den Olkiihier aufgeteit und
zum Kiihlen der Vergaser verwendet.

Der Kiihlluftaustritt wurde so konzipiert, dai
die Schwimmerkammem der Vergaser
keine unzuldssige Erwérmung erfabiren.

Ziindung

Die Magnetziind-Generator-Einheit  ist
zwischen dem Geblase und der vorderen
Motorgehdusewand positioniert. Der Ziind-
winkel wird drehzahlabhéangig verstellt. Die
wartungsfreie Anlage ist zur Einstellung des
Zindzeitpunktes von der Geblaseseite zu-
génglich.

Ansaugsystem

Die Ansaugluft stromt durch  Lufffilter,
die jeweils Ober eine Luftleitung am Ver-
gaser angeordnet sind.

Krafistoffaufbereitung

Der Motor ist mit zwei Gleichdruckver-
gasern mit Kaitstarteinrichtung, Drossel-
klappenbetatigung und  Zentralhebel-
schwimmer ausgeristet. Einstellkonstant
wird Uber einen Gaszugverteiler die Off-
riung der Drosselkiappe gesteuert. Abhén-
gig vom Saugrohrunterdruck hebt eine
Membran Gasschieber und Disennadel,
Die Gemischbildung wird vom belastungs-
abhdngigen Saugrohrunterdruck geregelt.
Mit diesem bewahrten Prinzip wurde eine
wirtschaftliche und zuverlassige Losung
realisiert.

Auspuffsystem

Das Auspuffsystem besteht aus je einem
Auspuffrohr, einem Schalldampfer und
einem Endrohr. Der Schallddmpfer ist quer
zur Kurbeiweille schwungradseitigp ange-
ordnet. Die beiden Enden der Auspuffrohre
sind an die AnschluBréhren, welche an den
jeweiligen Stirnflachen des Schalldampfers
angeordnet sind, angeschlossen. Der Aus-
tritt ist auf der rechten Stirnflache und das
Ausstromen der Gase in die Atmosphére
erfolgt nach Umlenkung nach hinten Ober

das Endrohr.

Kupplung

In dieser industrieversion kommt eine
PKW-Einscheiben-Trockenkupplung  zum

Einsatz.

Im Bedarfsfall kann eine Einscheiben-
Trockenkupplung in  Leichtbauweise mit
Ubersetzter Tellerfeder und Anlasserzahn-
kranz auch wahiweise mit Seriengetriebe

verwendet werden.
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Bedienungshinweise

Check vor dem Start

Metordistand priifen

Aggregat auf ebenem Untergrund aufstel-
len, OlmeBstab hinter dem linken Vergaser
nach einigen Minuten herausschrauben,
saubern und zum Priifen des Olstandes nur
einstecken, nicht einschrauben.

Der Olpegel muB sich zwischen ,MAX.'-
und MIN."-Strichmarkierung befinden.
{Fullmenge zwischen ,MAX.” und ,MIN."
0,851).

Motorélstand nie unter ,MIN."-Markierung
absinken lassen und nicht Gber die , MAX.”-
Markierung auffilien.

OLVERBRAUCH: max. 0,1 }/Betriebsstunde.

Ubergang auf andere Olsorten nur bei OI-
und Offilterwechsel vornehmen.

Guten Sitz des Ziindkerzensteckers auf
Ziindkerze priifen.

Kraftstoffvorrat priifen.
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Bedienung Starten des warmen Motors Einlaufhinweise
(Bei betriebswarmem Motor)
Aligemeine Hinweise @ Kraftstoffhahn 8ffnen. Der Motor wurde werksseitig mit einem
® Vorsicht beim Starten des Motors in ge- @ Kaltstarteinrichtung in Nutlstellung. speziellen  Einlaufdl Dbefillt.  Beachten
schlossenen Rdumen. Abzug der Aus- @ Gashebel 1/4 Gashebelweg aufdrehen. Sie deshalb unbedingt nachstebende
® Zindung einschalter, wenn der Motor Einlaufhinweise bis zur 1. Inspektion

puffgase mufl gewahrleistet sein, an-
sonsten Vergiftungsgefahr!

® Der Motor wird mit dem Gasseilzug und
Seilzug der Kaltstarteinrichtung bedient.
Jhre Anordnung ist von den jeweiligen
Einbauverhdltnissen abhangig.

Starten des kalten Motors

® Kraftstoffhahn &ffnen.

® Gashebel in Leerlaufstellung.

& Kaitstarteinrichtung betétigen.

@ Zindung einschalten, wenn der Motor

mit einem elektrischen Anlasser (Zu-

satzausstattung) versehen ist.

Motor mittels Seilzugstarter andrehen

bzw. AnlaBknopf oder Startschliissel be-

tatigen.

@ Sobald der Motor angesprungen ist, auf
erhohten Leerlauf bringen.

@ Nach ca. 1 - 2 Minuten Kaltstart-
einrichtung tangsam auf Nullstellung
zuriicksteilen — Motor soll jedoch immer
noch rund laufen,

mit einem elektrischen Anlasser (Zu-
satzausstattung) versehen ist.

® Motor mittels Seilzugstarter andrehen
bzw. AnlaBknopf oder Ziindschilissel be-
tatigen.

Motor abstellen

@ Nach dem Lastbetrieb den Motor einige
Minuten ohne Last im erhdhten Leerlauf
abkihlen lassen.

® Gashebel auf Leerlaufstellung bringen.

@ Abstellknopf so lange betétigen, bis der
Motor stillsteht bzw. Zindschilssel auf
Stellung CFF bringen.

@ Kraftstoffhahn schlieen.

{5 Betriebsstunden):

@ Kein Vollastlauf

@ Mittlerer Drehzahlbereich (ca. 3000 -
4000 min—1)

& Max. 2/3 des Gashebelweges betatigen.

® Abrupte Drehzahl- und Lastwechsel-
beanspruchung vermeiden.

Dieser BMW Industriemotor ist ein Hoch-
leistungsmotor.

Je mehr Wert auf diese Einlaufhinweise
gelegt wird, umso verlaslicher, betriebs-
sicherer und langiebiger wird lhr Aggregat
seinen Dienst tun.
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Betriebshinweise

Kontroltampe fiir Oldruck

bie Oldruckkonirolleuchte muB nach dem
Anspringen des Motors und bei Leerlauf-
drehzahl veridschen.

Leuchtet die Kontrolteuchte wahrend des
Betriebes auf, ist sofort auszukuppeln und
der Motor abzustellen. Ist die Motordifiillung
ausreichend, muBl ein BMW Kundendienst
zu Rate gezogen werden.

Kontrollampe fiir Ladekontroile

Ist das Aggregat mit einer Ladekontroll-
leuchte ausgestattet, wird die Ladefunktion
ebenfalls durch Verldschen der Kontroll-
leuchte angezeigt.

Brennt die Kontrolteuchte wihrend des Be-
triebs, ist moglichst bald ein BMW
Kundendienst aufzusuchen, da sich anson-
sten die Batterie entldt.

Winterbetrieb

Allgemeines

Grundsétzlich sollte vor Beginn der kalten
Jahreszeit ein Pflegedienst durchgeflhrt
werden.

Kraftstoff

Winterkraftstoff enthéit spezielle Additive
fir den Winterbetrieb, Wechseln Sie daher
rechtzeitig den Tankinhalt.

Motordl

Beachten Sie bitte die Motordlvorschriften
zt: Beginn der kalten Jahreszeit (siehe
Seite 20).

Batterie

Achten Sie immer auf ausreichenden Lade-
zustand und Sauresiand der Batterie!

Kaltstart

Bei extrem tiefen Umgebungstemperaturen
sind mehrere Startvorgange hintereinander
notwendig.

Erfofgt trotz mehrmaliger Startvorgange
keine Zindung, ist der Motor mit ausge-
schalteter Kaltstarteinrichtung und halb
aufgedrehtem Gashebel mehrmats anzu-
drehen, um den Brennraum zu trockaen.

Den Startvorgang fUr den kaiten Motor
{siehe Seite 14) wiederholen.

Sollte der Motor trotzdem nicht anspringen,
missen die Zindkerzerr zum Trocknen
herausgeschraubt werden.

Nach dem Einschrauber der Zandkerzen
den Startvorgang fir den kalten Motor
wiederholen.

Motorkonservierung

Je nach Art der Einsaizbedingungen lhres
Aggregates mulB3 der BMW Industriemotor
gegen mdgliche Korrosionsschaden ge-
schiiizt werden. Die Verwendung spezieller
Korrosionschulzéle ist nicht erforderlich,
weil die nach API-System bezeichneten
Marken HD-Ole fiir Ottomotoren (siehe
Motordl-Spezifikation Seite 20} genligende
Karrosionsschuizeigenschaften besitzen.
Salt hr Aggregat flr einen {angeren Zeit-
raum stiligelegt werden, so empfehlen wir
den BMW Motor zum Schuiz vor ,innerer”
Kaorrosion wie folgt zu behandein.

® Motordl in betriebswarmen Zustand ab-
lassen.

e Oifilterpatrone erneuern.

& Neues Ol nach Verschrift {siehe Seite
19 und 20) auffillen und anschlieend
den Motor gine Minute lang unbelastet
laufen lassen.

& Zindkerzen herausschrauben und in die
Verbrennungsrgume neues Motordl so
einspriiben, daB obere Halfte der Zylin-
derlaufbahn benetzt wird. Motor mit Seil-
zugstarter durchdrehen.  Zandkerzen
wieder einschrauben.

& Aggregat, falils mdbglich, in trockenem
Raum aufbewahren.
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Was tun, wenn . ..
Stérungen und deren magliche Behebung.

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht oder schlecht an.
Kraftstoffbehalter leer.

Kraftstoffhahn geschlossen.

Kraftstoffieitung undicht oder verstopft.

Luftfilter verschmutzt.

KraftstoffzufluBventil in Schwimmerkammer defekt.
Bei KALTEM Motor Gashebel gedffnet.

Bei KALTEM Motor Kaltstarteinrichtung nicht betétigt.

Ziindkabel lose oder defekt.

Ziindkerze durch Kondenswasser oder zuviel Kraftstoff naB,
Ziundkerzerelekiroden-Abstand zu graB oder zu Klein.
Zindkerzenstecker naB/defekt.

Bei Elektrostart, keine oder zu geringe Batteriespannung.

Motor springt an, arbeitet jedoch unregelmaBig.
Vergaser zu ,mager” oder zu fett” eingesteiit.
Ventilspiet zu klein.

Motor Eiuft unregelmaBig, setzt ab und zu aus.
Ziindkerzen - Elektrodenabstand zu groB.
Zundkerze verdit oder verruBt.

Ziindkabel naB oder defekt.

Kraftstoff auffillen.

Kraftstofthahn &ffnen.

Kraftstoffleitung abdichten oder ausblasen.
Luftfilter reinigen oder erneuern.

Ventil reinigen oder erneuern.

Gashebel auf Leerlaufstellung zuriick.
(siehe Seite 14, Starten des kalten Motors).

Kaitstarteinrichtung betétigen.
(siche Seite 14, Starten des kalten Motors).

Kabel priifen, evil. ersetzen.

Kerze trocknen.

Abstand einstellen {siehe Seite 25).

Stecker mit z. B. PreBluft trocknen oder evtl. erneuern.

Baiterie nachladen, Saurestand ggf. korrigieren.
Achtung! Nachladen der Batterie nur bei abgeklemmtem PLUS-
und MINLIS-Kabel.

Vergasereinstetiung durch Kundendienst.
Ventilspieleinsteliung durch Kundendienst.

Elektrodenabstand neu einstellen {siehe Seite 25).
Kerze reinigen oder austauschen.
Kahel trocknen oder erneuern.
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Ursache

Abhilfe

Kerzenstecker schlagt durch (erkennbar an verrufiten Brandstellen
im Steckerteil innen).

Kraftstoffleitung verschmutzt.
Kondenswasser in Schwimmerkammer.

Motor wird iibermaBig heil und ziindet nach dem Abstellen nach.
Kraftstoffgemisch zu , mager”.
Zindzeitpunkt versteilt.

Kiihlrippen am Mator verschmutzt.
Zindkerzenwert zu gering.

Motor klingelt bei Belastung.
Falsche Zindeinstellung.
Kraftstoff mit zu geringer Oktanzahl,

Mangeinde Leistung.
Falscher Zindzeitpunkt.
Luftfilter verschmutzt.

Anlasser spricht beim Betétigen nicht an.
Batterie ieer.

Kerzenstecker saubern bzw. erneusrn.
Leitung reinigen.
Schwimmerkammer reinigen.

Vergasereinstellung durch Kundendienst.

Zincung kontrollieren/ggf. durch Kundendienst neu einstellen (siehe
Seite 22 und 32).

Kiihlrippen retnigen.
vorgeschriebene Kerzen verwenden (siehe Seite 32).

Zindung kentrollieren {sieha Seite 22).

Markenkraftstoff vorgeschriebener Qualitét verwenden
(siehe Technische Daten Seite 31).

Zundung kontrollieren, (siehe Seite 22}.
reinigen oder ggf. erneuern.

Batterie nachladen, Saurestand ggf. korrigieren !
Achtung! Aufladen der Batterie nur bei abgeklemmtem PLUS- und
MINUS-Kabel.
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Wartung und Pflege

Die Motorwartungsarbeiten soliten mog-
lichst durch einen von BMW anerkannten
Fachbetrieb erfolgen. Bitte beachten Sie
die Servicehinweise auf Seite 35.

Fiir dent Fall, daB ausnahmsweise eine an-
dere Fachwerkstatt mit dem Service be-

traut werden muB, sind diese Arbeiten
nachfolgend beschrieben.

Allfdllige Reparaturen empfehlen wir un-
bedingt durch einen von BMW anerkann-
ten Fachbetrieb durchfiihren zu lassen.

Achtung:
Motor nur bei montierten Luftfithrungen in
Betrieb setzen.

Wartungsinformationen

AVBT 580

® 3 Sechskantgchrauben des  Offilter-
kopfes lésen, Olfilterkopf (4} mit Schlau-

" L chen abnghmen.
Ol-und Olfllter\fvechsel @ Filtereinsatz {1) mit diinnem Drahthaken
Olwechsel nur im betriebswarmen Zustand herausziehen.

mind. alle 50 Betriebsstunden, spatestens
nach 12 Monaten.

Bendtigte Werkzeuge:
Innensechskanischilissel SW 8 mm
Giabelschllissel SWiI0mm
Arbeitsfolge:

o OlmeBstab herausschrauben.

#® OlablaBschraube (Pfeil) herausdrehen,
Altdl in ein AuffanggefaB ablassen.

e OlablaBschraube mit neuem Dichtring
wieder festschrauben.

@ Neuen Fillereinsatz (1) mit neuen
O-Ringen {2) und {3) wieder einbauen.

® Neues Motordl (gemaB umseitiger
Ubersichtstafef) (ber Flll-/Kontroll-
affnung wieder auffliten.

e Olstand mit OlmeBstab kontroltieren.
MAX"-Markierung nicht Gberschreiten.

Gesamtfiillmenge: 2,51

Motordlvorschrift
Marken-HD-Ol der Spezifikation :—‘ -
API-SE (Qualititsstufe CCMC-G1) oder . E%—CJR _
API-SF (Quatitatsstufe CCMC-G2) o
Die Wahl der SAE-Klassen ist vom jahres-
zeitlich bedingten Luft-Temperaturbereich - 3-__ =
abhéngig. [ﬂ =
Aus nebenstehender Ubersichtstafel kann = <l 1=
die richtige SAE-Klasse in Abhéngigkeit —' e
von der Uberwiegend herrschenden Luft- @ g 2la
temperatur abgelesen werden. il :j 2=|o olo
Die Temperaturgrenzen der SAE-Klassen 2 el glw ‘; - )
konnen kurzfristig Gber- oder unter- P, w % o Eg
schritten werden. —nl o by 1y ol 2
Zusatzschmiermittel, gieich “welcher Art, e &Y g
sollen dem Motordl nicht beigemischt |_ -~ e
" werden. Ll — e ﬁ ole
® Motor laufen lassen, abstellen u&d OBI- i ) < < ; ;
h einigen Minuten mit Oimef- inweis: 1=
2iggigr?t(r:olliere?1. Fir problemlosen Kaltstart {Motordurch- E ol _“_‘ =
Dabei OlmeBstab nur einstecken, nicht drehverm‘ogens) EEi Umgebunglstenrwnpiteraég-r N L
i 5 il ren unter -5°C werden Ole =
einschrauben. Gaf. Motordl nachfiillen. Viekositdt SAE SW30 oder SAE 10W30 1 lHe AP
(Fifimenge zwischen ,MAX" und , MIN" empfohlen. &
0,851).
= T




21

Ventilspiel priifen/einstellen

Benditigte Werkzeuge:

® Gabeischitissel, SW 12 mm

@ Ringschlissel, SW12 mm

@ Flihlerblattlehre, 015 und 0,25 mm

Arbeitsfolge:

@ Einstellung nur bei kaltem Motor vor-
nehmen.

@ Zindkerzenstecker herausziehen.
@ Luftflihrungsteile demontieren.

® Zindkerzen herausschrauben.

@ Zylinderkopfhauben abnehmen.

® Motor auf Kompressionstotpunkt (OT)
bringen - z. B. mittels leichtem Anziehen

am Seilzug der Handstarteinrichtung bis
OT-Markierung auf dem Schwungrad
durch das Schauloch sichtbar ist.

Bei geschlossenen Ventilen Ventilspiel
mit Fihlerbiattlehre (1) zwischen Ventil-
schaft und Kipphebel prifen.

Gaf. mit Einstellschraube (2) nach Lésen
der Kontermutter {3} Ventilspiel nach-
stellen und anschiieBend nochmals kon-
trollieren.

EinlaBspiel=0,15 mm
AuslaBspiel= 0,25 mm
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Ziindzeitpunkt priifen

Achtung:

Bieser Motor ist mit einem Hochleistungs-
ziindsystem ausgestattet.

Das Berilhren spannungsfiihrender Teile
hei laufendem Motor ist
lebensgefdhrlich!

Das Ziindsystem ist vom Werk genau ein-
gestellt und bendtigt keinerlei Wartung.
Sollten sich bei der Priifung Abweichun-
gen ergeben, empfehien wir unbedingt die
Einschaltung einer BMW-Vertragswerk-
statt,

Bendtigie Werkzeuge:

Zindlichtpistote
Drehzahlmesser

Arbeitsfolge:

Priifung Zlindzeitpunkt

Der Zandzeitpunkt kann nur mittels
Zindlichtpistole (Stroboskoptampe)
dynamisch (iberprift werden.

Dazu Zindlichipistole mittets Frigger-
zange am Zindkabel anschlieBen.

Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl
laufen lassen.
Schauloch  anblitzen.  Schwungrad-

markierung ,,S" muB in der Mitte des
Schauloches als Strich zu sehen sein.

@ Ist der Strich oberhalb der Lochmitte zu
sehen, ist die Zindung zu frith einge-
stelit.

@ Ist der Strich unterhalb der Lochmitte zu

sehen, ist die Zindung zu spét einge-
stelit.

Priifung der Ziindverstellung

@& Motor auf eine Drehzahi grbBer als
4,000 min~* bringen.

® Stroboskopimpuls um 30° phasenver-
schieben (max. Ziindzeitpunktversteli-
pereich}.

@ Im Schauloch muB mittig die Markierung
-9 auf dem Schwungrad erscheinen.

o QOder: Impuls der Ziindlichtpistole um 33°
phasenverschieben.

® Im Schauloch muB mittig die Markierung
LOT” auf dem Schwungrad erscheinen.
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Ziindkerzen priifen/erneuern

Frelgegebene Fabrikate:
BOSCH W7 DC

BERU14-70DU
CHAMPION N-94C

Ziindkerzenbild

Die Zlndkerzen sind das ,Fieberth

" ermo-
meter” hres Motors und bedGrfen d
besonderer Beachtung. oshal

Das Zindkerzenbild kann AufschluB (i

; 4 liber

g::?e rZuznd«t undd Vergasereinsiellung sowie
ustand und Befriebsbed!

lhres Motors geben. naungen

Bendtigtes Werkzeug:
Ziandkerzenschliissel

Arbeitsfolge: ’NO:'":a:f _ VerruBt
° M?]tlgr ca. § Minuten in mittieren Dreh- fz_?bsio ull ist hellgrau bis rehbraun ver- Zindkerze mit weichen, frockenen RuBab-
IZ:“ fer?l’:lscsheenn mdglichst unter Last warm Der Warmewert der Zindkerze ist richtig lagerungen bedack.
N ' Motorzustand, Verbren ¢ 3 :
@ Ziindkerzen herausschrauben. nungstemperatur sind ir? %?gnﬂgg Verbren- Auswirkungen im Motorbetrieb:

® Schlechtes Kaltstartverhaiten.
® Zindaussetzer (Kriechstrome).
® Dunkle Abgase.

Vergaser- und Ziindeinsteliung korrekt.

Mdgliche Fehlerguellen:

® Vergasereinstellung nicht ko -
misch zu ,fets"™). rrekt (Ge

o Luftfiltter verschmutzt.
® Kalistarteinrichtung betatiot.
® Haufiger Kurzbetrieb.

® Zindkerze zu ,kalt” (falscher Wéarme-
wert}.
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@ Ablagerungen im Verbrennungsraum.

Abhilfe:
& Zindkerze zu ,heid” (falscher Warme-

@ Vergasereinsteliung korrigieren.
@ Diisenbestilckung und Diisennadel- wert).
pOS!‘[.lOI"I tiberprifen. Abhilfe:
® Lufttiter tauschen. e Zindung und Zindverstellung iber-
priifen.

@ Zindkerze mit vorgeschriebenem
Wiarmewert verwenden (siehe Seite 23

u. 32},

@ Vergasereinsteliung, Diusenbestickung
und Disennadelposition {berpriifen, gaf.
korrigieren.

@ Verbrennungsraum und Ventile auf Ab-
lagerungen iiherpriifen.

® Zindkerzen  mit vorgeschriebenem
Warmewert verwenden (siehe Seite 23
u. 32).

Hell {iiberhitzt)

Elektrode und ziindkerzengehause trotz
fangerer Betriebszeit schneeweil gefarbt.
Bei starker Uberhitzung zeigen Mittel- und
Masseelektrode Schmelzerscheinungen
durch Glilhzindungen.

Auswirkungen im Motorbetrieb:
@ Leistungsverlust

@ Fehlzindungen

e Totalausfall

Maagliche Fehierquellen:

@ Vergasereinstellung nicht korrekt
(Gemisch zu mager’').

@ Ziindeinstellung nicht korrekt (zu viel
Frithziindung}.
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TH5 0BG

Vertit

Elektroden und Kerzeninnenraum mit
schwarzem Olfilm (berzogen.

Auswirkungen im Motorbetrieb:
# Schlechtes Startverhalten.
® Zindaussetzer

Maégliche Fehlerquellen:
@ Olim Brennraum.

@ Verschlissene Koiben,
VentilfGhrungen.

Zylinder oder

Abhilfe:
& Motor instand setzen.

i S
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TR

Verschlissene Elekiroden

Auswirkungen im Motorbetrieb:

@ Schlechtes Startverhalten.

® Ziindaussetzer, vorwiegend beim Be-
schleunigen.

Mdgliche Fehlerquellen:

® Wechselintervall der Zindkerze Uber-
schritten {alle 100 Betriebsstunden).

Abhilfe:

® Zindkerzen wechseln.

Ziindkerzen-Eiekirodenabstand priifen

Bendtigte Werkzeuge:
® Zindkerzenschliissel
@ Flhterblattiehre, 0,6 mm

Arbeitsfolge:

@ Zindkerze durch Birsten - nicht mit
Stahlbirste —in Kraftstoff reinigen.

@ Elektrodenabstand a = 0,6 + 0,1 mm mit
Fihlerblattlehre prifen, ggf. durch vor-
sichtiges Nachbiegen der Masse-
Elektrode auf den vorgeschriebenen
Wert bringen.

@ Zindkerze mit einem Anziehdreh-
moment von 20 = 5 Nm einschrauben.

@ Priffung des Elektrodenabstandes auch
bei Einbau neuer Zindkerzen durch-
flihren.

Luftfilterreinigung /-wechsel

Bendtigtes Werkzeug:
® Schraubendreher

Arbeitsfolge:
@ Schlauchschelle (Pfeil} [3sen

@ Filter abnehmen und in Waschbenzin
griindlich reinigen und trocknen lassen.

# Bei hoherem Staub- und Schmutzanfali
den Luftfilter mit handelsiblichem
Sprithdl fir Gewebeluftfilter leicht ein-
spriihen.

® Im Bedarfsfall Filter erneuemn,

Achtung:

Aufpassen, daB keine Fremdteile in den
Vergaser fallen!

Uberpriffung der Luftfiihrungsteile der
Zwangskiihlung auf

® Verschmuizung der Luftfihrung, der
Kithlrippen des Motors und des Ver-
gaseranstrdmkanals.

Hierfir ist die Demontage der Lufi-
filhrungsteile erforderlich.

Zuerst Federhakensperre durch Niede.r—
driicken ldsen (Pfeil) und dann gleichzeitig
VerschluB nach cben ziehen (Pfeil).

# OrdnungsgeméaBe Montage und festen
Sitz.

Vergaser-Schwimmerkammer reinigen
Benétigtes Werkzeug:
@ Schraubendreher

Arbeitsfolge:

@ Schwimmerkammer — Spannbiigel z. B.
mittels Schraubenzieher zurlickdricken.

@ Schwimmerkammer abnehmen und rei-
nigen.
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Vergaser einstellen

Leistung, Lebensdauer und Spar-
samkeit lhres Motors hingen in hohem
MaBe von der exakten Einstellung und
Synchronisation der Vergaser ab.

thr  BMW-Kundendienst  fihrt  diese
Arbeiten mit Spezialeinrichtungen durch.

Steht kein BMW-Kundendienst zur Ver-
figung, kann notfalls der Motorleeriauf
am betricbswarmen Motor wie nach-
folgend beschrieben eingestellt werden.

Bendtigte Werkzeuge: @ Leerlaufgemischregulierschrauben (1)

® Gabelschlilssel, SW 10 mm vorsichtig ohne Gewait voit eindreben
' und ca. 1 Umdrehung zuriickstellen.

® Schraubendreher

® Drosselklappenanschlagschrauben (2)
eindrehen, his sie den Anschlag der
Drosselklappenhebel eben beriihren.

® Jetzt Drosselklappenanschiagschrauben

Arbeitsfolge:
@ Gashebel auf Leerlaufstellung bringen.

® Kontermutter ldsen und durch Rechts- jeweils 1 Umdrehung eindreben.
drehen (groBeres Spiel} bzw. Links- M laufen |
drehen {kleineres Spiel) der Gasseilzug- & Motor warmlaufen lassen.
Einstellschraube das Spiel einstellen. @ Drosselklappenanschlagschrauben (2)
; ; links und rechts gleichméaBig so lange
SellzugspleF 05.. 11’0 . . verdrehen, bis eine Leerlaufdrehzahl von
® Das Gasseilzugspiel mufi am linken und

h Vi bedinat alsich ¢a, 950 min-1 erreicht ist,
2;T;n-rec ten Vergaser unbedingt gleic ® Gemischregulierschrauben beider Ver-

. gaser vorsichtig nach links oder rechts
® Kaltstarteinrichtung ausgeschaltet.

verdrehen, bis die glunstigste Gemisch-
® Seilzugspiel der Kaltstarteinrichtung

-zusammensetzung  gefunden ist -
analog dem Gasseilzugspiel einstellen, erkennbar an der maximal erreichbaren

Motordrehzahl.
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Weitere Pflegearbeiten

® Alle zugdnglichen Schrauben und
Muttern auf Festsitz prufen, ggf. anzie-
hen.

® Ladezustand, Saurestand und duBeren
Zustand der Battesie prifen, ggf. destil-
liertes Wasser nachfiillen, Pole reinigen
und fetien.

® Zustand der Seilziige und deren Leicht-
gangigkeit prifen, ggf. austauschen.

® Kraftstoffiter gemal  Angaben
Aggregateherstellers periodisch
gen.

@ Auspuffanlage auf Beschadigung prifen,

des
reini-

Lackpflege

Vorbeugend gegen Langzeiteinwirkung
lackschadigender Stoffe jeglicher Art wird
in Gegenden mit hoher Luftverschmutzung
oder 'natlielicher’ Verunreinigung (Indu-
striegebiete, Bahnantagen oder Baumhar-
ze, Blutenstaub, Vogelsekret) eine
Wasche der Luftfilhrungen monatlich
empfohlen. In  besenders garvierenden
Einzelféallen die Luftfithrungen gleich nach
Verunreinigung der Lackoberflache reini-
gen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, OI, Fett und
Bremsflissigkeit sofort entfernen - Lack-
verdnderungen bzw. Lackverfdrbung!
Vogelsekret-Ablagerungen umgehend be-
seitigen — Lackschadigungl

Wasche der Luftfiihrungen

Fir die Handwédsche zunachst den
Schmuiz auf der Lackierung mit feinverteit-
tem Wasserstrahl aufweichen und ab-
spllen.

Zum Schutz der Lackierung kann dem
Waschwasser ein Waschkonservierer* zu-
gegeben werden.

Sollte die einfache Wasserreinigung nichi
ausreichen, kann eine Behandlung mit ei-
nem rickfettenden Shampoo* In der auf
dem Gebinde angegebenen Konzentration
vorgenommen werden. AnschlieBend mit
viel Wasser nachspiilen.

Evti. vorhandene Verunreinigungen der
Lackoberflache sind nach der Wésche be-
sonders gut erkennbar. Sie sollten mit ei-
nem in Reinbenzin oder Spiritus getrank-
ien, sauberen Tuch bzw. Wattebausch um-
gehend entfernt werden. Teerflecken mit
Teerentferner* beseitigen.

AnschlieBend sollte der lack an diesen
Stellen konserviert werden.

Zur Lack-Konservierung nur Mitiel, die
Carnauba- oder synthetische Wachse ent-
halten, verwenden.

Wann die Lackierung konserviert werden
muB, ist am besten daran zu erkennen,
daf3 Wasser nicht mehr unter Perlenbil-
dung abgestoBen wird. Dies ist ie nach
Geréateeinsalz schon nach ca. 3 — 4 Mona-
ten erkennbar. Die notwendige Lackpflege
in den erforderlichen Zeitabstidnden ist
wichtig.

Wenn die Brillanz der Lackierung infolge
unzureichender Pflege nachlant, ist eine
Lackpolitur*  erforderlich, Bei bereits
stumpfem oder verwittartem Lack ist eing
Behandlung mit Lackreiniger* unumgang-
lich. Der Griff zur Schleifpaste* solite nur
in hartndckigen Féllen angewandt werden.
Polituren, Reiniger und Pasten sind Lack-
aufbereitungsmittel, die durch Abtragen
der geschadigten Lackschicht den noch
gesunden Lack freilegen. Die sorgféltige

Konservierung der freigelegten Lack-
schicht kann den Luftflhrungen durchaus
wieder zu strahlendem Glanz verhelfen.

Typschild und Moternummer

Allféllige Ruckfragen, Rekiamationen und
Ersatzteilebestellungen erbitten wir immer
unter Angabe von Typbezeichnung, Bau-
iahr und Aggregate-Nummer gemdal Typ-
schild {Pfeil).

Bei Verlust des Typschildes im Motorblock
eingeschlagene Motornummer angeben.

* bei BMW-Kundendiensl erhaltiich.




29

Anziehdrehmomente

Bezeichnung Schliisselweite {(mm) Anziehdrehmoment (Nm)
Auspuffsternmuttern — 160 + 20
Ziindkerzen 208 20+ 5
Kontermutter Ventileinstellschraube 12 20+ 2
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Technische Daten Motot A10BOSV...|

Bauart Luftgekihiter 2-Zylinder 4-Takt-
Boxermotor mit untentiegender Nocken-
welle und V-férmig hangenden Ventilen.

Hubraum effektiv cem 7975
Nennieistung nach DIN 70020 KW 35

bei Drehzaht min ~1 6250
Max, Brehmoment nach DIN 70020 Nm 57

bei Drehzahl min -1 5000
Leerlaufdrehzahl min 1 950 = 150
zuléssige Héchstdrehzaht min =1 6500
Schatleistungspegel in Kopthohe des Bedieners dB(A)/min! 105/5500
Bohrung/Hub mm 84.8/706
Verdichtungsverhiltnis 82:1
Gewicht nach VDMA-Empfehlung kg 73
Einsatztemperaturbereich G —-25bis+40
Kaltstarifdhig bis G -15
Zulissige Betriebsschraglage

(fir samttiche Motorneigungen) Grad 17
{ifiilimenge [ 25
Max. Motordiverbrauch |/Betriebsstunde 0,1

Kraftstoffverbrauch bei Vollast
{Durchschnittswerte)

bei 3000 min |/Betriebsstunde 88
bei 4000 min- |/Betriebsstunde 11,5
bei 5000 mint |/Betriebsstunde 13,0
bei 6000 min-! |/Betriebsstunde 155
Kraftstoffart Normalkraftstoff bleifrei DIN 50607,

Mindestoktanzahl 91 ROZ. Wahlweise
konnen auch pleihaltige Kraftstoffe
verwendet werden.
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Vergaser:

Bauweise

2 geneigt angeordnete Gleichdruck-
vergaser mit Nadeldise, Unterdruck-
schieber, Dresselklappe und
Zentralhebelschwimmer.

Vergasertyp inks VBd4/32/387
Vergasertyp rechts V64/32/388
Vergaserdurchgang mm 32
Hauptdiise 138
Nadeldtse 2,68
Disennadel-Nr. 46 - 251
Nadeiposition 3
Leerlaufdise 45
Leerlaufluftdiise 1,0
Kupplung PKW-Einscheibentrockenkuppiung
Ziindung Kontaktlose Dauermagnetzindung
Ziindzeitpunkt drehzahlabh&ngig Leerlauf 3° vor OT bis
ca. 3800 min-! auf 33° vor OT ansteigend
Ziindzeitpunkt-Verstellbereich 30" Kurbelwellenwinkel
Ziindkerzen Gewinde M14 x 1,25
Freigegebene Fabrikate/Typen BoschW7DC
Beru14-70DU
ChampionN-2YC
Elektrodenabstand mm 0,6+0/1
Aniasser Schubschraubtriebanlasser
Leistung kW 07
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Motorleistungsdiagramm:

A10BOBV. .. I

L0
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Drehzahl {min-*)
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7000
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Sewlce Allgemeines Weiters werden bel Durchfihrung des

Bitte lassen Sie alle im Wartungsplan {Seite
36) vorgeschriebenen Servicearbeiten von
einer BMW-Kundendienststelle oder dem
Kundendienst des Aggregatehersteliers
ausfihren und durch Stempel und Unter-
schrift auf den daflr vorgesehenen Feldern
im Kapitel ,,Service-Bestatigungen' quittie-
ren.

Dies ist zur Wahrung lhrer eventuellen
Gewabhrleistungsanspriiche  erforderlich.
Den Umfang der Arbeiten sowie die Bestati-
gung (ber deren ordnungsgeméBe Durch-
fiikrung finden Sie auf der fclgenden Seite.

Mit der 1. Inspektion (Einlaufservice) bei
5 Betriebsstunden setzt das Wartungspro-
gramm mit regelimaBig durchzuflihrenden
Servicearbeiten ein:

Nach 50 Betriebsstunden
Pflegedienst fallig.

Nach 100 Betricbsstunden haben wir fir
lhren Industriemotor die erste umfassende
Inspektion vorgesehen.

Danach wechseln einander Pflegedienst
und Inspektion alle 50 Betriebsstunden ab.

Im Interesse der Zuverlassigkeit und Wirt-
schaftlichkeit lhres Motors empfehien wir
lhnen, Pflegedienst und Inspektion nach
Wartungsplan ausfilhren zu lassen.

st der erste

Bendtigte Schmier- und Betriebsstoffe, Fil-
ter, Dichtungen usw. werden ebenso wie
das eventuell erforderliche Reinigen des
Motors gesondert in Rechnung gestellt.

Service am Einsatzort die Kosten fir die
An- und Abfahrt sowie die notwendigen
Mehrarbeiten zusétzlich verrechnet.

lLassen Sie bitte samitliche Servicearbeiten
in die vorgesehenen Felder der Service-
bestétigungen von der ausfihrenden Fach-~
werkstatte eintragen.
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Wartungsplan 1 lnspektidn Pflegedienst Inspektion
nach 5 alie 50 alle 100

Betriebsstunden Betriebsstunden Betriebsstunden

Zylinderkopfschrauben nachziehen ) X - ] -

QOl- und Offilterwechsel X x 1 xN

Ventilspiel priifen ggf. einstellen X X - X

Ziindzeitpunit prifen ggf. einstellen X - X

Luftfiihrungsteile und Zyl. Kihirippen - - x 2

auf Verschmutzung prifen ggf. reinigegn

Zundkerzen erneuern - - X

Luftfilter reinigen ggf. erneuern - - x2

Vergaser-Schwimmerkammer reinigen - ) - x2

Vergasereinstellung prifen ggf, einstellen - - X

1) Zumindest1 x jahrlich, bei verwiggendem Kurzzeitbetrieb Wechselintervail
entsprechend verklrzen.

2) Betstarkem Schmutz- und Staubanfall alle 50 Std., ggf. ofter
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Original BMW-Teile: Bitte geben Sie thren BMW-Motor zum Ser-
vice oder ZLér Rvevparatur mogiichst immer zu Giitegarantie
einem von BMW anerkannten Fachbetrieb, . . I
das ist eine BMW-Vertragswerkstitte oder ORIGINAL BMW-Teile sind vollig
der geschulte Kundendienst des Aggre- !rgle_:lntlsch mit gﬁr\}v ﬂt?prechegden
gateherstellers. Dort ist alles speziell auf ellen neuer V-otaren. Mw
BMW zugeschnitten, dort ist man vertrag- leistet Gewahr fiir Echtheit und
lich verpflichiet, lhren Motor ausschiieBlich Fehlv:erfre;hent in Werkstoff und Werk-
mit Original BMW-Teilen auszustatten. arbeit.
Wir dirfen in diesem Zusammenhang auf BMW — Perfektion im Detail.
die Gewihrlgistungsbedingungen  hin-
weisen.

Criginai BMW-Teile schiitzen Sie vor Unan-
nehmlichkeiten und vermindern das Risiko
eines Betriebsausfalls. Denn  Original
BMW-Teile sind niemals , Ersaiz”, vielmehr
volikommen identisch mit den Originaiteilen
eines neuen BMW-Motors,

Qriginal BMW-Teile sind alle Teile, die BMW
sefbst herstellt oder von Vertragslieferanten
bezieht.
Aus Grinden der Zuverldssigkeit empieh-
len wir, nur Original BMW-Teile zu ver-
wenden.

Original

BMW Teile




1. Inspektion
5 Betriebsstd.

ordnungsgemaB ausgefihrt
Datum

Inspektion
100 Betriebsstd.

ordnungsgemal ausgefihrt
Datum

Std.

Std.

Inspektion
200 Betriebsstd.

ordnungsgeman ausgefihrt
Datum

Inspektion
300 Betriebsstd.

ordnungsgemaB ausgeflihrt
Datum

Std.

Std.

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefilites Motorol:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilites Matordl:

Marke Marke Marke Marke
Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositit SAE Viskositit SAE
Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst
50 Betriebsstd. 150 Betriebsstd. 250 Betriebsstd. 350 Betriebsstd.
ordnungsgeman ausgefihrt ardnungsgeman ausgefiihrt ordnungsgeman ausgefihrt ordnungsgemén ausgefihrt
Datum Datum Datum Datum

! std, Std. Std. Std.

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschritt

Eingefiilites Motortl:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilltes Motoral:

Marke Marke Marke Marke

Viskositiat SAE Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositat SAE
Inspektion Inspektion Inspektion Inspektion
400 Betriebsstd. 500 Betriebsstd. 600 Betriebsstd. 700 Betriebsstd.

ordnungsgemal ausgeflhrt

ordnungsgemaf ausgefihrt
Datum

: Datum
Std.

Std.

ardnungsgemdf ausgefihrt
Datum

ordnungsgeman ausgeflihrt
Datum

Std.

Std.

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiilltes Motoral:

Eingefiiiltes Motordl:

Eingefiillies Motoroi:

Eingefiilites Motordl:

Marke Marke Marke Marke

Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositdt SAE
Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst

450 Betriebsstd. 550 Betriebsstd. 650 Betriebsstd. 750 Betriebsstd.
crdnungsgeman ausgeflhrt ordnungsgeman ausgefibrt ordnungsgemaB ausgefuhrt ordnungsgeman ausgeflhrt
Datum Datum Datum Datum

Std. Std. Std. Std.

Stempei und Untersechrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiitites Motordl:

Marke

Eingefiillies Motordl:

Marke

Eingefiilltes Motordl:

Marke

Eingefiilltes Motordl:

Marke

Viskositai SAE

Viskositat SAE

Viskositat SAE

Viskositdi SAE




Inspektion
800 Betriebsstd.

ordnungsgemaB ausgefihrt
Datum

Inspektion
900 Betriebsstd.

ordnungsgemas ausgefiibrt
Datum

Std.

Std.

Inspektion

1000 Betriebsstd.
ordnungsgemal ausgefihrt
Datum

Inspektion

1100 Betriebsstd.
ardnungsgemis ausgefihrt
Datum

Std.

Std.

Stempel und Unierschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilites Motordl:

Eingefiilltes Motorol:

Eingefiilltes Motordl:

Marke Marke Marke Marke

Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositdt SAE Viskositat SAE
Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst

850 Betriebsstd. 950 Betriebsstd. 1050 Betriebsstd. 1150 Betriebsstd.
ordnungsgeman ausgeflbirt ordnungsgemaf ausgefihrt ardnungsgemiB ausgefithrt ordnungsgeman ausgefihrt
Datum Datum Datum Datum

Std. Std. Std. Std.

Stempel und Unterschrift

Stempet und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiilites Motordl:

Eingefiitites Motordi:

Eingefiilites Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Marke Marke Marke Marke

Viskositai SAE Viskositat SAE Vigkositat SAE Viskositdt SAE
Inspektion Inspektion Inspektion Inspektion
1200 Betriebsstd. 1300 Betriebsstd. 1400 Betriebsstd. 1500 Betriebsstd.
ordnungsgeman ausgefuhrt ordnungsgemal ausgefihrt ordnungsgema ausgefinrt ordnungsgema ausgetihrt
Datum Datum Datum Datum
Sid. Std. Std. Std.

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiitites Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Eingefiilltes Motordl:

Marke Marke Marke Marke

Viskositat SAE Viskositat SAE Viskositit SAE Viskositat SAE
Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst Pflegedienst

1250 Betriebsstd. 1350 Betriebsstd. 1450 Betriebsstd. 1550 Betriebsstd.
ordnungsgemaB ausgefihrt ordnungsgemaf ausgeflhrt ordnungsgemal ausgsfihrt ordnungsgemiBl ausgefibrt
Datum Datum Datum Datum

Std. Std. Std. Stdl.

Stempel und Unterschyift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Stempel und Unterschrift

Eingefiilltes Motordl:

Marke

Fingefiilltes Motordl:

Marke

Eingeftilltes Motordl:

Marke

Eingefiilltes Motorél:

Marke

Viskosgitét SAE

Viskositat SAE

Viskositit SAE

Viskositat SAE
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