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Technische Daten Elektrokettenzug

Technische Daten Elektrofahrwerk

Trag- Anzahl | Einschalt- Motor Hub- * Trieb- Einstell- | Kurven- Fahr- Motor | Einschalt-
Modell fahigkeit Last- dauer ED geschwin. | werks- bereich radius geschw, dauer ED
[kg] strange [%] [kW] [m/min] | gruppe [mm]  [min. [mm] | [m/min] kW] [%]
CPE 16-8 40 2.3 72 98 - 180 1800 11 0,37 40
1.600 1 1 Am oder oder
CPEF 16-8 40/20 [ 23/058|72/18 180-300 | 2000 11/28 (0,3/0,09] 40/ 20
CPE 20-8 25 2.8 12 98- 180 1800 11 0,37 40
2.000 1 1 Bm oder oder
CPEF 20-8 25/15 | 28/07 |72/18 180-300 | 2000 11/28 (03/0,09( 40/ 20
CPE 255 40 2.3 4,5 98 - 180 1800 11 0,37 40
2.500 1 1 Am oder oder
CPEF 255 40/20 | 23/058 |45/ 1,13 180-300 | 2000 11/28 10,3/0,09| 40/ 20
CPE 30-5 25 2,8 45 98 - 180 1800 11 0,37 40
3.000 1 1 Bm oder oder
CPEF 305 25/15 | 28/0,7 |45/113 180-300 | 2000 11/28(03/0,09| 40/ 20
CPE 324 40 23 3,6 98- 180 1800 11 0,37 40
3.200 2 1 Am oder oder
CPEF 324 40/20 | 23/058 (36/09 180-300 | 2000 11/28 (03/0,09| 40/20
CPE 404 25 2,8 3,6 98 - 180 1800 11 0,37 40
4.000 7 1Bm ader oder
CPEF 404 25/15 | 28/0,7 |36/09 180-300 | 2000 11/28(03/009] 40/ 20
CPE 50-2 40 23 2,25 98 - 180 1800 11 0,37 40
5.000 2 1 Am oder oder
CPE F 50-2 40/20 | 2,3/0,58 |12,25/0,54 180-300 | 2000 11/28 {03/0,09 40/ 20
CPE 75-1,6 40 2,8 1,44 5 0,55 40
7.500 3 1Am 125- 310 1800
CPEF 75-1,6 40/20 | 28/0,58 |1,44/0,36 5/125 (0,55/0,12| 40/ 20
CPE 100-2 40 2x2,3 2,25 5 0,55 40
10.000 4 1 Am 125- 310 1800
CPE F 100-2 40 /20 |2x2,3/0,58|2,25/0,54 5/125 (055/0,12| 40 /20

* Durch Anderung der Getriebeiibersetzungen andern sich die Hubgeschwindigkeiten!
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1. ALLGEMEINE HINWEISE

Achtung: Diese Betriebsanleitung ist von jedem Bediener vor der
ersten Inbetriebnahme sorgfaltig zu lesen. Diese Betriebsanleitung soll
erleichtern, den Elektrokettenzug bzw. das Fahrwerk kennenzulernen
und ihre bestimmungsgemaBen Einsatzmoglichkeiten zu nutzen. Die
Betriebsanleitung enthalt wichtige Hinweise, um den Elektrokettenzug
bzw. das Fahrwerk sicher, sachgerecht und wirtschaftlich zu betreiben.
Ihre Beachtung hilft sowohl Gefahren zu vermeiden, Reparaturkosten
und Ausfallzeiten zu vermindern als auch die Zuverlassigkeit und die
Lebensdauer des Kettenzuges bzw. des Fahrwerks zu erhdhen. Die
Betriebsanleitung muss standig am Einsatzort des Kettenzuges bzw.
des Fahrwerks verfigbar sein. Sie ist von jeder Person zu lesen und
anzuwenden, die mit Arbeiten an bzw. mit dem Elektrokettenzug bzw.
dem Fahrwerk wie

* Bedienung, einschlieBlich Rusten, Stérungsbehebung im
Arbeitsablauf und Pflege

* Instandsetzung (Wartung, Inspektion} und/oder
* Transport
beauftragt ist.

Neben der Betriebsanleitung und den im Verwenderland und der Einsatz-
stelle geltenden verbindlichen Regelung zur Unfall-verhiitungsvorschrift,
sind auch die anerkannten Regeln fir sicherheits- und fachgerechtes
Arbeiten zu beachten. Der Betreiber ist fir die sach- und fachgerechte
Unterweisung des Bedienpersonals verantwortlich.

Fir jedes Gerat, welches das Werk verlaBt, wird ein Priifzeugnis mit
Angabe der Seriennummer ausgestellt. Dieses Zeugnis ist zusammen
mit einem Prifnachweis aufzubewahren.

Der an den Arbeitsplatzen des Bedienpersonals aquivalente Dauerschall-
druckpegel hat einen Wert kleiner 73dB. Er wurde im MeBflachenschall-
druckpegelverfahren (Abstand zum Elektrokettenzug 1 m, 9 MeBpunkte,
Genauigkeitsklasse 2 DIN 45635) ermittelt.

BESTIMMUNGSGEMASSER BETRIEB / VERWENDUNG

Maximale Tragfahigkeit

* Der Yale Elektrokettenzug der Baureihe CPE/F wurde zum Heben
und Senken von Lasten bis zur angegebenen Tragfahigkeit entwickelt.
Die auf dem Gerat angegebene Tragfahigkeit (Nennlast) ist die maximale
Last, die nicht (iberschritten werden darf.

Gefahrenbereiche

* Das Heben oder der Transport von Lasten ist zu vermeiden, solange
sich Personen im Gefahrenbereich der Last befinden.

« Der Aufenthalt unter einer angehobenen
Last ist verboten (Fig. 2).

» Lasten nicht iber langere Zeit oder
unbeaufsichtigt in angehobenem oder
gespanntem Zustand belassen.

» Der Bediener darf eine Lastbewegung erst
dann einleiten, wenn er sich davon
iiberzeugt hat, dass die Last richtig
angeschlagen ist und sich keine Person
im Gefahrenbereich aufhalt.

Einhangen des Gerites
Fig. 2 * Beim Einhdngen des Gerétes ist vom

Bediener darauf zu achten, dass das
Hebezeug so bedient werden kann, dass der Bediener weder durch
das Gerat selbst noch durch das Tragmittel oder die Last gefahrdet
wird.
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Temperaturbereich

Die Gerate konnen bei einer Umgebungstemperatur zwischen -20° C
und + 50° C arbeiten. Bei Extrembedingungen sollte mit dem Hersteller
Riicksprache genommen werden.

Achtung: Bei Umgebungstemperaturen unter 0°C Bremse auf Vereisung
Uberpriifen.

Theoretische Nutzungsdauer

Der Elektrokettenzug ist entsprechend FEM 9.511 in die Trieb-werks-
gruppe 1Am bzw. 1BM eingestuft. Grundlagen zur Berechnung der
theoretischen Restlebensdauer finden sich in der BGV D8. Ist die
theoretische Restlebensdauer erreicht, ist der Elektrokettenzug einer
Generaliiberholung zu unterziehen (siehe auch 8. Wartung).

Vorschriften

Die Unfallverhitungs- und Sicherheits-Elektro-Vorschriften fir Hebe-
zeuge, entsprechend dem Einsatzort des Geréates, sind unbedingt zu
beachten. In Deutschland sind es die Unfallverhiitungsvorschriften
der Berufsgenossenschaft BGY D6, BGV D8, BGR 500 und die
VDE 0113-32 /EN 60204-32:1999.

Wartung/Reparatur

Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehort neben der Beachtung
der Betriebsanleitung auch die Einhaltung der Inspektions- und War-
tungsbedingungen. Bei Funktionsstorungen ist das Hebezeug sofort
auBer Betrieb zu setzen.

Achtung: Vor Durchfihrung von Reparatur- und Wartungsarbeiten
unbedingt die Stromzufuhr unterbrechen!

SACHWIDRIGE VERWENDUNG
* Die Tragfahigkeit des Hebezeuges darf nicht Giberschritten werden.
« Es ist unzuldssig festsitzende oder verklemmte Lasten anzuheben.

* [bermaBiger Tippbetrieb durch haufige, kurze Betitigung des
Steuerschalters ist zu vermeiden.

* Die Benutzung des Hebezeuges zum Transport von Personen ist
verboten (Fig. 3).

= SchweiBarbeiten an Haken und Lastkette sind verboten. Die Lastkette
darf nicht als Erdleitung bei SchweiBarbeiten verwendet werden
(Fig. 4).

* Schragzug, d.h. seitliche Belastung auf das Gehéuse oder Unter-
flasche ist unzulassig (Fig. 5).
Immer in einer geraden Linie zwischen beiden Haken heben, ziehen
oder spannen.

* Die Lastkette darf nicht als Anschlagkette (Schlingkette) verwendet
werden (Fig. 6).
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Lastkette nicht knoten oder mit Bolzen, Schraube, Schraubendreher
oder dhnlichem verklrzen (Fig. 7). Fest in Hebezeuge eingebaute
Lastketten dirfen nicht instandgesetzt werden.

Das Entfernen der Sicherheitsbiigel von Trag- und Lasthaken ist un-
zulassig (Fig. 8).

Die Hubbegrenzungsstiicke (Kettenendsticke) dirfen nicht als
betriebsmaBige Hubbegrenzung verwendet werden (Fig. 1 -
Kettenendstlick).

Hebezeug nicht aus groBer Hohe fallen lassen. Gerét sollte immer
sachgemaB auf dem Boden abgelegt werden.

Das Gerat darf nicht in explosionsfahiger Atmosphare eingesetzt
werden.

Das Langsgefalle der Fahrbahn darf 3% nicht berschreiten.

Eine Vergrosserung der Einstellung der Fahrwerksbreite, um z.B. einen
grosseren Kurvenradius zu fahren, ist nicht zulassig.

Ein betriebsmaBiges Drehen der Lasten ist verboten. Ist ein betriehs-
maBiges Drehen vorgesehen, missen s.g. Drallfanger vorgesehen
werden bzw. es ist mit dem Hersteller Riicksprache zu nehmen.

MONTAGE

PRUFUNGEN VOR DER MONTAGE
= Feststellung von Transportschaden
» Priifung auf Vollstandigkeit

« Priifung auf Ubereinstimmung der Tragfahigkeitsangaben auf der
Unterflasche und dem Gerat

ELEKTROKETTENZUG MIT TRAGHAKEN

(Standardausfiihrung)

Der YALE-Elektrokettenzug ist in der Normalausfiihrung mit einem Tragha-
ken ausgestattet. Der Haken wird mittels zweier Bolzen mit dem Gehéause
des Kettenzuges verbunden. Dabei muss der Lasthaken unabhangig von
der Einscherung immer senkrecht unter dem Traghaken liegen.
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Der Traghaken wird im einstrangigen Betrieb iiber der Markierung
»1/1%, im zweistrangigen Betrieb (iber der Markierung ,2/1%, im
dreistrangigen Betrieb Giber der Markierung ,,3/1" und im vierstrangigen
Betrieb tiber der Markierung ,4/1" eingebaut (siehe Fig. 9).

Achtung: Sicherungsblech nach der Montage der Haken wieder fest
verschrauben.

Das aufnehmende Tragwerk muss so bemessen sein, dass die gesamten
Betriebskrafte sicher aufgenommen werden kénnen,

1/1

Fig. 9

4.3 ELEKTROKETTENZUG MIT FAHRWERK

Die Geréte werden vormontiert geliefert und sind fiir den auf dem Ty-
penschild angegebenen Tragerbereich A bzw. B ausgelegt. Vor Montage
des Kettenzugs ist sicherzustellen, dass der Laufbahntrager innerhalb
des gewiinschten Tragerbereiches liegt (siehe Tab. 1).

3. Einstellen/Voreinstellen des MaBes "B" zwischen den Schultern
der Rundmuttern (Pos. 5) auf den freien Gewindeenden der Traversen
(Pos. 1):

Die vier in den Rundmuttern vorhandenen Bohrungen missen nach
auBen zeigen. Der Abstand "B" zwischen den Schultern der Rundmuttern
auf den Traversen ist so zu wahlen, dass das MaB "B" der Flanschbreite
"b" plus 4 mm seitlichem Spiel entspricht (MaB "A" auf jeder Seite
2 mm). Dabei ist zu beachten, dass die Mittentraverse zu den Rund-
muttern mittig sitzt.

4. Aufsetzen eines Seitenschildes (Pos. 6):

Hierbei miissen die in dem Seitenschild eingeschlagenen Spannhiilsen
(Pos. 8) in einer der dafiir vorgesehenen 4 Bohrungen der Rundmuttern
(Pos. 5) aufgenommen werden. Eventuell miissen die Rundmuttern
hierfir geringfigig verstellt bzw, nachgestellt werden.

5. Auflegen der Scheibe {Pos. 3) und Festziehen der Sechskantmuttern
(Pos. 2). AbschlieBend die Sicherungsmuttern (Pos. 9) handfest auf-
schrauben und '/, bis '/, Umdrehung festziehen.

Achtung: Die Sicherungsmuttern miissen immer montiert werden!

2 mm
1 —
9 2 4 5 3
Nr.  Bezeichnung

1 Traverse 6 Seitenschild

2 Sechskantmutter 7 Laufralle

3 Scheibe 8 Spannhiilse

4 Mittentraverse 9  Sicherungsmutter

5  Rundmutter 10 Spannhilsen

Tragféhigkeit Trédger- | Flanschbreite | Flanschdicke
kgl bereich [mm] [mm]
von bis max.
1.600 - 5.000 A 98 180 27
1.600 - 5.000 B 180 300 27
7.500 - 10.000 B 125 310 40
Tab. 1

Montage des Fahrwerks 1,6 - 5t (vgl. Fig. 10)

1. Sicherungsmuttern (Pos. 9) und Sechskantmuttern {Pos. 2) von den
Traversen (Pos. 1) herunterdrehen und beide Seitenschilder (Pos. 6)
vom Fahrwerk demontieren.

2. Flanschbreite MaB "b" des Laufbahntrégers messen.

i 2
Fig. 10 9
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6. Loses Aufsetzen des zweiten Seitenschildes (Pos. 6) auf die Traversen
(Pos. 1):

Hierbei konnen die Scheiben (Pos. 3), die Sechskantmuttern (Pos, 2)
sowie die Sicherungsmuttern (Pos. 9) fir die Montage locker aufge-
schraubt werden.

7. Aufsetzen der gesamten vormontierten Einheit auf den Fahrbahn-
trager.

8. Aufsetzen des zweiten Seitenschildes:

Hierbei miissen die in dem Seitenschild eingeschlagenen Spannhiilsen
in eine der dafiir vorgesehenen vier Bohrungen der Rundmuttern aufge-
nommen werden. Eventuell missen die Rundmuttern hierfir geringfugig
verstellt bzw. nachgestellt werden.

9. Festziehen der Sechskantmuttern an dem zweiten Seitenschild:
AbschlieBend die Sicherungsmuttern handfest aufschrauben und
'/, bis '/, Umdrehung festziehen.

Achtung: Die Sicherungsmuttern missen immer montiert werden!

10. AnschlieBend ist durch Verschieben der gesamten montierten Einheit

folgendes zu priifen:

= wird das vorgegebene seitliche Spiel {MaB "A" auf jeder Seite
2 mm} zwischen dem Laufrollenkranz und der AuBenkante des
Fahrbahntragers eingehalten?

* liegt die Mittentraverse und damit das Hebezeug mittig unter dem
Fahrbahntrager?

« sind alle vier Sicherungsmuttern montiert?

Montage des Fahrwerks 7,5 - 10 t {vgl. Fig. 11 und Fig. 12)
1. Flanschbreite des Laufbahntragers messen.

2. Dementsprechend Distanzhilsen und Distanzscheiben gleichmaBig
beidseitig auf der Traverse montieren.

Hierbei muss ein Spiel von 2 mm zwischen Tragerflansch und Spur
kranz eingehalten werden (InnenmaB = Flanschbreite + 4 mm).

Achtung: Bei der Montage der Traverse auf das Vorhandensein der
Distanzhiilse fir den Tragrahmen achten (Fig. 11 und Fig. 12).

3. Nach Justierung des InnenmaBes die verbleibenden Distanz-
scheiben gleichmaBig auBerhalb der Seitenschilder auf der Traver-
se verteilen. Es missen mindestens je 3 schmale Scheiben und
1 breite Scheibe zwischen dem Seitenschild und der Kronenmutter
liegen.

Tip: Zur besseren Montage ein Seitenschild fest anschrauben.
Dabei auf die gewiinschte Position der Antriebsseite achten. Das
andere Seitenschild wird lose aufgesteckt.

4, Danach die gesamte Einheit auf den Trager heben und alle Kronen
muttern anziehen.

5, Alle Kronenmuttern mit Splinten sichern.

AnschlieBend Funktion des Fahrwerks durch Verschieben unter Last
prifen und sicherstellen, dass das vorgegebene Toleranzspiel eingehal-
ten wird. Darauf achten, dass die Seitenplatten parallel stehen und alle
Laufrollen auf dem Tragerflansch aufliegen. Jetzt alle Kronenmuttern mit
Splinten sichern und priifen, dass mindestens je 3 kleine Scheiben und
1 groBe Scheibe zwischen Seitenplatte und Mutter liegen.

Montage der Handkette

(nur VTG-Fahrwerke mit Haspelantrieb)

Zur Montage der Handkette muss der Schlitz am AuBenrand des Hand-
kettenrades unterhalb der Handkettenfihrung stehen.

Die endlose Handkette ist mit einem beliebigen Glied senkrecht in
diesen Schlitz einzulegen und in diesem solange zu halten, bis sie
durch Drehung des Handkettenrades an beiden Handkettenfihrungen
vorbei gefilhrt ist.

Achtung: Handkette bei der Montage nicht verdrehen!
Die Betatigung der Haspelfahrwerke erfolgt durch Ziehen an der zum
Haspelfahrwerk gehdrenden Handkette.

Kiirzen oder Verldngern der Haspelkette

(nur Modell CPE/F mit Haspelantrieb)

Die Lange der Haspelkette fur angetriebene Fahrwerke soll so eingestellt
werden, das der Abstand zum Boden 500 - 1000 mm betragt.

1. Offenes Kettenglied in der Haspelkette suchen und durch Verbiegen
offnen.

2. Kette verkirzen oder verlangern.

Achtung: Es muss immer eine gerade Anzahl von Kettengliedern
entnommen oder hinzugefiigt werden.

3. Das Verbindungsglied durch Verbiegen wieder schlieBen.

Steuerung
(Steuerschalter nicht abgebildet)

Distanzhiilse
fur Tragrahmen

Fahrwerksanbindung 7,5t

Fig. 11

Steuerung
(Steuerschalter nicht abgebildet)

Traverse

Tragrahmen

Distanzhiilse
fiir Tragrahmen

Fahrwerksanbindung 10t

Fig. 12
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4.4 ELEKTROANSCHLUSS

Achtung!

Arbeiten an elektrischen Einrichtungen diirfen nur von Elektro-
fachkréften durchgefiihrt werden. Es gelten die értlichen Bestim-
mungen wie z.B. EN 60204-32 / VDE 0113.

Vorbereitungen

= Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage muss der Netzschalter
(Kranschalter) ausgeschaltet und gegen unabsichtliches
Wiedereinschalten gesichert werden.

* Vor dem AnschluB des Kettenzuges an die elekirische Anlage ist zu
Uberpriifen, ob die elektrischen Angaben des Typenschildes mit
dem ortlichen Netz iibereinstimmen.

* Zum NetzanschluB ist ein 4-adriges, isoliertes Kabel mit flexibler
Litze zu verwenden. Der Schutzleiter muss dabei langer als die
stromfiinrenden Adern sein. Querschnitte und Absicherungen fir
die verschiedenen Modelle sind den Tabellen auf Seite 7 zu ent-
nehmen. Zudem sind die Kabelenden mit Aderendhilsen zu
versehen.

* Die Lange des Steuerschalteranschlusses ist den ortlichen
Gegebenheiten anzupassen. Die Zugentlastung muss so lang
bemessen werden, dass die Steuerleitung nicht belastet wird.

» Schaltbild und Klemmenplan liegen dem Gerat bei.

NetzanschluB

1. Bevor das NetzanschluBkabel an den Trennschalter oder an das Netz
angeschlossen wird, muss es an den Elektrokettenzug angeschlossen
werden.

2. Bei Geraten mit Elektrofahrwerk (CPE/F-VTE) werden die drei strom-
fiihrenden Phasen des Netzkabels mit der Klemmleiste im Steuerungs-
kasten der Laufkatze verbunden. Der Schutzleiter wird anschlieBend
an einer speziellen Schutzklemme im Schaltkasten des Kettenzuges
angeschlossen.

3. Bei Geraten ohne Elektrofahrwerk wird das Netzkabel an die Klemm-
leiste und Schutzleiterklemme im Klemmenkasten des Hebe-zeuges
angeschiossen.

4. Nach der Demontage des Gehausedeckels erfolgt der AnschluB des
AnschluBkabels nach dem beigefiigten Schaltplan.

Achtung: Bei direkt gesteuerten Geraten immer den Nulleiter ent-
sprechend des Schaltplanes mit anschlieBen. Sollte Netzseitig kein
Nulleiter vorhanden sein, muss mit dem Werk Riicksprache genommen
werden,

5. Das andere Ende des AnschluBkabels nach dem SchlieBen des
Gehausedeckels an den ausgeschalteten Trennschalter bzw. an das
Netz anschlieBen.

6. Uberpriifen der Drehrichtung des Motors

Das beiliegende Schaltbild ist nach der gangigen Norm fir ein Rechts-
drehfeld gezeichnet. Entspricht das Netz des Betreibers nicht dieser
Norm und erfolgt nach dem Einschalten des Trennschalters oder der
Stromzufuhr beim Driicken der = - Taste am Steuerschalter ein Sen-
ken, Gerat sofort ausschalten und zwei der drei Phasenanschlisse im
Schaltkasten vertauschen.

Auf keinen Fall diirfen die Anschliisse im Steuerschalter verdndert
werden!

Typ Pn ED L/, I Sicherung Leitungsquerschnitt in mm?
(trage) fiir Zuleitungsldnge

kW] [%] [A] [A] 0-50m 50 - 100 m 100-150m
CPE 16-8
CPE 25-5
CPE 324 23 40 47 53 16* L5 15 25
CPE 50-2
CPE 100-2 2x23 40 47 6.4 16* 2.5 25 -
CPE 20-8
CPE 30-5 28 25 47 6,4 16* 25 25 -
CPE 404
CPE 75-1,6
Typ Pn ED L/ | Sicherung Leitungsquerschnitt in mm?

(trage) fiir Zuleitungslinge

[kW] [%] [(A] [A] 0-50m 50- 100 m 100- 150 m
CPEF 16-8
CPEF 25-5
CPEF 32-4 0,58/2,3 20/40 1,8/4,4 3,3/55 16* 15 2,5 2,5
CPE F 50-2
CPE F 100-2 2x0,58/2,3 20740 1,8/4,4 4,0/6,8 16* 2.5 25 -
CPEF 20-8
CPEF 30-5 07/28 15/25 18/4,4 40/6,8 16* 2.5 25 -
CPE F 40-4
CPEF 75-1,6

alle Angaben fur 400V, 3 Phasen, 50 Hz

* fir Direktsteuerung, bei Schitzsteuerung 10 A
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5. FUNKTIONSPRUFUNG NACH DER MONTAGE Priifung vor Arbeitsbeginn

Vor der ersten Inbetriebnahme nach der Montage miissen zunachst
die Zahnrader des Fahrwerks (Haspelfahrwerk, Elektrofahrwerk) so-
wie die Lastkette in unbelastetem Zustand geschmiert werden (siehe
Tabelle Seite 9).

AbschlieBend miissen, bevor der Kettenzug in den regularen Betrieb
geht, noch weitere Priifungen vorgenommen werden:

+ Sind alle Befestigungsschrauben an Hub- und Fahrwerk fest an-
gezogen und gesichert?

* Sind Endanschlége an der Kranbahn montiert?
* Ist der Kettentrieb ordnungsgemaB eingeschert?

* Das Kettenendstiick muss unbedingt am losen Kettenende
{Leerstrang) montiert sein (siehe Fig. 1 - Kettenendstiick).

* Vor jeder Inbetriebnahme bei zwei- und mehrstrangigen Geraten ist
darauf zu achten, dass die Lastkette nicht verdreht oder verschlungen
ist. Bei zweistrangigen Geraten kann es zu einer Verdrehung
kommen, wenn z.B. die Unterflasche umgeschlagen wurde.

* Hub ohne Last durchfahren. Die Kette muss sich gleichmaBig be-
wegen. Kurze Uberpriifung der Rutschkupplung durch Anfahren der
Unterflasche gegen das Gehause (max. 5 sek.).

*» Funktion der Bremse unter Nennlast im Hebe- und Senkvorgang
prifen. Der Bremsweg darf nicht mehr als 50 mm betragen.

* Bei Fahrwerken die gesamte Fahrstrecke ohne Last durchfahren.
Hierbei muss das seitliche Spiel zwischen Laufrolle und Tragerflansch
zwischen 2 und 4 mm je Seite betragen. In den Endlagen der Fahr-
bahn die Position der Anschlage prifen.

INBETRIEBNAHME

Uberpriifung vor erster Inbetriebnahme

Vor der ersten Inbetriebnahme sind alle Hebezeuge einer Priifung durch
eine befahigte Person zu unterziehen und etwaige Mangel zu beheben.
Die Prifung besteht im Wesentlichen aus einer Sicht- und Funktionsprii-
fung. Diese Priifungen sollen sicherstellen, dass sich das Gerét in einem
sicheren Zustand befindet und gegebenenfalls Méangel und Schaden, die
2.B. durch unsachgemaBen Transport oder Lagerung verursacht worden
sind, festgestellt und behoben werden.

Als befahigte Personen konnen u.a. die Wartungsmonteure der Her-
steller oder Lieferer angesehen werden. Der Unternehmer kann aber
auch entsprechend ausgebildetes Fachpersonal des eigenen Betriebes
mit der Priifung beauftragen. Die Prufungen sind vom Betreiber zu
veranlassen,

Uberpriifung durch einen Kransachverstindigen

Wird das Hebezeug als Kran verwendet, so muss vor der ersten Inbe-
triebnahme eine Abnahme durch einen Kransachverstandigen erfolgen.
Diese muss im Kranpriifouch dokumentiert werden. Die Bestellung eines
Kransachverstandigen ist vom Betreiber zu veranlassen.

BETRIEB

Aufstellung, Wartung, Bedienung

Mit der Aufstellung, Wartung oder der selbststandigen Bedienung der
Hebezeuge dirfen nur Personen betraut werden, die mit den Geraten
vertraut sind.

Sie missen vom Unternehmer zum Aufstellen, Warten oder Betatigen
der Gerate beauftragt sein. Zudem mussen dem Bediener die Regeln
der UVV bekannt sein.

Vor jedem Arbeitsbeginn muss das Gerat einschlieBlich der Tragmittel,
Ausristung und Tragkonstruktion auf augenfallige Mangel bzw. Fehler
Uberpriift werden. Weiterhin sind die Bremse und das korrekte Einhdngen
des Geréates und der Last zu berpriifen. Dazu ist mit dem Gerét eine
Last Gber eine nur kurze Distanz zu heben und wieder abzusenken
bzw. zu entlasten. Die Auswahl und Bemessung einer geeigneten Trag-
konstruktion obliegt dem Betreiber.

Uberpriifung der Lastkette
Die Lastkette muss auf duBere Fehler, Verformungen, Anrisse, Korrosions-
narben, VerschleiB und ausreichende Schmierung tiberpriift werden.

Uberpriifung Kettenendstiick
Das Kettenendstiick muss unbedingt am losen Kettenende (Leerstrang)
montiert sein (siehe Fig. 1 - Kettenendstiick).

Uberpriifung Kettenverlauf

Vor jeder Inbetriebnahme bei zwei- und mehrstrangigen Geraten ist darauf
zu achten, dass die Lastkette nicht verdreht oder verschlungen ist. Bei
zweistrangigen Geraten kann es zu einer Verdrehung z.B. dann kommen,
wenn die Unterflasche umgeschlagen wurde {Fig. 13).

) O
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Fig. 13 Fig. 14

Uberpriifung Trag- und Lasthaken
Uberpriifung der Trag- bzw. Lasthaken auf Verformungen, Risse, Beschd-
digungen, Abnutzung und Korrosionsnarben.

Einhdngen der Last
Last stets in der Hakenmitte einhdngen, Hakenspitze nicht belasten
(Fig. 14). Dies gilt auch filr den Traghaken.

Uberpriifung der Traverse (bei Fahrwerken)

Uberpriifung der ordnungsgemaBen Montage der Traversen, sowie
Sichtpriifung auf auBere Fehler, Verformungen, Anrisse, VerschleiB und
Korrosionsnarben. Insbesondere ist hierbei auf die ordnungsgemabBe
Montage der Spannhiilsen an den Mittentraversen zu achten (siehe
Fig. 10).

Uberprﬁﬁmg der Einstellung der Fahrwerksbreite

Bei einem Kettenzug mit Fahrwerk {CPE /FVTP/G/E) missen auf beiden
Seiten zwischen Spurkranz der Laufrollen und der TragerauBenkante die
vorgeschriebenen Werte eingehalten werden (siehe Seite 5, Fig. 10 ).
Eine VergroBerung der Einstellung, um z.B. einen groBeren Kurvenradius
fahren zu kénnen, ist nicht zulassig.

Verfahren des Hebezeuges

Rolifahrwerk:

Durch Schieben an dem angehangten Gerat (z.B. Hebezeug) oder der
angeschlagenen Last.

Achtung: Niemals am Steuerkabel ziehen. Angehangte Lasten dirfen
nur geschoben werden.

Haspelfahrwerk:
Durch Betatigen der zum Haspelfahrwerk gehérenden Handkette.
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Elektrofahrwerk:

Durch Betatigen der » - bzw. 4 -Taste. Bei Geraten mit zwei Geschwin-
digkeitsstufen ist die langsamere Geschwindigkeit der 1., die schnellere
der 2. Tasterstufe zugeordnet. Die niedrige Geschwindigkeit darf nur
liber kurze Strecken eingesetzt werden.

Es muss beim Verfahren der Bremsweg des Fahrwerks beriicksichtigt
werden. Die Endanschlage der Laufbahn dirfen nicht betriebsméaBig
angefahren werden.

Anschlagen der Last

Benutzen Sie zum Einhdngen der Last nur zugelassene und gepriifte
Anschlagmittel. Die Lastkette darf nicht zum Umschlingen der Last einge-
setzt werden. Die Last stets im Hakengrund einh&ngen. Die Hakenspitze
darf nicht belastet werden. Das Entfernen des Sicherheitsbigels vom
Lasthaken ist nicht zuldssig.

Anheben/Senken der Last

Der Hubvorgang wird durch Betatigung der a -Taste, der Senkvor-
gang durch Betdtigung der « -Taste eingeleitet. Bei Geraten mit
2 Geschwindigkeitsstufen ist die langsame Geschwindigkeit der 1.,
die schnelle der 2. Tasterstufe zugeordnet. Zum Anheben der Last
vom Boden muss immer die kleinste verfligbare Hubgeschwindigkeit
verwendet werden. Die Lastkette ist mit dieser Geschwindigkeit erst zu
spannen und darf beim Abheben der Last vom Boden nicht schlaff sein.
Die niedrige Geschwindigkeit darf nur (iber kurze Strecken eingesetzt
werden, Die Hubbegrenzungsstiicke (Kettenendstiicke) dirfen nicht als
betriebsméBige Hubbegrenzung verwendet werden (siehe Fig. 1).

Not - Halt

Im Notfall kénnen alle Bewegungen durch Betatigen des roten Tasters
gestoppt werden.

Achtung: Das Gerat ist danach nicht spannungsfrei !

Zur Freischaltung Taster im Uhrzeigersinn drehen.

8.

WARTUNG

* Wartungs- und Inspektionsarbeiten dirfen nur von befahigten Personen
durchgefiihrt werden.

* Die Priifung hat sich auf Vollstandigkeit und Wirksamkeit der Sicher-
heitseinrichtungen sowie auf den Zustand des Gerites, der Tragmittel,
der Ausristung und der Tragkonstruktion zu erstrecken.

* Die angegebenen Wartungsvorschriften beziehen sich auf normale
Einsatzbedingungen. Bei erschwerten Einsatzbedingungen, wie z.B.
in saurehaltiger Umgebung, missen die Intervalle dementsprechend
verkirzt werden.

« Der Yale Elektrokettenzug CPE/F entspricht der Triebwerksgruppe
1Am bzw. 1BM gemaB FEM 9.511. Hieraus resultiert die theoretische
Nutzungsdauer von 800 bzw. 400 Volllaststunden. Bei einer der
Einstufung entsprechenden Nutzung ergibt sich eine tatsdchliche
Nutzungsdauer von ca. 10 Jahren. Nach Ablauf dieser Frist ist eine
Generaliiberholung erforderlich. Nahere Hinweise dazu enthélt die BGV
D6 bzw. die FEM 9.755.

Achtung: Nach durchgefithrten Wartungsarbeiten ist eine Funktions-
prifung mit Nennlast notwendig,

8.1 TAGLICH DURCHZUFUHRENDE KONTROLLEN

1. Sichtpriifung auf mechanische Beschadigung des Steuerschalters
und des Kabels

2. Funktionsprifung der Bremse

3. Funktionspriifung der Uberlastsicherung

4. Bei Elektroziigen mit Fahrwerk:
* Prifung der gesamten Laufflache auf Hindernisse
= Priifung der Endanschlage auf ihre sichere Befestigung

erstmalige Priifung Intervall-Priifung
Priifung und Wartungsarbeiten bei nach 50 nach 200 nach 200
Inbetrieb- Betriebs- Betriebs- taglich Betriebs- Jahrlich
nahme stunden stunden stunden
Schmierung der Lastkette . . . .
Steuerschalter und Zugentlastung . . .
Priifung Olstand Hubgetriebe . . .
Funktionspriifung der Bremse . .
Funktionspriifung der Uberlastsicherung . .
Elektrische Ausriistung und Stromzufihrung . .
Abnutzung Kettentrieb priifen . . .
Kettenbolzen auf Anrisse prifen . .
Aufhangung und Lasthaken auf Anrisse und Verformungen priifen - .
Schraubverbindungen auf festen Sitz prufen . .
Fahrwerksteile auf Anrisse und Verformungen priifen . .
Olwechsel Hubgetriebe . .
Prifung Getriebe und Motor des Kettenzuges .
Prifung Getriebe und Motor des Fahrwerks .
Einstellung der Uberlastsicherung .
Einstellung der Bremse .
Vorgelege des Fahrantriebs schmieren .
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8.2 REGELMASSIGE INSPEKTIONEN, WARTUNG UND PRUFUNG
Laut bestehenden nationalen/internationalen Unfallverhitungs- bzw.
Sicherheitsvorschriften missen Hebezeuge mindestens 1 x jahrlich durch
eine beféhigte Person geprift werden. Die jeweiligen Einsatzbedigungen
kénnen kirzere Priifintervalle notwendig machen.

Die Inbetriebnahme und die wiederkehrenden Priifungen kénnen im
beigefiigten Prifzeugnis oder auf Seite 42 vermerkt werden.
Reparaturarbeiten durfen nur von Fachwerkstitten, die Original Yale
Ersatzteile verwenden, durchgefiihrt werden.

Die Prifung hat sich auf die Vollstandigkeit und Wirksamkeit der Sicher-
heitseinrichtungen sowie auf den Zustand des Gerates, der Tragmittel,
der Ausriistung und der Tragkonstruktion zu erstrecken.

Auf Verlangen der Berufsgenossenschaft sind die Ergebnisse der Priifun-
gen und die sachgeméaBe Reparaturdurchfihrung nachzuweisen.

Ist das Elekiro-Hebezeug {ab 1t Hubgewicht) an oder in einem Fahrwerk
eingebaut, oder wird mit dem Hebezeug eine gehobene Last in eine oder
mehrere Richtungen bewegt, wird die Anlage als Kran betrachtet und die
Priifungen sind gemab BGV D6-Krane durchzufihren.

ACHTUNG: Die Stromversorgung ist bei den Uberpriifungen aus-
zuschalten, es sei denn, die Art der Uberpriifung schlieBt dieses
aus!

8.3 WARTUNG DER LASTKETTE

Bei der Lastkette handelt es sich um eine einsatzgehartete Kette mit der
Bezeichnung 11 x 31 DAT.

Der Yale-Elektrokettenzug CPE /F ist speziell fir diese Art der Kette
ausgelegt worden. Aus diesem Grund durfen nur Ketten, die vom Her-
steller speziell flr den Kettenzug freigegeben worden sind, verwendet
werden.

Schmieren der Lastkette

Die Lastkette ist vor der ersten Inbetriebnahme und jeden Monat, spa-
testens jedoch nach 50 Betriebsstunden zu schmieren. Unter extremen
Bedingungen wie z.B. erhohte Staubeinwirkung oder besonders schwe-
rem Einsatz sind die Intervalle entsprechend zu verkirzen.

* Vor dem Schmieren muss die Kette gereinigt werden. Abbrennen
ist nicht zulassig. Anzuwenden sind Reinigungsverfahren, die den
Kettenwerkstoff nicht angreifen (z.B. Dampfentfettung, alkalische
Tauchentfettung). Zu vermeiden sind Reinigungsverfahren, die eine
Wasserstoff-Versprodung verursachen konnen, z.B. Beizen oder Tauchen
in saure Losungen, sowie Oberflachenbehandlungen, die Risse oder
Beschadigungen verdecken kénnen.

* Die Kette muss im entlasteten Zustand geschmiert werden, so dass
sich zwischen den Gelenkstellen ein Schmierfilm aufbauen kann. Dieses
kann z.B. durch Tauchen in Ol erfolgen. Die Kette ist auf der gesamten
Lange zu schmieren.

= Als Schriermittel kann Motordl der Viskositatsklasse VG 100, wie z.B.
SHELL Tonna T68, eingesetzt werden. In stark staubhaltiger Umgebung
sollte ein Trockenschmierstoff verwendet werden.

VerschleiBpriifung

Die Lastkette ist alle 3 Monate, spatestens jedoch nach 200 Betriebs-
stunden auf mechanische Schaden zu untersuchen.

Optische Prifung: Es diirfen auf der gesamten Kettenlange keine Anrisse,
Verformungen, Kerben etc. vorhanden sein.

Die Rundstahlketten miissen ausgewechselt werden, wenn die urspring-
liche Nenndicke "d " am stérksten verschlissenen Kettenglied um mehr
als 10% abgenommen hat oder wenn die Kette tber eine Teilung 't
eine Langung von 5% oder 11 Teilungen (11 x t) eine Langung von 2%
erfahren hat (Fig. 15). Die Nominalwerte und VerschleiBgrenzen sind
der nachstehenden Tabelle 2 zu entnehmen.
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Bei Uberschreitung eines der Grenzwerte ist die Lastkette auszu-
tauschen.

Rundstahlkette 11 x 31 DAT

Prifung Mah Nominalwert Grenzwert

[mm] [mm]
Langung Uber 11 Teilungen 1 xt 341 347
Langung uber 1 Teilung t 3 32
Durchmesser d 113
gemittelte Glieddicke d+d, 11,3 10,2

2
Tab. 2

d = Nenndicke der Kette
d,, d, = Istwert

-9+ <g9yg

m . —

2 Fig. 15

d

Auswechseln der Lastkette

Einstrangige Ausfiihrung

1. Demontage Unterflasche

Entfernen des Sicherungsringes mit geeigneter Zange. Dann das Rohr
nach oben abziehen. AnschlieBend kann der Kettenbolzen mit Hilfe eines
Dornes ausgetrieben werden.

Achtung: Bolzensitz nicht beschadigen.

2. Demontage Kettenendstiick
Entfernen der beiden Schrauben. Die Kette liegt dann frei.

3. Einziehen der neuen Kette

Das vorletzte Glied am Leerstrang der alten Kette c-formig auftrennen,
Dann das letzte Glied entfernen und die neue Kette einhangen. Hierbei
miissen die Schweifindhte der hochstehenden Kettenglieder zur Ketten-
fihrung hin, jedoch weg vom Lastkettenrad weisen. AnschlieBend kann
die Kette durch Betatigen der w -Taste eingefahren werden.

4, Kettenendsttick und Unterflasche montieren

Var der Montage des Kettenendstlicks bzw. der Unterflasche die Anfahr-
puffer tber die Lastkette schieben. Nach Montage des Endstiickes muss
mindestens 1 Kettenglied (berstehen (siehe Fig. 1).

Achtung: Neue SK-Muttern mit Klemmteil verwenden.

5. Vor Inbetriebnahme ist die Lastkette zu schmieren und die Funktion
des Kettentriebs im unbelasteten Zustand zu testen.

Zweistrangige Ausfithrung

1. Demontage Kettenbolzen

Bei der zweistrangigen Ausfiuhrung befindet sich der Kettenbolzen an
der Unterseite des Kettenzuggehauses. Zunachst muss die seitliche
Sicherungsschraube mit einem Innensechskantschliissel entfernt
werden. Danach wird der Kettenbolzen von der Gegenseite durch die
Bohrung im E-Zuggehause mit Hilfe eines Dornes herausgetrieben.
Achtung: Bolzen und Sitz nicht beschadigen.

2. Kette aus der Unterflasche herausziehen. Kettenendstiick entfernen.

3. Einziehen der neuen Kette
Das vorletzte Glied am Leerstrang der alten Kette c-formig auftrennen.
Dann das letzte Glied entfernen und die neue Kette einhdngen. Dabei
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weisen die SchweiBnahte der hochstehenden Kettenglieder der Lastkette
zur Keftenfilhrung im Gehduse. AnschlieBend kann die Kette durch
Betatigen der w -Taste eingefahren werden.

4. Montage Kettenendstiick

Vor der Montage der Unterflasche den Anfahrpuffer (iber die Lastkette
am Leerstrang schieben. Nach Montage des Kettenendstiickes muss
mindestens 1 Kettenglied tiberstehen.

5. Montage Kettenbolzen

Vor der Montage ist der Kettenbolzen auf evil. Anrisse hin zu unter-
suchen. Dann das erste Kettenglied des lastseitigen Kettenstranges in
die entsprechende Ausnehmung an der Unterseite des E-Zuggehiuses
einfihren,

Achtung: Die Kette darf hierbei nicht verdreht werden.

Danach wird der Kettenbolzen durch die seitliche Bohrung des Gehiuses
mit Hilfe eines Dornes eingetrieben.

Achtung: Die Kette muss wihrend des Eintreibens beweglich bleiben,
so dass sie nicht durch den Bolzen beschadigt wird.

AnschlieBend ist der Bolzen mit der VerschluBschraube zu sichern.

6. Montage Unterflasche

Zunachst die Lastrolle auf Schaden hin untersuchen. Dann die Kette
ber die Rolle legen. Die SchweiBnaht der vertikalen Kettenglieder muss
vom Kettenrad wegzeigen. Danach die Hakentraverse in die erste Ge-
héusehélfte stecken und die gesamte Einheit auf die Lastrolle schieben.
Lastrolle auf den Lastrollenbolzen schieben. Zuvor die Nadellager fetten.
Vor dem Aufsetzen und Verschrauben der zweiten Gehausehélfte darauf
achten, dass der Anfahrpuffer in der vorgesehenen Nut liegt.

7. Funktionsprifung

Vor jeder Inbetriebnahme bei zwei- und mehrstrangigen Geraten ist darauf
zu achten, dass die Lastkette nicht verdreht oder verschlungen ist. Bei
zweistrangigen Geréten kann es zu einer Verschlingung kommen, wenn
die Unterflasche umgeschlagen wurde. Ist ein Kettenstrang verdreht
muss die Kette wieder vom Gerét gelost und neu eingefadelt werden.
Unter Umsténden muss das letzte Kettenglied abgetrennt werden.

8. Vor Inbetriebnahme ist die Lastkette zu schmieren und die Funktion
des Kettentriebes im unbelasteten Zustand zu testen.

8.4 WARTUNG TRAG- UND LASTHAKEN

Die Prifung der Lasthaken auf Verformung, Beschadigungen, Oberfld-
chenrisse, Abnutzung und Korrosion ist nach Bedarf, jedoch mindestens
einmal im Jahr durchzufiihren. Die jeweiligen Einsatzbedingungen
kénnen auch kirzere Priifintervalle erforderlich machen. Haken, die laut
Prifung verworfen wurden, sind durch neue zu ersetzen. SchweiBungen
an Lasthaken, z. B. zum Ausbessern von Abnutzung sind nicht zulissig.
Lasthaken missen ausgewechselt werden, wenn die Maul6ffnung um
10% aufgeweitet ist (Fig. 16) oder wenn die NennmaBe durch Abnutzung
um 5% abgenommen haben. Nennwerte und VerschleiBgrenzen sind der
nachstehenden Tabelle zu entnehmen. Bei Uberschreiten der folgenden
Grenzwerte sind die Bauteile auszuwechseln.

CPE/F16/ 20 CPE/F 32 / 40 / 50
CPE/F 25/ 30 CPE/F 75 / 100
Priifung MaB nominal min, nominal min.
MaB MaB MaB MaB
mm mm mm mm
Hakenriicken b, 24 22,8 29,5 28
Hakengrund h, 35 33,2 44,5 42,3
Hakendffnung a, 43 47,3 54 59,4
Maulweite a 37 40,7 46 50,6

Fig. 16

Das axiale Spiel A des Lasthakens in Kraftrichtung in der Unterflasche
oder im Traghakenverbindungsstiick (siehe Fig. 17) muss zusitzlich bei
der Prifung ermittelt werden.

Ist dieses MaB groBer als 1 mm so ist eine besondere Uberpriifung des
Hakenkopfes, der Kugeln und der Unterflasche bzw. des Traghaken-
verbindungsstickes notwendig.

Hier sind folgende MindestmaBe notwendig:

CPE/F 16 / 20 CPE/F 32/ 40 /50
CPE/F 25/ 30 CPE/F 75/ 100
Prufung MaB min. MaB in mm min, MaB in mm
Kugeldurchmesser 4,75 57
Hakenkopf o 6,3 79
Unterflasche B 8 9,2
axiales Spiel A 1 1
Fig. 17

11
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8.5 WARTUNG DES FAHRWERKS

Es sind folgende Teile besonders zu kontrollieren:

« Seitenschilde: Auf Risse oder Verformungen besonders im Bereich
der Verschraubungen.

« lLaufrollen: Optische Priifung auf Risse. VerschleiB der Spurkranze.
Vorgelege schmieren.

« Traversen: Insbesondere im Bereich der Gewinde auf Risse und
Verformungen.

* Befestigungsmuttern: Priifung auf festen Sitz und Verspannung der
Schrauben, Muttern und Sicherungen.

8.6 WARTUNG DER UBERLASTSICHERUNG

Uberlastsicherung

Das Gerat verfiigt serienmaBig iiber eine Uberlastsicherung. Diese ist
werkseitig auf 110% + 10% eingestellt und verhindert zuverlassig eine
Uberlastung des Gerétes beim Anheben von Lasten. Die Einstellung
und Prifung der Uberlastsicherung darf nur durch autorisiertes Fach-
personal erfolgen.

Der Kraftbegrenzungsfaktor nach EN 14492-2:2006 betragt ¢, =1,2.
Die maximale Kraft, die bei Wirken der Uberlastsicherung auftritt,
errechnet sich je nach Gesamtlast zu:

Fuu = (¢DALx Mg tm,- ch) XE

Ppy = 1.2
m,. = Tragfahigkeit des Hubwerkes [kg]
m,, = Hubwerksbelastung [kg]

Hubwerksbelastung m, : Belastung, die alle Massen einer Last gleich der
Tragfahigkeit des Hubwerkes, des Tragmittels und der fest eingescherten
Lastaufnahmemittel, z.B. Haken, Greifer, Magnete, Hebebalken, Vaku-
umheber, einschlieft,

g = Erdbeschleunigung (9,81} [m/s?]

Einstellung der Uberlastsicherung (Fig. 26)

Achtung: Die Einstellung der Uberlastsicherung darf nur durch autori-

siertes Fachpersonal erfolgen.

Achtung: Das Gerét ist bei dieser Tatigkeit betriebsbereit und es besteht

Verletzungsgefahr durch drehende Teile.

* Losen der Zylinderschrauben (Pos. 52}, die den Getriebegehause-
deckel (Pos. 51) halten.

* Losen des Gewindestiftes (Pos. 47) der die Kugel {Pos. 46) zur
Sicherung der Spannschraube auf das Geh&use driickt.

« Uberprifung der Einstellung mit einem Prifgewicht {110% der
Nennlast).

» Erhohung des Reibmomentes der Uberlastsicherung durch Drehen
der Spannschraube (Pos. 42) im Uhrzeigersinn, bis die Last an-
gehoben wird.

Achtung: Die maximale Betatigungszeit der Uberlastsicherung
betragt 60 Sekunden. Danach muss das Gerat auf Raum-
temperatur (min. 20 Minuten) abkuhlen.

» Gewindestift (Pos. 47) mit Loctite 243 einschrauben.

* Getriebegehdusedeckel (Pos. 51) mit den Zylinderschrauben
{Pos. 52) wieder anschrauben.

8.7 WARTUNG DES GETRIEBES

Das Getriebe ist weitgehend wartungsfrei. Die Wartungsarbeiten be-
schranken sich daher nur auf die Einhaltung des Olwechsels.
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Olwechsel

Alle 5 Jahre, spatestens jedoch nach 400 Betriebsstunden ist das
Getriebedl (ca. 0,3 Liter) zu wechseln.

Achtung: Beim Olwechsel ist die Stromversorgung abzustellen,

Dazu muss zunachst der Getriebegehausedeckel (Pos. 51) demontiert
werden, Hierzu werden die Zylinderschrauben (Pos. 52) entfernt. Danach
wird noch die VerschluBschraube (Pos. 44) herausgedreht. Dann Gerat
waagerecht ausrichten und so drehen, dass das 0l in den vorbereiteten
Behalter auslaufen kann (ca. '/, Std.).

Als Schmiermittel empfehlen wir ein Mineraldl der Viskositatsklasse
ISO-VG 460, z.B. FINA GIRAN L 460. Danach das Gerat in umgekehrter
Reihenfolge wieder montieren. AnschlieBend muss die Rutschkupplung
neu eingestellt werden.

Demontage bzw. Montage des Getriebes
Achtung: Getriebe haben Olschmierung.

Demontage

1. Kupplung (Pos. 50) von Getriebewelle (Pos. 35) abziehen.
Schrauben (Pos. 52) losen und Getriebegehdusedeckel (Pos. 51)
abnehmen.

2. VerschluBschraube (Pos. 44) und Dichtring {Pos. 45) entfernen.

3. Getriebe auf den Kopf stellen und Getriebedl herauslaufen lassen
(in Behaltnis auffangen).

4.  Gewindestift (Pos. 47) lasen, Kugel (Pos. 46) entnehmen und
Spannschraube (Pos. 42) herausschrauben.

Tellerfedern (Pos. 41) entfernen.

6. Arretierschraube (Pos. 38) losen und Arretierbolzen (Pos. 39)
entnehmen.

7. Sicherungsring (Pos. 37) lésen, Lagerscheibe (Pos. 33) und Lager
(Pos. 36) entnehmen, Sicherungsring (Pos. 34) entfernen, Lager
(Pos. 36) aus Lagerscheibe (Pos. 33) driicken. Sicherungsring
(Pos. 37) von Getriebewelle (Pos. 35) entfernen.

Bremsbelage {Pos. 28) und Zahnkranz {Pos. 29) entnehmen.

Planetenrader (Pos. 32), Nadelkafige (Pos. 31), und An-
laufscheiben (Pos. 30) so wie Planetenradtrager (Pos. 27) und
Einsteckritzel (Pos. 26} entfernen. Getriebewelle (Pos. 35) her-
ausziehen.

10. Gewindestift (Pos. 17) entfernen.

11. Die noch im Gehause (Pos. 1) verbliebenen Teile zur Flanschseite
herausdricken. Hier ist hilfreich, leichte Schlage mit Holz-/
Gummihammer in axialer Richtung auf den Rand des Gehauses
(Flanschseite) auszuiiben, um den Lagerring (Pos. 15) zu losen.

12. Planetenrader (Pos. 25), Nadelkafige (Pos. 24) und Anlaufscheiben
{Pos. 23) vom Planteneradtrager {Pos. 22) entfernen.

13. Planetenradtrager (Pos, 22) und Einsteckritzel (Pos. 21) aus
Planetenradtrager (Pos. 3) ziehen.

14. Lager {Pos. 20) und Lagerring (Pos. 15) vom Planetenradtrdger
{Pos. 3) trennen.

15. Sicherungsring (Pos. 11) vom Planetenradtrager (Pos. 3) entfernen,
Planetenradbolzen (Pos. 10} herausdriicken.

16. Planetenrader (Pos. 7), Nadelkafige {Pos. 8}, Anlaufscheiben
{Pos. 6) und Distanzringe (Pos. 9) entnehmen.

17. Lager (Pos. 5) und Wellendichtringe (Pos. 4) entfernen.

Nach Reinigung und Priifung sowie Austausch der verschlissenen Teile
kann mit der Montage begonnen werden.
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VerschleiBteile sind:

Anlaufscheiben (Pos. 6, 23, 30), Nadelkéfige (Pos. 8, 24, 31), O-Ringe
und Wellendichtringe (Pos. 4, 16, 18, 43), sowie der Dichtring (45).

Montage

Die Montage sollte nur anhand der Schnittzeichnung erfolgen. Sie erfolgt
im Wesentlichen in umgekehrter Reihenfolge wie die Demontage.

Es ist insbesondere auf sauberen und korrekten Einbau der Planeten-
rader (Pos. 7) mit Nadelkéfigen (Pos. 8) in gleicher Sortierung und
Anlaufscheiben (Pos. 6) so wie der Distanzringe (Pos. 9) in dem Abtriebs-
Planetenradtrager {Pos. 3) zu achten.

Die Bremsbelage (Pos. 28) beidseitig des Zahnkranzes (Pos. 29) sind
unbedingt dlgetrankt (eine Stunde in Ol legen) zu montieren,

Das Einstellen des Durchrutschens bei Uberlast erfolgt erst am kom-
pletten Hebezeug genau. Eine Voreinstellung wird durch Anziehen der
Tellerfeder (Pos. 41} tiber die Spannschraube (Pos. 42) vorgenommen.
Nach genauer Einstellung wird die Spannschraube (Pos. 42) mittels
Kugel (Pos. 46) und Gewindestift {Pos. 47) gesichert.

Das Getriebe ist mit ca. 0,3 Liter Getriebedl (CLP 460 nach DIN
51547) zu fiillen.

AnschlieBend ist die Fulloffung mit VerschluBschraube (Pos. 44) und
Dichtring {Pos. 45) zu verschlieBen.

8.8 WARTUNG DES MOTORS

Motor

Unter normalen Bedingungen ist der Motor nahezu wartungsfrei. Le-
diglich die Lager mussen alle 2 1/2 Jahre kontrolliert, gesaubert und
neu gefettet werden. Hierzu die Lager bis zur Halfte mit Schmierfett
K3 N/ KL 3 N DIN 51825/ DIN 51502 fiillen.

Scheibenbremse (Fig. 18)

Die Wartung der Bremse beschrankt sich auf die Kontrolle bzw. das
Nachstellen des Bremsluftspaltes.

Das MaB fir den Betriebsluftspalt d, liegt zwischen 0,25 und 0,6 mm.
Es garantiert kurze Ansprechzeiten und ein geringes Schaltgerdusch.
Ist der VerschleiB des Bremsbelages so weit fortgeschritten, dass der
maximal mogliche Luftspalt der Bremse erreicht ist, ist eine Nachstellung
erforderlich (der maximal magliche Luftspalt ist aus der Tabelle Seite
12, Spalte 5 zu entnehmen}.

3.1 Lufterhaube M14 abnehmen,
3.2 Lufterklemmschrauben B14 lockern.
3.3 O-Ring B62 entfernen, Distanzbleche B40 zwischen Ankerplatte

B42 und Klebeblech B16 einlegen (Starke der Distanzbleche B40
siehe Tabelle Spalte 4).

3.4 Schraube B3l soweit anziehen, dass Distanzbleche B40 noch
entfernt werden kdnnen.

3.5 Lufterklernmschrauben B14 gleichmaBig anziehen. Zuerst Schraube
gegeniber der PaBfedernut anziehen (Anzugsmoment siehe Tabelle
Spalte 7).

3.6 Schraube B31 nochmals anziehen.

3.7 Distanzbleche B40 entfernen,

3.8 Lifterhaube M14 montieren.

3.9 Probelauf zur Uberprufung der Bremse durchfihren.

Achtung: Die Bremsbeldge des Motors diirfen nicht mit Schmier-
mitteln 0.4. in Kontakt gebracht werden!
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Fig. 18

8.9 WARTUNG ELEKTROKETTENZUG ALLGEMEIN

Es sind folgende Teile besonders zu kontrollieren:

* Schraubenverbindungen allgemein
Priifung auf festen Sitz und Verspannung der Schrauben, Muttern
und des Sicherungsblechs.

* Kettenspeicher
Prifung auf festen Sitz der Befestigung und auf Risse bzw. Ver-
schleiB.

» Tragholzen
(Verbindung zwischen Kettenzug und Traghaken bzw. Fahrwerk)
Priifung auf Risse und Verschiei, sowie festen Sitz der Sicherung.

1 2 3 4 5 6 ¥ 8 9 10 11
Typ Nenn- Lufter B43 mit Distanzblech Luftspalt Druckfeder BS | Anzugsmoment | Anzugsmoment Klebeblech Gewindestift Anzahl der
bremsmoment Bremsbelag mm max. mm Farbe Schraube B14 Schraube B6 Bl6 871 PaBscheiben B11
EBF 20,2 Nm WS 5907 025-03 0.6 chne 7-9Nm 7+0,5Nm nein M 5x 80 0
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