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1 Sicherheitshinweise
1.1 BestimmungsgemaRe Verwendung von Elektrokettenziigen

Bestimmungsgemal werden Elektrokettenziige zum vertikalen Heben und Senken sowie zum horizontalen Verfah-
ren von Lasten (mit Fahrwerken) eingesetzt. Jeder dariiber hinausgehende Gebrauch, insbesondere die Nichtbeach-
tung der unter Punkt 6.2 genannten Bedienverbote, gilt als nicht bestimmungsgemaR, da sie Gefahren fiir Leib und
Leben verursachen kénnen. Fir hieraus resultierende Schaden haftet der Hersteller nicht; das Risiko hierfur tragt der

Benutzer.
Personentransport jeglicher Art ist untersagt!

Die modeme Konstruktion des Elektrokettenzuges gewahrleistet bei sachgerechter Bedienung Sicher-

heit und wirtschaftlichen Einsatz.
Die patentierte Sicherheits-Rutschkupplung ist zwischen Antrieb und Bremse angeordnet. Die Bremse

wirkt Gber formschliissige Verbindung im Getriebe direkt auf die Last ohne Belastung der Kupplung.

Vor Inbetriebnahme vergewissern Sie sich, dass alle elekirischen Anschliisse vorschriftsmaRig aus-
gefiihrt, alle Kabel unversehrt sind und sich die Anlage (iber einen Netztrennschalter spannungsfrei
schalten lasst. Ebenso hat der Betreiber zu sichern, dass die Anschlagpunkte des Elektrokettenzuges
so ausgebildet sind, dass die eingeleiteten Krafte sicher aufgenommen werden.

Der Elektrokettenzug ist nur dann zu betreiben, wenn er vorschriftsmafig aufgehangen ist und damit
sichergestelit ist, dass der auslaufende Kettenstrang bei der jeweiligen Hubbewegung aufgrund der

eigenen Kettenmasse sicher aus dem Kettenzug auslaufen kann.
Das Nichtbeachten dieses Hinweises fiihrt zum Kettenstau in der Kettenfithrung und damit zur Besché-

digung des Hebezeuges.

Bei Einsatz des Hebezeuges in aggressiven Medien ist die Genehmigung des Herstellers einzuholen.

Die Betriebsanleitung dient zum sicherheitsgerechten Arbeiten an und mit dem Elektrokettenzug. Die nachfolgend

genannten Sicherheitshinweise missen beachtet werden.
Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben. Bei Fragen und Problemen sprechen

Sie bitte die fir Sie zustdndige Vertretung an.
Die Anleitung muss stets komplett und in einwandfrei lesbarem Zustand sein.

Wir iibernehmen keine Haftung fiir Schaden und Betriebsstérungen die entstehen durch:
» Sachwidrige Verwendung

Eigenmachtige Veranderungen am Antriebssystem

Unsachgeméles Arbeiten an und mit dem Betriebssystem

Bedienungsfehler

Missachten der Betriebsanleitung

1.2 Vorschriften

Grundlage fiir die Montage, Inbetriebnahme, Prifung und Wartung der Elektrokettenziige sind in der Bundesrepublik
Deutschland bzw. in den EG-Léndern im wesentlichen die nachfolgend aufgefithrten Vorschriften und die Hinweise in

dieser Betriebsanleitung.

Europiéische Richtlinien

EG-Maschinenrichtlinie 98/37/EG

EG-Richtlinie ber elektromagnetische Vertraglichkeit 89/336/EWG

gedndert durch 92/31/EWG, 93/68/EWG
EG-Niederspannungsrichtlinie 2006/95/EG

Berufsgenossenschaftliche Vorschriften (UVV)

BGV A1 Grundsatze der Pravention

BGV A3 (VBG 4) Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

BGV D6 (VBG 9) Krane

BGV D8 (VBG 8) Winden, Hub- und Zuggerite

BGR 500 (VBG 9a) Lastaufnahmeeinrichtungen im Hebezeugbetrieb
BGV B3 (VBG 121) Larm

BGG 905 (ZH 1/27) Grundsatze fur die Prifung von Kranen
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Harmonisierte Normen
DIN EN ISO 12100-1 Sicherheit von Maschinen
DIN EN I1SO 12100-2 Sicherheit von Maschinen
DIN EN 14492-2 Krane - Kraftgetriebene Winden und Hubwerke
EN 818-7 Ketten fiir Hebezeuge, Giiteklasse T
EN 954-1 Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Gestaltungsleitsdtze
EN 50178 Ausriistung von Starkstromanlagen mit elektronischen Betriebsmitteln
EN 60034-1 Bemessung und Betriebsverhalten fiir umlaufende Maschinen
EN 60034-5 Schutzarten durch Gehause fir umlaufende Maschinen
EN 60204-32 Elektrische Ausriistung, Anforderung fiir Hebezeuge
EN 60529 Schutzarten durch Gehause (IP-Code)
EN 60947-1 Niederspannungs-Schaltgerate, allgemeine Festlegungen
EN 61000-6-2 Elektromagnetische Vertraglichkeit, Stérfestigkeit Industriebereich
EN 61000-6-3 Elektromagnetische Vertraglichkeit, Stéraussendung Geschéafts- und Gewerbebereich
EN 61000-6-4 Elektromagnetische Vertréglichkeit, Stéraussendung Industriebereich
Normen und technische Spezifikationen
FEM 9.511 Triebwerkseinstufung
FEM 9.683 Auswahl von Hub- und Fahrmotoren
FEM 9.751 Kraftbetriebene Serienhubwerke, Sicherheit
FEM 9.755 MafRnahmen zum Erreichen sicherer Betriebsperioden

Bei Verst6lken gegen diese Sicherheitsvorschriften und die Betriebsanleitung Gbernimmt der Herstelier keine Ge-

wébhrleistung.

Beachten Sie die Bedienhinweise und die Bedienverbote im Abschnitt 6 !
In anderen Landern sind entsprechende nationale Vorschriften zu beachten.

Arbeiten am Elektrokettenzug sind ausschlieRlich durch ausgebildete Personen (Sachkundige) nach
Abschalten und Verschlielen des Kranhauptschalters sowie Absperren des Arbeitsbereiches durchzu-

fuhren.

Sachkundige sind Personen, die aufgrund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung tiber ausreichende Kenntnisse
auf dem Gebiet der Winden, Hub- und Zuggerate oder Krane verfiigen und mit den einschlagigen Arbeitsvorschriften,
Unfallverhiitungsvorschriften, Richtlinien und allgemein anerkannten Regeln der Technik soweit vertraut sind, dass
sie den arbeitssicheren Zustand von Winden, Hub- und Zuggeraten oder Kranen beurteilen kénnen. Z. B. begrindet
IEC 364 oder DIN VDE 0105 das Verbot von Arbeiten an Starkstromanlagen durch nichtqualifizierte Personen.

Im Kranprifbuch hat der Eintrag Giber durchgefithrte Instandsetzungen und Priifungen zu erfolgen (z.B. Einstellarbei-
ten an Bremse oder Kupplung).

Bedient werden darf der Elektrokettenzug ausschliefllich von durch den Betreiber unterwiesenen Personen, die diese
Betriebsanleitung kennen und sie stdndig verfigbar haben. Betreiben Sie den Elektrokettenzug nicht, bevor alle
Bedienpersonen die Betriebsanleitung ausfihrlich zur Kenntnis genommen und lhnen dies per Unterschrift in den
daflir vorgesehenen Feldem auf der Riickseite der Broschiire bestatigt haben.

1.3 Ersatzteile

Es sind nur originale Befestigungs-, Ersatz- und Zubehérteile entsprechend der Ersatzteilliste des Herstellers zu
verwenden. Nur fur diese Teile wird die Gewahrleistung libernommen.

Fur Schéaden, die durch die Verwendung von Nicht-Originalteilen und Zubehor entstehen, ist jegliche Haftung des
Herstellers ausgeschlossen.




2 Technischer Uberblick
2.1 Komplettierungsmoglichkeiten

Das montagefreundliche Baukastensystem ermdglicht einen problemlosen Umbau der Elektrokettenziige auf ein-
stréngige bzw. zweistrangige Ausfiihrung, einen Einsatz stationar, mit Roll- oder Elektrofahrwerk und die Installation
gréfRerer Hub- und Bedienungshéhen.

Roll- oder

geschweifter Schakel Elektrofahrwerk
Einlochaufhangetse g {1
(spezial) Hakenaufhangung

Aufhéngetse

Hubwerk

E _ Kettenspeicher

Hubbegrenzer (Endanschlag)
mit Gummipuffer

Steuertaster mit Not-
Halt

Hakenflasche
mit Gummipuffer

Hakengeschirr
mit Gummipuffer

Bild 1:'Komplettierungsmdglichkeiten
2.2 Erkldrung der Typbezeichnung

Beispiel: Bauform 021 /51 Typ250/1 - 8 / 2

Bauform 02 1 / 51

| Modell- Nummer

Kennzahl fur Anzahl der Hubgeschwindigkeiten
0 — Hubwerk mit einer Hubgeschwindigkeit
1 — Hubwerk mit zwei Hubgeschwindigkeiten

Kennzahl fiir GehdusegréRRe
02 — GehadusegréfRe | mit Kette  4x12
03 — GehausegrofRe | mit Kette 5,2x15
05 — Gehausegréle Il mit Kette 5,2x15
07 — GehdusegroRe I mit Kette 7,2x21
09 — GehausegroRe Il mit Kette ~ 9x27
11 — GehausegrolRe 1) mit Kette 11,3x31

Typ250/1 - 8 / 2

| Feinhubgeschwindigkeit in m/min

Haupthubgeschwindigkeit in m/min

Anzahl der Laststrange

Traglast in kg

Die technischen Daten sind entsprechend der Maschinenrichtlinie 98/37 EG in den zum Elektrokettenzug beigefligten
Dokumentationen enthalten.




2.3 Schnittbild

Bild Nr. Bezeichnung

Bezeichnung

Bild Nr.
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Bild 2: Schnittbild




2.4 Prinzipskizze der Anordnung der Lastkette

Nur Originalketten des Herstellers verwenden. Sie erfiillen die hohen Belastungs- und Lebensdaueran-
forderungen.

Kettennuss der
Abtriebswelle

Niederhalter
Kettenfiihrung
Kettenspeicher

Hubbegrenzer
(Endanschlag)

Hakengeschirr

Kettenspange

Hakenflasche

Bild 3: 3.1 einstrangige Ausflihrung 3.2 zweistrangige Ausfiihrung

3 Montage

Die'Montage hat nach BGV D8 §24 (VBG 8 §24) durch sachkundige Personen zu erfolgen.
3.1 Mechanische Montage

3.1.1 Hakengeschirr

Das Hakengeschirr ist das Lastaufnahmemittel bei Hebezeugen in einstriangiger Ausfiihrung.

Gummipuffer mit einvul- .

11 kanisierter Scheibe 3 [y Gummipuffer
iy b

2 Zylinderschrauben

E{ - Gewindeslift —-_._.______________________m — :
= —
@_\ Abdeckkappe mit Trag- - [1 HI:E]
kraftaufkleber mit Ket- ——— | :

tengrisiie

— I
\ Kennzeichnung 4 oder 5 1
)
Gehause

S

Gehause

Druckscheibe

Lasthaken komplett
Druckscheibe

Lasthaken komplett
{inkl. Drucklager)

Hakengeschirr fir Hakengeschirr fiir Hakengeschirr fiir
Kette 4x12 Kette 5,2x15 Ketten 7,2x21, 9x27 und 11,3x%31

Bild 4: Aufbau der Hakengeschirre

Bei Wartungsarbeiten ist der Zustand des Hakens (Verschieil, Kérnerabstand) und des Gummipuffers zu kontrollie-
ren. An den Hakengeschirren flr Kette 4x12 und 5,2x15 ist zusétzlich die Plastsicherungskappe (im Bild 4 Abdeck-
kappe) zu Gberpriifen. Der Zustand des Drucklagers, der Sicherungsklappe (Sperrklinke) und der Hakenmuttersiche-
rung ist zu Gberprifen. Das Axiallager ist bei Bedarf zu reinigen.
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Zur Montage der Hakengeschirre sind folgende Anzugsmomente der Schraubverbindungen zu beachten:

Anbaugruppe Max. Tragfahigkeit [kg] | SchraubengréRe | Anzahl | Anzugsmoment [Nm)]
Hakengeschirr Kette 4x12 250 E -
Hakengeschirr Kette 5,2x15 500 - = -
Hakengeschirr Kette 7,2x21 1250 M10x30 DIN 912 2 35
Hakengeschirr Kette 9x27 1600 M12x30 DIN 912 2 50
Hakengeschirr Kette 11,3x31 3200 M12x35 DIN 912 2 50

Tabelle 1: Anzugsmomente der Schraubverbindungen

3.1.2 Hakenflasche

Die Hakenflasche ist das Lastaufnahmemittel bei Hebezeugen in zweistrangiger Ausfiihrung.

Bild 5. Aufbau der Hakenflasch

Sicherung
Kerbstift (Kerbstift
gegen L6sen durch
2 Kdrnerschlage
gesichert)

Spannstift
zum Hakenschaft

(nur fir Bauformen
1101/..,

durch

quer

11/...)

Radial-Kugellager

Kettennuss

Gehause

Sicherung der
Hakenmutter

Hakenflasche flir Ketten

4x12,5,2%15, 7,2x21, 9x27 und 11,3%31

)

Bei Wartungsarbeiten ist der Zustand der Einzelteile entsprechend 3.1.1 zu kontrollieren.

3 Zylinder-
) schrauben
¥

Lasthaken komplett
(inkl. Drucklager)

Zur Montage Hakenflaschen sind folgende Anzugsmomente der Schraubverbindungen zu beachten:

Anbaugruppe Max. Tragfahigkeit [kg] | SchraubengréBe | Anzahl Anzugsmoment [Nm]
Hakenflasche Kette 4x12 500 M6x40 DIN 912 2/1 10/6
Hakenflasche Kette 5,2x15 1000 M6x40 DIN 912 2/1 10/6
Hakenflasche Kette 7,2x21 2000/2500 M8x50 DIN 912 2/ 20/10
Hakenflasche Kette 9x27 3200 M10x50 DIN 912 2/1 35/20*
Hakenflasche Kette 11,3%x31 6300 M12x60 DIN 912 3 35

* Das Anzugsmoment der Schraube am Gummipuffer ist vermindert. Diese eine Schraube ist mit Schrauben-
sicherungspaste in die Gewindebohrung einzukleben.

Tabelle 2: Anzugsmomente der Schraubverbindungen

3.1.3 Stationdre Elektrokettenziige — Grundausfiihrung —

3.1.3.1 Aufhdngung mit Aufhdngedse

Montage:

Achtung!

Mitgelieferte Aufhangedse in den Aufnahmebohrungen des Elektrokettenzuges mit den
beiden Bolzen befestigen. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichern.

Der Markierungspfeil der Aufthangetse muss auf der Kettenspeicherseite sein!

/N
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Aufhangedse

Bolzen

Kettenspeicherseite

Bild 6: Aufthdngung mit AufhdngesGse
3.1.3.2 Ausfithrung — Aufhidngung mit Einlochése -

Montage: Mitgelieferte Einlochdse in den Aufnahmebohrungen des Elektrokettenzuges mit den bei-
den Bolzen befestigen. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichem.

Achtung!  Das Symbol Hakengeschirr fur einstringigen Betrieb bzw. das Symbol Hakenflasche fir
zweistrangigen Betrieb muss fir die jeweilige Ausfiihrung auf der Kettenspeicherseite

sein.

Symbol. Hakenflasche
fidr zweistrangigen . . . .
Betrieb Durch Drehen der EinlochaufhZngebse um 180
von einstrangigen in zweistrangigen Betrieb bzw.

Symbol Hakengeschirr
fur einstrangigen

von zweistrangigen in einstrdngigen Betrieb umrastbar

Befrieb

Bolzen

Kettenspeicherseite

einstrdngig zweistrongig
Hakengeschirr Hakenflasche

Bild 7: Aufthdngung mit Einlochdse
3.1.3.3 Ausfiihrung - Aufthdngung mit Hakenaufhiangung —

Montage: Mitgelieferte Hakenaufhdngung in den Aufnahmebohrungen des Elekirokettenzuges mit
den beiden Bolzen verstiften. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichern.

zweistrangigen Betrieb muss fur die jeweilige Ausfihrung auf der Kettenspeicherseite
sein.

Achtung! Das Symbol Hakengeschirr fir einstringigen Betrieb bzw. das Symbol Hakenflasche fiir 2

10



Durch Drehen der Hakenaufhangung um 180°
Symbol Hakenflasche von einstrangigen in zweistrangigen Betrieb bzw.
for zweistrangigen von zweistrangigen in einstrangigen Betrieb
Betrieb umristbar

Symbaol Hakengeschirr
fir einstrangigen
Betrieb

Kettenspeicher-
seite

einstringig zweistriingiq
Hokengeschirr Hakenllasche

Bild 8: Aufhdngung mit Hakenaufh&ngung

3.1.4 Getriebebeliiftung

Nach erfolgter Montage ist die mitgelieferte, Facherscheibe zur Vermeidung eines Unter- / Uberdruckes im Getriebe-
gehduse unter die OIeInfUlIschrau_be (Gehiuseoberseite) zu montieren (siehe Bild 9b). Diese Facherscheibe befindet
sich bei Auslieferung neben der Oleinfiillschraube. Bei Einsatz im Freien, hoher Luftfeuchtigkeit sowie grolken Tem-
peraturunterschieden wird der Einsatz der Facherscheibe nicht empfohien.

3.1.5 Befestigung des Kettenspeichers

Foigende Ketienspeichergroiden sind in Piast ausgeflir {siehe Biid Saj:

Kettengréfle Max. Fillmenge Kettenspeicher — Typ
4x12 12m
5,2x15 8 m 4112 5/8 7/5
7,2x21 5m
4x12 16 m
5,2x15 10 m 4/16 510 7/8
7.2x21 8 m

Tabelle 3: Kettenspeicher in Plast

Kettenspeicher mit gréeren Fullmengen als in der Tabelle aufgefihrt und Kettenspeicher der Elektrokettenziige
STAR 09../... und STAR 11../... sind in textiler Ausfihrung (siehe Bild 9b).

Kettenspeicher in Plast Kettenspeicher in Textil

Oleinflillschraube
mit Facherscheibe

Ketle } chain
16.m 4 min
10 m 5 mm

8m 7 mm

—maximal .
Kot f chan

Bild 9a Bild 9b Nadw A2 e 2

Bild 9: Kettenspeicherbefestigung und Oleinfiillschraube




Die Befestigung der Kettenspeicher in Plast und Textil erfolgt gemaR Bild 9a bzw. Bild 9b mit Schraube und selbstsi-
chernder Mutter. Die Mutter ist bis zum Festsitz der Schraube anzuziehen. Die selbstsichemde Mutter ist dann zu
emeuern, wenn bei einer wiederholten Montage des Kettenspeichers die Sicherung der Schraube nicht gewéhrleistet

ist.

Wichtig! Prifen, ob der fir die jeweilige Kettenlinge des Kettenzuges passende Kettenspeicher
vorliegt (siehe Beschriftung mit Kettenabmessung und Fiillvermégen auf dem Kettenspei-
cher). Kettenende mit Hubbegrenzer und Gummischeiben lose in den Kettenspeicher einle-

gen.

Nach Einlaufen der Kette ist die Fiillhéhe entsprechend der Markierung an der Seite des
Kettenspeichers zu kontrollieren.

Das Uberschreiten der max. Fiillmenge ist nicht erlaubt!

3.1.5.1 UbergroRe Kettenspeicher

Bei einer Eigenmasse des gefiillten Kettenspeichers ab 25 kg ist dessen Aufhéngung zusétzlich mittels
des dafiir vorgesehenen Gurtbandes zu entlasten. Das Spannen des Zurrgurtes mittels Ratsche und
das Ausrichten des Gurtes erfolgt bei einer Speichermasse von ca. 10 kg.

Da die jeweiligen Einsatzbedingungen vorher nicht bekannt sind, muss bei stationirem Einsatz die
Anschlussstelle fir den Gurt vom Betreiber geschaffen werden (siehe Bild 10). Ist der Elekirokettenzug
an einem Fahrwerk befestigt, so ist die Anschlussstelle durch ein zuséatzliches nachlaufendes Fahrwerk

zu schaffen (Sonderzubehdr - siehe Bild 11).

In jedem Fall ist nach der Montage die Straffung des Gurtbandes sicherzustellen und in regelmaRigen
Absténden zu kontrollieren und ggf. zu korrigieren. Der Gurt ist an der Anschlussstelle durch den mitge-
lieferten Kantenschoner zu schiitzen (siehe Bild 10 und Bild 11).

Anschlussstelle

Kantenschoner

Zurrgurt

Ratsche
Achtung!

Nicht fir Einbolzen-
Fahrwerke anwendbar.

Bild 10: Stationdrer Elektrokettenzug mit Kettenspeicher Bild 11: Elektrokettenzug mit Kettenspeicher am nach
(mit am Einsatzort zu schaffender Anschluss- laufenden Fahrwerk (fir Kurvenfahrten nur

stelle) bedingt geeignet)

Das Gurtbandende des Zumrgurtes wird nach dem im Bild 12 dargestelitem Schema in der Ratsche befestigt und

gespannt.

loses Ende des Zurrgurtes

Zurrgurt mit /
/ Ratsche

Bild 12: Schema des Einfadelns und des Spannens des Zurrgurtes in der Ratsche

12



3.1.6 Auflegen der Lastkette bei Auslieferung ohne vormontiertem Kettenstlick - einstrangige Ausfiihrung -

1. Einziehdraht (Sonderwerkzeug) in das im Bild 13-A gezeigte Kettenfiihrungskreuz einschieben bis sich der
Drahthaken auf der Gegenseite heraus schiebt.

Mit flachem Kettenglied beginnend (Bild 13-A), Kettenende mit dem Drahthaken in die Kettentasche einziehen.
Durch Tippschalten des Tasters Kette einlaufen lassen (Bild 13-B).

Auf das Kettenende Gummipuffer aufschieben und Lasthaken montieren (Bild 13-C).

Lasthaken absenken bis auf Leerstrangseite noch 50cm Leerstrang verbleiben.

Auf Leerstrang mitgelieferten Gummipuffer fir Hubbegrenzer aufschieben.

Hubbegrenzer* am 3. Glied des Kettenendes befestigen (Bild 13-D).

Kettenspeicher entsprechend 3.1.5 montieren.

Kette in Kettenspeicher einlaufen lassen, dabei Kette auf gesamter Lange gut schmieren.

CININRAERN

Fir das geordnete Ablegen der Kette im Kettenspeicher ist der Leerkettenstrang durch Hebebetrieb des
Hebezeuges selbsttitig in den Kettenspeicher einlaufen zu lassen und nicht nachtréaglich von Hand
einzulegen um Knotenbildung zu vermeiden.

* Hubbegrenzer

Der Hubbegrenzer dient als Begrenzung der unteren Hakenstellung und verhindert das vollstdndige
Herauslaufen des Leerstranges. Der Hubbegrenzer ist eine NOT-Endbegrenzung und darf nicht be-
triebsmafig angefahren werden.

Wenn der Hubbegrenzer eine einvulkanisierte Scheibe hat, muss diese beim Einbau in Richtung des
Gehauses des Elektrokettenzuges zeigen.

Bild 13-C

Bild 13-D Bild 13-E

Bild 13: Auflegen der Lastkeite - einstrangige Ausflhrung

3.1.7 Auflegen der Lastkette bei Auslieferung ohne vormontiertem Kettenstiick - zweistrangige Ausfiihrung -

Montagehinweise:

1. Lastkette zundchst ins Gehause des Grundzuges einlaufen lassen, je nach Bauform wie unter 3.1.6 oder 3.1.7

beschrieben.
2. Mit Einziehdraht (Sonderwerkzeug) Kette durch Hakenflasche ziehen (Bild 14-A).

Achtung!  Kette darf auf keinen Fall zwischen Hakenflasche und Kettenauslauf des Grundzuges
verdreht sein! Wenn eine Montage nach Bild 14-B und Bild 14-C nicht mdéglich ist, Kette
um ein Kettenglied kiirzen! Weiterhin darf die Hakenflasche nicht zwischen den zwei Ket-
tenstrangen hindurch geschwenkt werden.

3. Losen der 4 Schrauben (Teil-Nr. 1 in Bild 15) der Kettenfiihrung, Absenken der Kettenfthrung (Bild 14-C) und
Zuriickziehen der U-férmigen Spange.

13




W FADE IN GERIMANY

| LOF e ET

4. Das aus der Hakenflasche herausgezogene Kettenende entsprechend Bild 3.2 oder Bild 14-C unten am Gehduse
in die kreuzférmige Aussparung einfiihren, bis das erste Glied innen im Gehéuse anstiit. In dieser Stellung die
Kette mit einer Hand festhalten. Mit der zweiten Hand die U-férmige Spange horizontal in die zwei Bohrungen
einschieben, die sich innen im Gehduse bei dem Kettenrad befinden (Bild 14-D und Bild 3.2). Nachdem die
Spange bis zwischen die letzten zwei Glieder geschoben wurde, durch ruckartiges Ziehen der Kette den Festsitz
prifen.

5. Kettenfiihrung wieder am Geh3use befestigen (Bild 14-E). Beachte Punkt 3.1.8!

6. Nochmaliges Priifen, dass Kette nicht verdreht ist.

7. Kette auf gesamter Lange gut schmieren.

kreuzférmige
Aussparung

Bild 14-C

Bild 14-D Bild 14-E Bild 14-F
Bild 14: Auflegen der Lastkette bei zweistrangiger Ausfithrung
3.1.8 Erneuerung der Lastkette und des Niederhalters

Bei der Erneuerung der Lastkette sind auch die Kettenfiihrung und der Niederhalter zu wechseln.

Verbrauchte Kette herauslaufen lassen.
Befestigungsschrauben (1) l6sen.

Kettenfiihrung (2) herausnehmen.

Niederhalter (3) mit dem Schraubendreher her-
ausdriicken.

Neuen Niederhalter einlegen und uber das Ket-
tenrad drehend schieben.

Kettenfiihrung einschieben und festschrauben.
Neue Kette wie vorstehend bei einstrangiger bzw.
zweistrangiger Ausfiihrung auflegen.

PoN=

o

No

1

Achtung! Bei der Montage/Wiedermontage der Kettenfihrungen fiir die KettengréRen 9x27 und
11,3x31 sind die Befestigungsschrauben der Kettenfihrungen immer mit Schraubensiche-
rungspaste einzuschrauben. Alle Bauteile missen dabei 6l- und fettfrei sein. Empfohlene
Schraubensicherungspasten siehe Punkt 11.4.

Bild 156: Erneuerung der Lastkette, der Kettenflihrung und des Niederhalters

14
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3.2 Elektrische Anschllisse

Die Errichtung der elekirischen Anlage muss entsprechend der giiltigen Vorschriften erfolgen!

Nach der Errichtung der Anlage sind die Priifungen nach Punkt 19 der EN 60204-32 durchzufiihren.
Einzelheiten der Steuerung sind im Schaltplan ersichtlich. Die elektrische Einrichtung entspricht der
gegenwartig giltigen EN 60204 Teil 32.

3.2.1 Netzanschluss

Die Netzanschlussleitung muss durch einen Netzanschlussschaiter nach Abs. 5.3 EN 60204-32 allpolig ausschaltbar
sein.

Arbeiten an der elektrischen Einrichtung dirfen nur von Fachleuten durchgefithrt werden. Vor Beginn der Reparatur-
arbeiten ist die Anlage spannungsfrei zu schalten.

Absicherung (trdge) bei 400 V (Drehstrom) vor dem Netzanschlussschalter:

Absicherung (trége) Bauform
6A STAR 02../...und 03../...
10A STAR 05../... und 07../...
STAR09../...
16 A STAR 091/57 und 091/58
STAR 11../...

Tabelle 4:

Prifen, ob Netzspannung mit Spannungsangabe auf dem Typenschild libereinstimmt.

Netz- und Steuerleitung gemal Schaltplan anschliefien.

Die Klemmen L1, L2, L3 und PE fur Netzanschluss befinden sich unter der Kappe Getriebe. Fiir den
» Anschluss wird ein Kabel 3+PE (Mindestquerschnitt 1,5 mm?) benétigt.

Bitte nach dem Anklemmen Taster fiir Heben driicken. Bewegt sich die Last abwaérts, sind die Adern L1
und L2 zu tauschen (Anlage vorher spannungsfrei schaiten!).
Ist die Steuerung mit ,Not-Halt* geman EN 60204 Teil 32 ausgeristet, so befindet sich dieser Taster am

Steuerschalter.

Die Betatigung des NOT-Halt-Tasters ersetzt nicht das vorgeschriebene Ausschalten der Anlage nach Beendigung
der Arbeiten mittels Netzanschlussschalter.

Die Anschlussklemmen fir die Steuerleitung und das Elektrofahrwerk befinden sich ebenfalls unter der Kappe Ge-
triebe.

Zur Sicherung der ordnungsgeméaRen Funktion muss der Netzanschluss am rechtsdrehenden Feld erfolgen und bei
Abweichung korrigiert werden. Bei korrekter Ausfuhrung flihrt der Zug beim Betitigen der Taste Heben | die Bewe-
gungsrichtung Heben aus.

Absicherung (trage) bei 230 V - 1 Phase vor dem Netzanschlussschalter:

Absicherung (tréage) Bauform
6 A STAR 020/01
10 A STAR 050/01, 050/02
16 A STAR 070/01, 070/02

Tabelle 5

Prufen, ob Netzspannung mit Spannungsangabe auf dem Typenschild tGibereinstimmt.

Netz- und Steuerleitung geman Schaitplan anschlielen.

Die Klemmen L1, N und PE fiir Netzanschluss befinden sich unter der Getriebekappe. Fiir den Anschluss
wird ein 3-adriges Kabel mit einem Mindestquerschnitt von 2,5 mm? benétigt.

Bitte nach dem Anklemmen Taster fiir Heben driicken. Bewegt sich die Last abwarts, sind die Adermn Z1
und Z2 zu tauschen. (Anlage vorher spannungsfrei schalten!)

Ist die Steuerung mit ,Not-Halt* gemal EN 60204 Teil 32 ausgeristet, so befindet sich dieser Taster am
Steuerschalter. Die Betatigung des Not-Halt-Tasters ersetzt nicht das vorgeschriebene Ausschalien der
Anlage nach Beendigung der Arbeiten mittels Netzanschlussschalter.
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3.2.1.1 Direktsteuerung

Bremse Bremshilfsschiitz
oder Stromschiitz Die Steuerung des Motors erfolgt direkt dber den Steuerschalter.

Kabelverschraubung E- Fahrwerk
Kabelverschraubung Netzleitung

Kabelverschraubung Steuerkabel

Gleichrichter
Klemmieiste

Bild 16: Direktsteuerung
3.2.1.2 Kleinspannungssteuerung (Schiitzsteuerung)
Diese Steuerungsart wird optional angeboten.

Die Steuerungsschiitzen befinden sich leicht zuganglich auf einer Konsole unter der Kappe Steuerung neben dem
Hubmotor. An dieser Konsole sind auch die elektrischen Hubbegrenzungsschalter befestigt — Siehe Schalitplan.

-Bremsseit _otorseit
NOT-Haltschiitz — K1

Steuertransformator Feinsicherungen primar Schiitze Heben / Senken - K2/K3
und sekunddar 1,25 A Umschaltschi]tz; Ka

7o AV S O
Klemmleiste Gleichrichter

Kappe Steuerung

1 - Anschluss E- Fahrwerk .
2 - Anschluss Netzleitung Henneiste
3 - Anschluss Steuerkabel Endschalter Heben / Senken

Bild 17: Kleinspannungssteuerung

Die Steuerung erfolgt im Steuerstromkreis, der durch einen Steuertransformator eine Spannung von 24V erhalt. Wei-
tere Steuerspannungen sind optional méglich.

Ist die Steuerung mit einem ,Not-Halt* gemall DIN EN 60204 Teil 32 ausgeristet, so befindet sich zuséatzlich ein
NOT-Halt-Schiitz im Klemmenraum und am Steuerschalter der ,NOT-Halit-Taster”.

3.2.2 Elektrische Endschalter fiir Hubbegrenzung

Auf Wunsch werden die Elektrokettenziige mit Kleinspannungssteuerung und mit elektrischem Endschalter zur Be-
grenzung der hdchsten und tiefsten Laststellung ausgeristet.

Die aus dem Kettenfiihrungsgehiuse herausragenden zwei Stélel betdtigen nach Anfahren des Lasthakens bzw.
des Hubbegrenzers die im Steuergehduse befindlichen elektrischen Endschalter.

Bei Inbetriebnahme ist unbedingt die Ubereinstimmung der Symbole am Hangetaster mit der Bewe-
gungsrichtung des Hakens zu vergleichen (siehe Punkt 3.2.1) und die sichere Abschaltung der Hubbe-
wegung durch den jeweiligen Endschalter zu priifen.

16
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Endschalter fir obere Endstellung
Endschalter fiir untere Endstellung

Bild 18: zusatzliche elekirische Endschalter bei 24 V Kleinspannung
3.2.3 Betriebsspannungen

Die Elektrokettenziige sind standardmanig fiir eine Betriebsspannung von 400 V, 3 ph, 50 Hz vorgesehen.
Abweichende Spannungen oder Frequenzen sind lieferbar. Die Ausfithrung ist aus dem Typschild zu ersichtlich.

Die Elektrokettenziige sind fiir den Betrieb im Breitspannungsbereich von 380 - 415 Volt (3 Phasen) geeignet. Ande-
re Ziige auf Anfrage.

4 Elektrokettenzug mit Fahrwerk

Alle Fahrwerke sind geeignet fir

o Schmale Trager nach DIN 1025 und Euronorm 24-62
¢ Mittelbreite I-Trager nach DIN 1025

o Breite I-Triger nach DIN 1025

" An den Fahrbahnenden sind elastische Puffer in Mittenhdhe der Laufrader zur Fahrbahnbegrenzung anzubringen.
Zusatzlich ist optional die Ausstattung mit elektrischem Fahrendschalter méglich.

Fahrwerke mit max. Traglast (kg)| Kurvenradius (m) | Kurvenradius:
bis 1000 1 Bei Kurvenfahrten ist das Elektrofahrwerk so zu montieren,
bis 3200 15 dass sich der Antriebsmotor des Fahnwerles auf der Aullensei-
bis 6300 2 te der Kriimmung befindet

e

Tabelle 6: Kurven‘radien

2 3 4 1 2 3 4
Standard Rollfahrwerk Einbolzenrollfahrwerk (Sondervariante)

Fahrmotor
Aufhangebolzen
Distanzscheiben
Aufhdngedse
Schitzsteuerung (Option)

NP WN

Fahrwerk mit Schiitzsteuerung

Bild 19: Fahrwerk
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4.1 Mechanische Montage
4.1.1 Lage des Fahrwerkes zum Elektrokettenzug

Elektrokettenzug mit zwei Aufhdngebolzen gemafR Punkt 3.1.3.1 mit mitgelieferter Aufhangedse ausriisten.
Fir Elektrofahrwerke sind folgende Montagehinweise zu beachten:

Ausfiihrung in Direktsteuerung Ausfiihrung in Schiitzsteuerung

Zuleitung zur
Fahrwerks-
schiltzsteuerung

Motorzulei-
tungskabel

Netzzuleitung \

S ¢
=
H W
.lj’s}} :'
WAl
(=

;
)

)
)
(L —

Bild 20: Anordnung des Fahrwerkes zum Elektrokettenzug
4.1.2 Montage des Fahrwerkes mit zwei Aufhdngebolzen

:Die-zwei-Aufhangebelzen 'sindzin»den=S8eitenschildern *so-zu-befestigen; dass- der=Abstand -zwischen-
Spurkranz der Laufrollen und dem Tragerflansch ein bis zwei Millimeter betragt. Durch symmetrisches
Beilegen der Distanzscheiben erfolgt die Breiteneinstellung. Die Aufhidngedse lagert zwischen den
Distanzrohren auf den Aufthangebolzen.

Die Muttern der Aufhdngebolzen sind mit einem Drehmomentenschliissel anzuziehen.

Sechskantmuttern Anzugsdrehmoment
M16x1.5 75 Nm
M22x1,5 150 Nm
M36x1,5 560 Nm

Tabelle 7: Anzugsdrehmomente

Nach Montage muss zwischen Hebe-
zeug und Fahrwerk noch eine Beweg-
lichkeit in den in Bild 21 angegebenen
Pfeilrichtungen vorhanden sein.

Bild 21: Beweglichkeit zwischen Hebezeug und Fahrwerk

Achtung! Die Aufhdngedse ist an den jeweiligen Typ des Kettenzuges und des verwendeten Fahr-

werkes (Tragerflanschbreite) gebunden.
Bei nachtraglicher Ausristung eines Elektrokettenzuges mit einem Fahrwerk muss die

Aufhangedse nach Tabelle 8 bzw. Tabelle 9 ausgewahlt werden!
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4.1.3 Montage des Fahrwerkes mit einem Aufhingebolzen

Der Aufhéngebolzen ist in den Seitenschildern so zu befestigen, dass der Abstand zwischen Spurkranz der Laufrol-
len und dem Tréagerflansch ein bis zwei Millimeter betragt. Durch symmetrisches Beilegen der Distanzscheiben
erfolgt die Breiteneinstellung.

Die Muttern der Aufhangebolzen sind mit einem Drehmomentenschlissel anzuziehen. Es ist zu beachten, dass die
Distanzrohre nicht verspannt werden durfen! Die entsprechenden Anzugsmomente sind in Tabelle 7 aufgefuhrt.

4.2 Massenausgleich an Fahrwerken
Fir Fahrwerke, die infolge schmaler Tragerbreiten und Einsatz eines Ge-

triebebremsmotors kippgefahrdet sind, ist ein Nachristsatz eines Gegen-
gewichtes des Fahrwerkes vorgesehen.

4.3 Elektroanschluss der Fahrwerke
Direktsteuerung

Zum Lieferumfang des Elektrofahrwerkes gehért ein ca. 0,5 m langes
Kabel mit Kabelkennzeichnung und Kabelverschraubung fir den An-
schluss an den Elektrokettenzug. Im Gehduse des Elekiroketienzuges
befinden sich die Anschlussklemmen. Der Anschluss erfolgt nach Schalt-
plan.

Der Steuertaster besitzt Drucktaster fiir die Steuerung der Fahrbewegung.
Far die Elektrofahrwerke mit Schnell- und Feinfahrgeschwindigkeit besitzt
der Taster Stufenschaltung.

Kleinspannungssteuerung 24 V (Option)

triebsmotor. Dieses Geh&use ist an dem motorfreien Seitenschild des
» Fahrwerkes mit Sechgkantschrauben M8x16 DIN 933 zu befestigen.

Die beiden aus dem Steuerungsgehause kommenden Anschlussleitungen
sind gemaf} Schaltplan im Klemmenraum des Elektrokettenzuges und am :

Fahrmotor anzuschlieBen. Nach erfolgtem elektrischem Anschluss sind Bild 23: Hubwerk mit Elektrofahrwerk
der Elektrokettenzug und das Fahrwerk auf Funktion zu prifen.

In einem gesonderten-Gehduse hefinden sich die Schijtze fiir den Fahran-

4.4 Technische Daten fiir Fahrwerke mit zwei Aufhiangebolzen

Handfahrwerk |[Elektrofahr- Fahrgeschwindigkeit|Traglast | .anschbreite /1, o . gesse |Fiir Bauform
Typ werk-Typ [m/min] tka] [Eénr:;e"be’e'ch Typ STAR __ /
HFN 500 |EFN 500 / 16 oder 25 oder 5+20 50-106 020/50 1021/52
HFS1 500 |EFS1 500 / 16 oder 25 oder5¢20 | 500 110200 |3 &1 s 020152 |021/53
HFS2 500 |EFS2 500 / 16 oder 25 oder 5+20 210-300

HFN 500 |EFN 500 / 16 oder 25 oder 5+20 50-106 050/52
HFS1 500 |EFS1 500 / 16 oder 25 oder 5+20 | 500 110-200 30051 . 051/52
HFS2 500 |EFS2 500 / 16 oder 25 oder 5+20 210-300 Y 051/55
HFN 1000 |EFN 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135  |1000 N 030/51

HFS1 1000 |EFS1 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 1000 137-215  [1000 S1 030/35
HFS2 1000 |[EFS2 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  |1000 S2 030/53

HFN 1000 |EFN 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135  |1000 N 050/53
HFS1 1000 |EFS1 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 1000 137-215 1000 S1 070/51
HFS2 1000 |EFS2 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  [1000 S2 071/53

HFN 2000 |EFN 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135  |2000 N 070/53

HFS1 2000 |EFS1 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 2000 137215 2000 S1 070/54 8;?52;
HFS2 2000 |EFS2 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  |2000 S2 070/55
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Handfahrwerk |Elektrofahr- Fahrgeschwindigkeit| Traglast F!anschbrei'fe/ Aufhédngedse |Fiir Bauform
; Einstellbereich

Typ werk-Typ [m/min] kg] [mm] Typ STAR__ |
HFN 2000 |EFN 2000 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 2000 N
HFS1 2000 |[EFS1 2000 / 8 oder 12 oder 5+20 | 2000 137-215 2000 S1 090752 4091151

geer 2 oder . 090/54 |091/52
HFS2 2000 |EFS2 2000 / 8 oder 12 oder 5+20 220-300 2000 S2
HFN 3200 [EFN 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 2500 N
HFS1 3200 |EFS1 3200 / 8oder 12 oder5+20 | 3200 137-215 2500 S1 070/56
HFS2 3200 |EFS2Z 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 220-300 2500 S2
HFN 3200 |EFN 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 3200 N 091/56
HFS1 3200 |EFS1 3200 / 8oder 12 oder5+20 | 3200 137-215 3200 S1 090/55 |091/57
HFS2 3200 |EFS2 3200 /8 oder 12 oder 5+20 220-300  |3200 S2 091/58
HFN 5000 [EFN 5000 / 4+16 90-155 5000 N.S1 o e
HFS1 5000 |EFS1 5000 /4+16 5000 160-226 110/52 | 444/50
HFS2 5000 |EFS2 5000 /4+16 240-310 5000 S2
HFN 6300 [EFN 6300 / 4+16 90-155 5300 N.S1
HFS1 6300 |[EFS1 6300 /4+16 6300 160-226 ' 110/54 (111/54
HFS2 6300 |EFS2 6300 / 4+16 240-310 6300 S2

Tabelle 8: Technische Daten fir die Auswahl der Fahrwerke mit zwei Aufhangebolzen zu den Elektrokettenztigen
Erlduterungen der Typbezeichnungen der Fahrwerke

Fahrwerke mit zwei Aufhdngebolzen:

HF N / 500

EF S1 / 1000 / 16

EF 8'2 / 2000 ¢/ 5+20
HF - Handfahrwerk Flanschbreite Traglast Fahrgeschwindigkeit
EF - Etektrofahrwerk N, §1, S2 kg : ~fiir Elektrofahrwerke

4.5 Technische Daten fiir Fahrwerke mit einem Aufhingebolzen

Handfahrwerk-Typ |[Elektrofahrwerk-Typ / Fahrgeschwindigkeit [m/min] Traglast Flanschbreite
[kal [mm]
EHFN 1000 EEFN 1000 ! 16 oder 25 oder 5+20 oder 7, 5+30 66-135
EHFS1 1000 EEFS1 1000 /16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 1000 137-215
EHFS2 1000 EEFS2 1000 /" 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 2000 EEFN 2000 /16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 66-135
EHFS1 2000 EEFS1 2000 ! 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 2000 137-215
EHFS2 2000 EEFS2 2000 ! 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 3200 EEFN 3200 ! 5+20 oder 7,5+30 82-155
EHFS1 3200 EEFS1 3200 ! 5+20 oder 7,5+30 3200 137-215
EHFS2 3200 EEFS2 3200 ! 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 5000 EEFN 5000 ! 4+16 90-155
EHFS1 5000 EEFS1 5000 ! 4+16 5000 160-226
EHFS2 5000 EEFS2 5000 ! 4416 240-310
EHFN 6300 EEFN 6300 ! 4+16 90-155
EHFS1 6300 EEFS1 6300 ! 4+16 6300 160-226
EHFS2 6300 EEFS2 6300 ! 4+16 240-310

Tabelle 9: Technische Daten fiir die Auswahl der Fahrwerke mit einem AufhZngebolzen
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Erlduterungen der Typbezeichnungen der Fahrwerke

Fahrwerke mit einem Aufhangebolzen:

EHF N /1000
EEF S1 /1000 /[ 7,5+30

e

EHF - Einbolzenhandfahrwerk Flanschbreite Traglast Fahrgeschwindigkeit
EEF - Einbolzenelektrofahrwerk N, S1, S2 kg m/min

5 Priifungen

Der Einsatz der Elektrokettenzige ist méglich nach:

UVV ,Winden, Hub- und Zuggerite” BGV D8 (VBG 8)
Uvv Krane* BGV D6 (VBG 9)

5.1 Priifung bei Einsatz nach BGV D8 § 23 (VBG 8 § 23)

Durch einen Sachkundigen sind die Geréate vor der ersten Inbetriebnahme und nach wesentlichen Anderungen prii-
fen zu lassen.

5.2 Priifung bei Einsatz nach BGV D6 § 25 (VBG 9 § 25)

Durch einen erméchtigten Sachverstindigen sind die Krane vor der ersten Inbetriebnahme und nach wesentlichen
Anderungen priifen zu lassen. Die Elektrokettenziige sind typgepriift.

5.3 Wiederkehrende Priifungen

Die Geréte, Krane und Tragkonstruktionen sind durch einen Sachkundigen einmal jahrlich priifen zu lassen. Bei
schweren Einsatzbedingungen z.B. haufiger Betrieb mit Volllast, staubige oder aggressive Umgebung, groRe
Schalthaufigkeit, hohe Einschaltdauer, sind die Priifabstinde zu verkiirzen.

Sachverstédndige-fur die Priifung von Kranen sind neben den Sachverstandigen des TUV nur die von den Be-
rufsgenossenschaften erméachtigten Sachverstandigen.

Sachkundige sind Kundendienstmonteure des Herstellers oder besonders ausgebildetes Fachpersonal.

6 Bedienhinweise und Bedienverbote

6.1 Bedienhinweise

Die Last darf erst bewegt werden, nachdem diese angeschlagen ist und sich keine Person im Ge-
fahrenbereich befindet oder nachdem der Bedienende vom Anschlager ein Zeichen bekommen hat

(BGV D8 § 29.1, Abs. 1 (VBG 8 § 29.1, Abs. 1)).

Die Elektrokettenziige sind mit der angegebenen Einschaltdauer fiir den Betrieb in einer Umge-
bungstemperatur von —20°C bis +40°C vorgesehen

Bei hoheren Umgebungstemperaturen ist die Einschaltdauer entsprechend zu reduzieren.

Die Schutzart in der Standardausfiihrung ist IP 55.

Die Motore sind in der Warmebestandigkeitsklasse F ausgeftihrt.

Die Last ist vor dem Heben senkrecht unter dem Elektrokettenzug abzustellen.

Die Bewegungsrichtungen sind durch Symbole auf dem Steuertaster gekennzeichnet.

Kette nicht Giber Kanten umlenken.

Elektrokettenzug mit Rolifahrwerk nur durch Ziehen an der Last, Unterflasche oder am Hakengeschirr verfahren.
Beim Einsatz in aggressiver Umgebung — Riickfrage beim Hersteller.

Beim Transport feuerflissiger Massen oder ahnlich gefahrliche Giiter — Riickfrage beim Hersteller.

Hakenflasche nicht bis zur Schlaffkettenbildung absenken.

Reparaturen nur mit Sachkenntnis bei abgeschaltetem und gesichertem Netzschalter und ohne angehéngte Last
durchfiihren.

Nach Betatigung des NOT-Halt-Tasters ist der Auslésegrund des NOT-Haltes durch einen Sachkundigen zu
beseitigen. Erst danach darf die Riickstellung des Tasters erfolgen.

Das Bedienpersonal muss aufliegende Lasten stets mit der kleinsten verfiigbaren Hubgeschwindigkeit anheben.
Vor dem Anheben sind schlaffe Tragmittel zunichst zu spannen.

Far Krane, die im Freien betrieben werden, ist fiir die Ruhestellung eine Uberdachung vorzusehen.

Die Traglastangabe des Fahrwerkes muss gleich oder gréRer sein als auf dem Lastaufnahmemittel des Hubwer-
kes.

Zur Befestigung des 2. Kettenstranges im Gehause des Hebezeuges ist nur die Originalkettenspange zu ver-
wenden.
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6.2 Bedienverbote

Tippbetrieb

BetriebsmaBiges Anfahren der Rutschkupplung (Notendbegrenzung)

Transport von Personen

Aufenthalt von Personen unter Last

Inbetriebnahme vor der Priifung durch den Sachkundigen bzw. Sachverstandigen

Bewegen groRerer Lasten als der Nenniast

Schragziehen von Lasten oder Schleppen von Lasten

LosreilRen von Lasten

Abheben von Deckeln von unter Vakuum stehenden GefaRlen

Katzfahren durch Ziehen am Steuertaster oder Steuerkabel auch dann, wenn diese zugentlastet
sind

Durchfihrung von Reparaturen ohne Fachkenntnis

Betrieb mit verschlissenem oder ohne Gummipuffer auf Hakengeschirr, Hakenflasche und Hub-
begrenzer

Hebezeugkette nicht zum Anschlagen oder Umschlingen von Lasten verwenden

Betrieb mit verdrehter Kette z. B. durch Durchwerfen der Hakenflasche bzw. verdrehter Montage des Feststranges
Der Betrieb mit gréRerer Kettenldnge als am Kettenspeicher angegeben ist (siehe Punkt 3.1.5)

Uberschreitung der zul#ssigen Einschaltdauer

Betrieb nach Uberschreitung des Termins fiir die wiederkehrende Priifung

Betrieb nach Erreichen der UVV- Priifung bzw. der theoretischen Nutzungsdauer

Befestigen des Feststranges mit anderen Teilen als der Originalkettenspange.

Bei Betrieb des Zuges im Handbereich, d.h. Héhe des Laufbahniragers kleiner als 2,5 m, darf nicht in den Fahrbe-
reich gegriffen werden. Gleichfalls ist das Beriihren der Ketten bei Betrieb untersagt.

°

Wartung

- Alle Wartungsarbeiten sind nur von sachkundigen Personen durchzufihren.

In der Wartungstabelle (Tabelle 10) sind die zu priffenden Teile und die Funktionspriifungen sowie

+Wartungsarbeiten aufgefiihit. Mange! sind-sofort dem Betreiber schriftlich mitzuteilen, der die Besei-

» - tigung dieser.Mangel durch-einen. Sachkundigen-veranlasst.

Samtliche Wartungsarbeiten dirfen nur- am -unbelasteten und durch den Netzanschlussschalter
spannungsfrei geschalteten Elektrokettenzug ausgefiihrt werden.

. ‘Bei.schweren. Einsatzbedingungen;. z.B:*Mehrschichtarbeit, hohe.8chalthaufigkeit, Lmweltbelastung

sind die Wartungsfristen zu verkiirzen.

Verschleipriifungen

Aufhdngehaken und Lasthaken auf Verformung (K6rnerabstand messen), Rost- und Rissbildung

und Gesamtzustand prifen.
Kettennuss der Hakenflasche ist bei Verschleilitiefe von ca. 1 mm auf der Lauffliche zu erneuern.

Gummipuffer bei VerschleiR erneuern!

7.1 Priif- und Wartungsarbeiten

Punkt 1.2 beachten!

Diese Zeitabstande sind Anhaltswerte, die durch schwere Einsatzbedingungen (z.B. Mehrschichtbetrieb, stindiger
Betrieb mit Nennlast, Staub und hohe Umweltbelastung) den Wartungszustand und Umwelteinflisse verkiirzt werden

mussen.
Priifung
taglich 3 Monate jahrlich

Sichtkontrolle des Gesamtzustandes °

Funktionspriifung Bremse °

Hubbegrenzung °

Prufen der Bremse, Luftspait entsprechend Punkt 7.2 ff. °
Wartung und Einstellung der Rutschkupplung °
Verschleifld Lastkette nach Punkt 7.4 °

Lastkette schmieren °

Verschleils Gummipuffer (Sichtpriifung) 'y
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Prifung
taglich 3 Monate jahrlich
Schmierung der Hakenflasche, Hakengeschirr nach Punkt 11.2 /,
Kontrolle der Hakenmuttersicherung und Hakenweite ®
Kontrolle der Hakenmaulsicherung °
Allgemeine Kontrollen Schraubenverbindungen °
Niederhalter, Kettenflihrung,
verdrehfreie Lastkette - ¢
Sicherungselemente °
Kettenspeicherzustand, -befestigung; 5
insbesondere Verschleill des Gewebematerials
Elektrische Steuerleitung, Anschlusskabel und Hangetaster 'y
Fahrwerke, Laufrollen °
Tabelle 10: Priif- und Wartungsarbeiten
Der Elektrokettenzug ist nach FEM 9.511 bemessen. Bei Einhaltung der dort zugrunde gelegten Be-
triebsverhéaltnisse, einschiiellich der vorgeschriebenen Wartungsintervalie, ist eine Generaliiberho-
lung nach spatestens 10 Jahren durchzufiihren.
7.2 Beschreibung der Federkraftbremse
>t
Abstands- £
Aufkleber /
Typschild buchse \\ o e //
Flansch —__ |
Druckfeder—— _
Nabe i [ | | NE— ™~ Rotor mit
Reibbelag
Anker- - === .
scheibe__——*? s W
7
Magnetteil }I;?EFQ el
Zylinderschrauben
DIN 912
Bild 24: Aufbau der Federkraftbremse
7.2.1 Montage der Federkraftbremse
1. Sicherungsring in Wellennut einsetzen
2. Nabe auf Welle driicken
3. Federkraftbremse auf die Nabe schieben
4. Federkraftbremse mit den Befestigungsschrauben am Getriebedeckel schrauben
5. Schrauben gleichmafig anziehen (Drehmomente siehe Tabelle 11)
STAR Bremse Typ |Schrauben Anzugsmoment [Spulenwiderstand R20 |Luftspalt S Luftspalt Sp
LIFTKET DIN 912 [Nm] Nenn [Q] Nenn [mm] Max [mm]
STAR02./.. |grkas7.06 [3xM4 2.8 2101
STAR 03../... ;
STAR 05../ 0.2 0,5
STAR 07 /.. BFK 457-08 [3xM5 55 1681
STAR 09../... "|BFK 457-10 1273 0,2 0,7
STAR09../... 7 3xM6 9,5
STAR 11/ BFK 457-12 1051 0,3 0.8

1) auler STAR 090/54 und 090/57

2) gilt fir STAR 090/54 und 090/57

Tabelle 11: Daten fiir Federkraftbremse

Bei Ersatzbestellung ist die komplette STAR LIFTKET Typ-Bezeichnung anzugeben!
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Getriebedeckel

Welle

Sicherungsring

Montage der Federkraftbremse am Getriebedeckel Befestigung mit Drehmomentschliissel

Bild 25: Montage der Federkraftbremse

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge! &

7.2.2 Elektrosteuerung der Federkraftbremse

Wirkungsweise

Die Federkraftbremse wird tiber eine Gleichrichterschaltung gespeist. Sie arbeitet nach dem Ruhestromprinzip. Beim

Ausfall der Spannung falit die Bremse selbststandig ein, so dass die Last in jeder Stellung sicher gehalten wird. Zur
- Verkirzung-des:Bremsweges wird:die- Bremse:im-Gleichstromkreis. geschaltet. Die unterschiedlichen Schaltungsar-
- ten bei Direktsteuerung:und:bei Kleinspannungssteuerung entnehmen Sie bitte dem jeweiligen Schaltplan.

7.2.3 . :Stérungen an der Federkraftbremse

-Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

Storung Ursache Behebung
Federkraftbremse Spule hat Unterbrechung, hat Win- Federkraftbremse austauschen (siehe Tabelle 11)
liftet nicht, Luftspalt | dungsschluss oder Masseschluss
ist nicht Null
Verdrahtung falsch oder defekt Vergleich mit Schaltplan
Gleichrichter defekt oder falsch Briicke am Gleichrichter mit Schaltplan vergleichen

Gleichspannung an Klemme 5-6 bei Betrieb messen

Bei Abweichung Gleichrichter Tauschen

Luftspalt zu grof’ Federkraftbremse austauschen

Tabelle 12: Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

Bei wiederholtem Gleichrichterdefekt Federkraftoremse austauschen, auch wenn kein Windungsschluss oder Mas-
seschluss messbar ist. Der Fehler kann erst bei Erwdrmung auftreten.

7.2.4 Funktionspriifung der Bremse

Beim Abbremsen der Nennlast wahrend der Senkbewegung soll der Bremsweg zwei Kettengliedertan-
gen nicht dberschreiten, die Last soll jedoch nicht stoRartig gebremst werden.
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7.3 Sicherheitsrutschkupplung

Die Rutschkupplung befindet sich zwischen Hubmotor und Antriebsritzelwelle und Gbertragt das An-
triebsmoment. Gleichzeitig begrenzt sie die Ubertragbare Leistung entsprechend des eingestellten
Kupplungsmomentes. Dadurch wird eine Uberlastung des STAR-LIFTKET und der Kranbauteile verhin-
dert.

Beim Anfahren der héchsten oder tiefsten Laststellung begrenzt die Rutschkupplung als NOT-Begrenzung den Hub.
Die Rutschkupplung ist eine Notbegrenzung das heil’t, die Hakenflasche bzw. das Hakengeschirr oder der Hub-
begrenzer diirfen nicht betriebsmafig bis an das Gehduse der Elektrokettenzuges gefahren werden.

Ein besonderer Sicherheitsvorteil der patentierten Rutschkupplung ist deren Anordnung vor der Betriebsbremse. Bei
groRem Kupplungsverschleill erfolgt kein unkontrolliertes Absinken der Last, da mit der Bremse die Last in jeder
Hubstellung gehalten werden kann.

Die Rutschkuppiung arbeitet als Trockenkupplung unter Verwendung eines asbestfreien Reibbelages.

Die gute Justierbarkeit des Kupplungsmomentes von auflen und der verschleilarme Spezialreibbelag erfordern bei
normalen Betriebsbedingungen keine Nachstellung der Rutschkupplung.

7.3.1 Aufbau der Rutschkupplung

1 Wellenstumpf
‘._, 12 2 Kupplungsnabe
27 3 Zahnkranz
2557 4 Treibscheibe mit Kupplungs-
BN / - 11
A T AN belag
K %/M}/,@ ~ | 5  Antriebsritzelwelle
;% "ﬂfz"%?g;ﬂ \}‘\ /..-f" 6 Kugellager
A\ fﬂ\\\\"f'.,,m,g 8 7 Kupplungsscheibe
%‘;}//‘Q "llﬁ.llllljl:i,us""‘ /.' 8 Zugstange
N\ ‘,.!-" / 9  Stellmutter
4 "'\\.‘,,#’ 9 10 Schraubendruckfeder mit
> - Druckteller
. 11 Festhaltemutter
i0 12 Getriebekappe

Bild 26: Aufbau der Rutschkupplung
7.3.2 Einstellung des Reibmomentes an der Rutschkupplung
Die Einstellarbeiten dirfen nur ausgebildetes Fachpersonal vornehmen.

1. Priflast = 1,1fache Nennlast oder Federwaage am Lasthaken befestigen.

2. STAR LIFTKET mittels Steuertaster einschalten und prifen, ob Priiflast angehoben wird bzw. die Federwaage
den Messwert = Nennlast + ca. 0,3 x Nennlast anzeigt. Die Gr6RRe des Fakiors 0,3 ist abhéngig von der jeweili-
gen Hubgeschwindigkeit.

3. Priflast auf dem Boden absetzen.

4. Kupplungsmoment erhéhen bzw. reduzieren, bis Priiflast gerade noch gehoben wird bzw. die Federwaage den
Messwert anzeigt.

5.  Kupplungsmoment wie folgt einstéllen:

a. Getriebekappe (12) I6sen und abnehmen.

b. Mit Schraubenschliissel Festhaltemutter NW8 (11) gegen Verdrehung der Zugstange (8) fest halten.

c. Mit einem zweiten Schraubenschlissel mittels der selbstsichernden Stellmutter (9) die Schraubendruckfeder
(10) spannen (rechts drehen) oder entspannen (links drehen), bis die erforderliche Priiflast gerade noch ge-
hoben wird bzw. die Federwaage den erforderlichen Messwert anzeigt.

— Durch kurzzeitiges Betatigen des Steuertasters und Einschalten des Hubmotors priifen. —

d. Abschluss: Priifung der Einstellung des Kupplungsmomentes durch Heben der Priiflast.
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Die Rutschkupplung ist werkseitig mit Priiflast
eingestellt.
Beim Auswechseln des Hubmotors ist eine
Neueinstellung der Kupplung nicht erforderlich.
Es ist nur eine Priifbelastung mit der Nennlast
notwendig.

Die originale Distanz des Zugankers zum Fe-
derteller der Rutschkupplung ist auf dem Mag-
netkorper der Bremse (Aufkleber) vermerkt.

adusting measure
fof sjl_cﬁng cluteh

e

Eins}_ellmuﬁ Kupplung

Bild 27: Einstellung des Reibmomentes an der Rutschkupplung
Hinweis: Priflast = Nennlast (bei wiederkehrender Priifung)

Wird die Belastung mit einer Federwaage gemessen, so ist der abzulesende Lastwert fiir die
Kuppiungseinstellung bei rutschender Kupplung um 10 bis 30% héher.

>

7.4 Lastkette

Hebezeugketten sind priifpflichtige Tragmittel. Es sind-deshalb die von. der Berufsgenossenschaft, Zentralstelle fur
Unfallverhiitung herausgegebenen Richtlinien fiir Rundstahlketten im. Hebezeugbetrieb, den Uberpriifungsrichtfinien
sowie die Prifvorschriften -nach:DIN. 685 Teil 5 Nov. 1981, UVV, BGV D8.(VBG 8 April 1997) und UVV, BGV D6
(VBG 9 April 2001) und DIN.EN 818-7 vom:September.2002 zu beachten.

7.4.1 . Schmierung der Lastkette bei inbetriebnahme und wihrend des Einsatzes

Die gesamte L&nge der Lastkette muss:vor der ersten Inbetriebnahme sowie in-regelmaRigen Abstan-
den unbelastet mit einem kriechféhigen Getriebedl in den Gelenkstellen geschmiert werden. Je nach
Belastung und Betriebsbedingungen sind nach vorheriger Reinigung die Gelenke erneut zu schmieren.
Bei verschleibférdernden Umgebungseinflissen (Sand, Schmirgel) solite :ein- Trockenschmiermittel
verwendet werden (z.B. Gleitlacke, Graphitpulver).

7.4.2 Verschleipriifung der Lastkette

Die laufende Uberwachung der Lastkette ist nach DIN 685 Teil 5 bzw. UVV BGV D8 § 27 (VBG 8 § 27)
eine zwingende Vorschrift. Die Lastkette ist vor Inbetriebnahme und bei normalen Betriebsbedingungen
nach ca. 200 Betriebsstunden bzw. 10 000 Lastspielen, bei schweren Einsatzbedingungen in kirzeren
Absténden zu priifen.

Zu priifen sind die Glieder besonders an den Beriihrungsstellen auf Verschlei®, Rissbildung, Verfor-
mung und andere Beschadigungen.

Die Kette ist zu erneuern bei:

¢ Verringerung der Nenndicke an den Beruhrungsstellen um 10 %

e Langung eines Gliedes um 5 % oder der Kette tiber 11 Glieder um 2 %
e Glieder sind steif gezogen

Beim Auswechseln der Kette sind die Kettenfiihrung und der Niederhalter zu priifen und bei Bedarf zu
erneuem.

> b D

Achtung! Als Ersatzkette nur Originalersatzkette des Herstellers des Hebezeuges verwenden.
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7.4.3 VerschleiBmessung und Erneuerung der Kette

Kettenabmessung mm Kettenabmafl 4x12 5,2x15 7,2%x21 9%x27 11,3x31
Messung uber 1 Kettenglied t 12,6 15,8 221 284 32,6
Innen max. Mal} t
dI=="AY
11 Kettenglieder \ / 134.,6 168,3 235,6 302,9 3478
Messung des Kettenglieddurchmessers
d1+d2 9 Q/

dm =

2 d
minimales Maf d»=0,9d ! 3,6 4,7 6,5 8,1 10,2

Tabelle 13: Verschleilmessung
Auswechseln der Kette siehe Punkt 3.1.6 ff.
7.4.4 VerschleiBmessung und Erneuerung des Lasthakens

Entsprechend DIN 15405 Teil 1 sind die Lasthaken bei einer Aufweitung gréfer 10% zu ersetzen. Die Soll - Werte
sind dem Hakenattest im Prifbuch zu entnehmen.

7.5 Wartungsarbeiten am Fahrwerk

Die Roll- und Elektrofahrwerke sind nach den fiir Fahrwerke zutreffenden Kriterien der Tabelle 10 vom
Abschnitt 7.1 zu priifen und zu warten.

7.5.1 Aufbau der Bremse fiir Fahrwerk

O-Ring
3 Stiick M3x8 DIN 912 7 Lufterhaube
auf Teilkreisdurch- “
mesger 58 mm 74 Klemmschrauhen
rﬂ Schraube
Motorwelle I—\
Ankerplatte
N
NISG 2 Klebeblech
Bild 28: Aufbau der Fahrwerkbremse Typ BFK Bild 29: Aufbau der Fahrwerkbremse Typ EFB
Die Bremse Typ BFK arbeitet wartungsfrei. Ist der Verschleill des Bremsbelages so weit fortgeschrit-

ten, dass der max. mégliche Luftspalt der Bremse von
0,9 mm betrégt, ist eine Nachstellung erforderlich.

1. Lifterhaube (1) abnehmen.

2. Lifterklemmschrauben (2) lockern.

3. O - Ring (3) entfernen, Messfiihler 0,25 mm dick zwi-
schen Ankerplatte (4) und Klebeblech (5) einfiihren.

4. Schraube (6) soweit anziehen, dass Messfuhler noch
entfernt werden kénnen.

5. Lifterklemmschrauben (2) gleichmaRig anziehen. Zu-

erst Schraube gegentiber Passfedernut anziehen (An-

zugsmoment 4 - 5,5 Nm).

Schraube (6) nochmals anziehen.

Messfuhler entfernen.

Lifterhaube (1) montieren.

Probelauf zur Uberpriifung der Bremse durchfiihren.

©o~No
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7.6 Montage und Demontage des Hubmotors

Der Hubmotor (1), ist eine eigenstandige, vollig geschlossene Baugruppe. Auf dem hinteren Wellenstumpf (15) be-
findet sich unter der Liifterkappe (2) das Liifterrad (3) fiir die Zwangskiihlung des Motors und auf dem vorderen Wel-
lenstumpf ist die Kupplungsnabe (4) mit den Mitnehmerklauen (5) mittels Passfeder (6) und Sicherungsring (7) befes-
tigt. Der Motorflansch (8) hat eine Zentrierung und vier Bohrungen fiir die Befestigung am Getriebegehiuse. Die
Motorableitungen (9) befinden sich am Motorflansch.

10 11 2 3 112 8 13 16 17 14

Hubmotor

Lufterkappe

Lifterrad
Kupplungsnabe
Mitnehmerklauen
Passfeder
Sicherungsring
Motorflansch
Motorableitungen
Steuerungskappe
Schrauben
Motorflanschschrauben
Dichtungsgummi
Getriebegehduse
Motorwellenstumpf
Dichimasse
Kupplungstreibscheibe mit
Zahnkranz

CONOOODWN=

_= @
~NO R WN-aO

15 9 6,7

Bild 30 a und b: Montage und Demontage des Hubmotors

7.6.1 Demontage des Hubmotors

1.

2,
3.

Steuerungskappe (10), die sich neben dem Hubmotor befindet, nach Lésen der drei Befestigungsschrauben
nach hinten abnehmen.

Die auf dem Motor befindliche Lifterkappe (2) nach dem Lésen der Schrauben (11) abziehen.

Motorzuleitung und Erdklemme PE entsprechend Schaltplan von der Klemmleiste, die sich auf dem Steuerungs-
konsol! befindet, [6sen.

Bei Hubwerken in Direktsteuerung sind die Motorableitungen durch das Gehause gefithrt und im bremsseitigen
Klemmenraum geklemmt.

Motorflanschschrauben (12) mit dem Inbusschiissel 16sen und den Motor vom Getriebe abnehmen. Dabei be-
achten, dass die Motorzuleitungen nicht beschadigt werden. Der Dichtungsgummi (13) fiir die Motorzuleitungen
(9), der sich in der Getriebegehduseaussparung befindet, darf nicht verloren gehen.

7.6.2 Montage des Hubmotors

Erldutert wird die Montage eines kompletten Hubmotors mit Lifterfliigel.

1.

2.
3

Kupplungsnabe (4) mit Mitnehmerklauen (5) auf die Motorwelle bis zum Wellenstumpfansatz aufdriicken. Beach-
ten, dass die Passfeder (6) auf dem Wellenstumpf (15) und in der Kupplungsnabe (4) festsitzt.

Sicherungsring (7) auf dem Wellenstumpf zur Sicherung der Kupplungsnabe einsetzen.

Dichtmasse (16) auf Motorflansch (8) dinn auftragen.
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4. Hubmotor auf die Zentrierung des Getriebegehduses (14) setzen. Dabei die Motorableitungen seitlich in die
Gehauseaussparung legen und mit dem Gummi-Dichtungsprofil abdichten, die Leitungen diirffen nicht ge-
quetscht und beschéadigt werden.
Beim Einfiihren der Kupplungsmitnehmerklauen (5) in die Zwischenrdume der Kupplungstreibscheibe mit Zahn-
kranz (17) erforderlichenfalls die Motorwelle feinfuhlig am Lifterfliigel drehen, bis die Klauen einrasten.

5. Anschrauben des Hubmotors an das Getriebegehduse mittels der Flanschschrauben und Federringe.

6. Motorzuleitungen und PE gemafR Schaltplan an der Klemmleiste anklemmen. Priifen, dass die Motorzuleitungen
nicht beschadigt sind und abgedichtet im Dichtgummi der Geh&useaussparung liegen.

Achtung!

richtung des Hubmotors zu priifen!
Wenn nach Betétigen des Steuertasters beim Steuern , Heben" der Lasthaken senkt, sind

die Netzanschlussleitungen L1 und L2 an den Klemmen zu vertauschen.

8 Einschaltdauer des Elektrokettenzuges (nach FEM 9.683)

Die zuldssige Schaltspielzahi und die Einschaltdauer (ED) S d
diirffen nicht tberschritten werden (sieche FEM 9.683). Die
zulassige Einschaltdauer ist dem Typenschild des Elektro-
kettenzuges zu entnehmen.

Die Einschaltdauer ist das Verhaltnis zwischen

Betriebszeit und Betriebszeit + Stillstandszeit

Formel:

Summe der Betriebszeiten x 100%

n my

1 Hubspiel

Nach dem Aufstecken und Festschrauben der Steuerkappe und Lifterkappe ist die Dreh-

Betnebszeit

Heben
< >

Stllstandszeil

Betriebszeil | Stillstandszeil

Senken

ED % =

Summe der Betriebszeiten + Summe der Stillstandszeiten

tin min

Die Einschaltdauer wird begrenzt durch die zuldssige Erwdrmung des Hubmotors. Die Betriebszeit ist abhangig von
der erforderlichen Hubhohe, der Hubgeschwindigkeit des Elektrokettenzuges und der Anzahl der Hubbewegungen
fur einen bestimmten Transportprozess (Entladung von Lastwagen, Beschickung von Maschinen). In der Praxis ist es
schwierig, die Einschaltdauer wahrend der Hubarbeit zu beachten. Deshalb folgende praktische Hinweise:

8.1 Kurzzeitbetrieb

Diese Betriebsart ist fir die langsame Geschwindigkeit bei Elekirokettenziigen mit zwei Hubgeschwindigkeiten nicht
zuldssig. Nach Erreichen der hdchstzuldssigen Betriebszeit sind Pausen einzulegen und das Hebezeug im Aussetz-

betrieb weiter zu betreiben.

Einschaltdauer Triebwerkgruppe Triebwerkgruppe Kurzzeitbetrieb *
(ED %) FEMS8.511 1SC 4301 gemal FEM S5.683
(tg in min)
25% 1 Bm M3 15
30 % 1Am M4 15
40 % 2m M5 30
50 % 3m M 6 30
60 % 3m M6 60

* Die Betriebszeiten ts mit STAR LIFTKET Elektrokettenziigen liegen héher als nach FEM 9.683 gefordert.

Tabelle 14:

temperatur von ca. 20°C.

8.2 Aussetzbetrieb

Einschaltdauer Pause
(ED %) (min)

15 % 5 fache Betriebszeit

20 % 4 fache Betriebszeit

25 % 3 fache Betriebszeit

30 % 2,5 fache Betriebszeit

40 % 1,5 fache Betriebszeit

50 % 1 fache Betriebszeit

60 % 0,66 fache Betriebszeit

Tabelle 15: Erforderliche Pausen in Abhangigkeit von der Einschaltdauer

Zulassige Betriebszeit ohne Stillstandszeit nach Arbeitsbeginn und bei einer anfianglichen Motor-
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8.3 Beispiel

Der Elektrokettenzug Typ STAR 030/50 soll Lasten von 250 kg 6 m hoch heben.

Leistungsdaten: Tragiast 250 kg
Hubgeschwindigkeit 12 m/min
Einschaitdauer 60 %
Triebwerkgruppe Hubwerk 2m

Bei Beginn des Hebevorgangs besitzt der Elektrokettenzug eine Kalttemperatur von ca. 20°C.

. 6 m Heben + 6 m Senken
Betriebszeit = - - = 1 min je Hubspiel
12 m/min Hubgeschwindigkeit
Bei einem Betrieb ohne Pause (Kurzzeitbetrieb = max. 30 min. ohne Pause nach FEM 9.683) kdnnen max. 30 Hub-
spiele durchgefthrt werden.
Nach Emeichen der Betriebsdauer von 30 Minuten ist nach jeder Betriebszeit von 1 Minute eine Pause von 40 Se-
kunden (0,66fache Betriebszeit) einzulegen. Diese Pause wird in der Regel fiir das Anschlagen und Abnehmen der

Last benétigt.

Wichtig! Bei Hubhohen (ab 10 Meter) sind im Aussetzbetrieb die Abkiihlungspausen einzuhalten.

Der Feinhub ist nur zum feinfiihligen Absetzen und Anheben der Last zu verwenden.
Er ist nicht geeignet zum Durchfahren gréRerer Hubhohen.

Option: Zum Schutz des Motors vor Ubertemperatur kann ein Temperaturwéchter eingebaut wer-
den (Schiitzsteuerung erforderlich!).

9 Einschaltdauer des Elektrofahrwerkes (nach FEM 9.683)

Ist der Elektrokettenzug mit einem Fahrwerk ausgeriistet, muss der Betreiber die zulassige Schaltspielzahl und die
Einschaltdauer des Elektrofahrwerkes beachten. Dies trifft insbesondere bei sehr langen Fahrstrecken zu.

[Fahrwerkstyp Aussetzbetrieb Kurzzeitbetrieb *
ED% (s in min)
Fahrwerke mit einer Fahr- 40 9 30 *die Angabe der zuldssigen
geschwindigkeit ° Betriebszeit bezieht sich
Fahrwerke mit zwei Fahr- o . auf die schnelle Fahrge-
geschwindigkeiten 40120 % 30 schwindigkeit

Tabelle 16: Einschaltdauer fir Fahrwerke

10 Zugentlastung fiir die Steuerleitung

Die Zugentlastung ist so zu befestigen, dass keine Zug-
kréfte auf die Steuerleitung wirken. Das Ziehen des Ket-
tenzuges am Steuerschalter mittels der Zugentlastung ist
nicht zuldssig.

Zugentlastung

Bild 31: Befestigung der Zugentlastung
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11 Schmierung/Hilfsstoffe
11.1 Getriebeschmierung

Das Getriebe ist werksseitig mit Getriebed! gefiilit. Das Ol ist bei der Generaliiberholung zu wechseln.
Das abzulassende Ol ist vorschriftsmaiig zu entsorgen.

Zu verwenden ist Getriebedl von 220 mm?s bei 40°C.

Die Olmenge ist aus folgender Tabelle zu ersehen:

Bauform (Grundtyp) Menge in ml
STAR 020 bis 031 175
STAR 050 bis 071 350
STAR 090 bis 111 525
Tabelle 17

Als Austauschél kénnen z. B. folgende Ole verwendet werden:

Lieferfirma Olbezeichnung

Castrol Alpha Zn 200

ESSO EP 220

Mobil Mobil gear 630

Shell Omala 220

ELF Reductelf SP 220

BP XP 220 BP Energol GR
Tabelle 18

11.2 Schmierung der Hakenflasche und des Hakengeschirrs

Die Walzlager des Hakens und der Kettennuss sind bei normalen Betriebsbedingungen nach ca.
20 000 Hubspielen oder einem Jahr, bei schweren Einsatzbedingungen in kiirzeren Zeitabsténden zu
schmieren. .

11.2 Schmieruna des Fahrwerkes

Das Ritzel, die Verzahnung der verzahnten Laufrader bei Elektrofahrwerken und die Laufrollenlager
sind bei normalen Betriebsbedingungen nach ca. 10 000 Fahrspielen oder einem Jahr, bei schweren
Einsatzbedingungen in kiirzeren Zeitabstanden mit Fett zu schmieren.

11.4 Hilfsstoffe

Zur Schraubensicherung der Befestigungsschrauben der Kettenfiihrungen werden folgende Sicherungspasten emp-
fohlen:

Hersteller Bezeichnung Eigenschaften
Weicon Weiconlock AN 306-40 Sicherungspaste, geeignet fur Verbindungen bis M20,
Henkel Loctite 243 Losbrechmoment min. 20 Nm

12 MaBnahmen bei Erreichen der theoretischen Nutzungsdauer

Bei Erreichen der theoretischen Nutzungsdauer ist das Gerat oder dessen Komponenten einer Generaliiberholung
zu unterziehen oder umweltvertraglich zu entsorgen.

Dazu sind Schmierstoffe, wie Ole und Fette entsprechend der giiltigen Abfaligesetze zu entsorgen. Metalle, Gummi
und Plastmaterialien sind nach Materialart getrennt der Wiederverwertung zuzuftihren.
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Das an diesem Hebezeug unterwiesene Bedienpersonal hat von der Betriebsanleitung, insbesondere den Sicherheits-w

hinweisen, ausfiihrlich Kenntnis genommen.

Name, Vorname

Datum

Unterschrift

Diese Betriebsanleitung enthalt nur Hinweise, die bei bestimmungsgemafRem Betrieb des Elektrokettenzuges im indus-

triellen Bereich fur qualifiziertes Personal erforderlich sind.

Informationen zu weiteren denkbaren Einsatzvarianten kénnen hier nicht beriicksichtigt werden.

Bei Versnderungen gegeniiber dem Nomnalbetrieb (z.B. Ger#usche, Schwingungen, erhéhte Stromaufnahme oder
wiederholtes Ansprechen von Sicherungen) ist die Anlage still zu setzen und der Lastbereich zu sichem, da anzuneh-
men ist, dass Funktionsstérungen vorliegen, die Personen- oder Sachschiden bewirken kénnen.

Mit der Behebung des Schadens (der Funktionsstérung) muss der Betreiber eine sachkundige Person beauftragen.




