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. Tragfdhigkeit und Seilauflauf:

Betriebsvorschriften

fir Elektro-Montagewinden ,Stella”

Die auf dem Zugkraftschild angegebenen Zugkréfte fir die 1. und 6. Seillage dirfen nicht Gberschritten werden. Der
Seilauflauf muB stets entsprechend der Anordnung des Seilkeiles von unten erfolgen.

AnschluB on das Stromnetz:

Vor Anschlufl der Winde an das Stromnetz ist zu priifen, ob der Motor und der Bremsmagnet fiir die vorhandene

Netzspannung richtig gepolt sind. Die Bricken am Klemmbrett des Motors und des Bremsmagneten missen

bei 220 Volt Figur 1 entsprechend,

bei 380 Volt Figur 2 entsprechend
angeordnet sein.

Figur 1 Figur 2 Comman )
220 Volt 380 Volt
Dreieckschaltung Slernschaliung

Bei 500 Volt Netzspannung wird entweder ein Motor fir diese Spannung aufgesetzt oder ein Transformator hinter
dem Schaltkasten angeordnet. Der NetzanschluB erfolgt in jedem Falle am Schaltkasten; bei 500 Volt missen die Klemmen
im Transfarmator nach dem Schema auf der inneren Deckelseite verbunden werden.

Sollte sich herausstellen, dof® der Motor beim Rechtsdrehen des Kontrollers nicht in der Hubrichtung léuft, so sind
zwei Phasen der Nefzleitung zu vertauschen.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dafl die Winde einwandfrei geerdet wird; dies kann durch Anschiuf} einer Erd-
leitung an die Erdungsklemme des Schaltkastens geschehen.

Schaltung der Winde:

Zum Heben wird nach Einlegen des Hauptschalters das Kontroller-Handrad bis zum Anschlagen rechtsherum
gedreht. Das Handrad Il:)‘|eibt in der Endstellung stehen.

Zum Anhalten mufl das Kontroller-Handrad in die Nullstellung zuriickgedreht werden, Die Bremse fdllt hierbei
selbsttétig ein.

Zum Senken wird das Kontroller-Handrad linksherum gedreht. Das Handrad bleibt in der Endstellung stehen.
Zur Beendigung der Senkbewegung mufl das Handrad wieder in die Nullsteliung zurickgedreht werden.

Die Bewegungen des Handrades haben flott, jedoch nicht hastig zu erfolgen. Das Handrad muf stets ganz durchgedreht

werden, léngeres Verweilen auf den Zwischenkontakten ist unstalthaft.

Zur Zuricklegung sehr kleiner Wege kann der Kontrolier ganz kurz ein- und sofort wieder ausgeschaltet werden, so dafy

der Motor jedesmal nur wenige Umdrehungen macht.

ist die Winde aufler Betrieb, so ist der Hauptschalter auszuschclien,

Stromloses Senken des Hakengeschirrs:
Trommelleerlauf zum Abziehen des Seils:

Die Trommel ist mit dem Getriebe durch eine Vielnutkupplung verbunden. Durch Entkuppeln wird Trommelleerlauf zum
Abziehen des leeren Seils erreicht sowie ein schnelles, stromloses Senken des Hakengeschirrs erméglicht; zum Stoppen der
Trommel dient hierbei die Trommel-FuBtrittbandbremse.

Das Kuppeln und Entkuppeln der Trommel wird durch Herausziehen des Handgriffes am Kupplungshebel und dessen
seitliche Verschiebung erreicht (Stellung ., EIN“ und ,, AUS"). Es ist darauf zu achten, dof die durch dos Herausziehen
des Handgriffes geldste Raste stets eingerastet ist.

Einstellung der Motor- und FuBtrittbremse:

Die Bremse ist so eingestellt, daf} die Las) in jeder Hohe sicher gehalten wird. Macht sich nach ldngerer Betriebszeit eine
Abnutzung des Bremsbelages bemerkbar (Last zieht beim Stillsetzen ein gréferes Stick durch), so ist das Bremsge_stc’inge
derart nachzuziehen, daf3 der Bremshebe! um etwa die Hdélfte seines Hubes angehoben wird. Erforderlichenfalls ist
nach léngerer Betriebsdauer der Belag auf den Bremsbacken auszuwechseln. Die FuBirittbremse ist ebenfalls durch
Stellschrauben einstelibar. ®




6. Umschaltgetriebe fiir zwei Geschwindigkeiten

Hat die Winde ein Umschaltgetriebe zwischen Getriebekasten und Motor, so ist lediglich wahrend des Betriebes darauf
zu achten, daf} das Umschalten bis in die Endstellung durchgeschaltet wird, wo sich der Hebel selbsttdlig verriegelt,

Bei Mittelstellung des Umschalthebels, d. h. bej ausgerickten Verschieberddern, ist durch einen Schalter der Bremsmagnet
vom Motor abgeschaltet, so da} auch bei Betdtigung des Kontrollers die Magnetbackenbremse nicht l5ftet. Das
Umschalten erfolgt stets bei stehendem Motor, um eine Beschadigung der Verschieberdder zo vermeiden.
Das Umschalten unter schwebender Last erfolgt ohne jede Gefahr.

7. Verweandung als Zugwinde

Bei Verwendung als Zugwinde ist der Motor unter Fortfall der Magnetbackenbremse mit dem Gelriebe durch eine
Rutschkupplung als Uberlastungssicherung verbunden. (Siehe beiliegende Anweisung.)

8. Schmierung und Wartung: {Siche nachstehenden Schmierplan.)

Olablauf

/ / Schmiernippel

Trommelkupplung

i — einfetten
/)
|

Schraube zum Ofen

Einfollstutzen
und Olstandsanzeiger

..__-,q:_._-_--ﬂ- g
<l =
| =1
\

Schmiernippel

Der Getriebekasten und gegebenenfalls auch der Umschaltkasten sind durch den Einfollstutzen bis zur roten Marke
des Olstandsanzeigers mit Ol der unten angegebenen Art zu fillen. Nach Bedacf ist im Gelriebekasten Nachfillung
oder Ulwechsel vorzunehmen. Die Schmierung der Lagerstellen erfolgt normalerweise durch das im Getriebekasten
umlaufende Ol. Um bei zu geringem Olstond oder sonstigen nachteiligen Umsténden infolge Nichtbeachtung obiger
Vorschrift oder nachldssiger Wartung ein Trockenlaufen der Lagerstellen auf clle Félle auszuschlieBen, sind zusétzlich von
auflen erreichbare Schmierstellen mit Schmiernippeln versehen, die entsprechend mit einer Fettpresse abzuschmieren sind.

For den Trommelleerlauf sind gleichfalls besondere Schmierstellen vorhanden, und zwar eine neben dem Getriebekasten
als Schmierloch fir Olftllung; diese Schmierstelle ist mit einer Schraube verschlossen, die bei Stellung der Trommel-
kupplung auf Leerlauf geldst werden kann. Die Z&hne der Trommelkupplung sind von Zeit zu Zeit mit Fett zu versehen.
Ebenso sind die Gelenke der vorhandenen Betdligungsorgane leicht zu slen. Die an der Motorritzel- und Trommei-
welle eingebouten Kugel- und Tonnenlager sind entsprechend den Walzlagervorschrifien zu behandeln. Laufende
Schmierung dieser Lager ist nicht erforderlich, da sie mit Felt eingesetzt und nach auflen abgedichtet sind. Die Kontaki-
finger und Segmente des Kontrollers sind gleichfalls leicht einzufetten und von Brandstellen und Kupferperlen frei-
zuhalten. Der Magnetstrom wird néamlich durch Brandperlen und Verschmoren der Kontakte der Sleverwalze hdufig
unterbrochen und &fter als zuldssig geschaltet. Die Wartung der Steverwalze ist also duBerst wichtig; es empfiehlt sich
dringend, sie &fters zu Uberpriifen, von Brandperlen zu befreien und alsdann leicht einzufetten.

Schmiermittel:

For Wélzlager . . .~ . . . Shell Fett F P 4
Fir Getriebekasten . . 2 . Shell OI CY 2
For Gleittager . . . . . . . . . . . . . Shell Fett F3

oder dhnliche Felte und Ole
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Ersaizteile zur Elektromontagewinde Figur 290 -
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Stickzahl beil Zugkraft ¢

Untergruppe Nr Benennung o1 2 .32.5.8.10.12516
IlBromssche‘-ibe I 11 ‘ 111 l Tl r 1111
2| Lederpuffer s1616lsl6ls 616
Backen= | 3.|Kuppfuncsschefbe Tl1 111 ! 1110111
bremse. | 4 'Bolzen mit Puffer 6' 6.6 161 616|61|6
|_5  Bremsbacken mit Belag 2t21272121212]2
| 6 iBremsbeldge 22221221212
7 'Ritzelwelle ! ‘ ! | HNERENRNAN
Réder= 8 Pendelkugellager 2122121212122
99¢= | 9 Buchsen zum1Blockraderpaar 212i272721212]2
kasten. 110 Buchsen zum2.Blockriderpaar |~ | 2 1212 2 21 21 2
11 _Buchsen zum 3.Blockr éiderpaar =i -i-l-{212]2]2
12 _Tonnenlaqger i l rrr byt lr g
13 'Tonnenlager 1111 HEREEERAEF,
Trommel. 14 ?Buchse ! NEEREEEREREN
15 {Buchse ritr 1111111
16 1Seilklemmbkeil P i1t irirfrir|zy
17 ‘Olstand kompl. EEEVEFEFANEEEE
E '
B gl 18 Fulitrittbremse kompl. Tlri7rlrjrlrlrl1
bremse. (19 Bremsband mit Belag Tl71jrlrir{rl1
; 20 ?Be{ag fir Bandbremse Pl v lrlrlrr
{ .
21 Mo!or kompl. Ty lrjryrfrlriz
22 |Satz Burstenkohlen P lrrlryrfryr
123 Konfro[ler kompl. ) Ftr{rirtbrri
24 . Konfakff/nger(Sa(’) I l1 11111 !
Elektr !
Teile . 25 'Hauptschalter kompl. P i1 jrlryrliririz
26 _Satz Stopselképfe T L7 00 b1l
27 “Satz Pafischrauben ) {1111 11 111
128 Sicherungspatronen 21212121222 ]2
29 'Magnet kompl. AEEEEEENEEEEEN
30 _Satz Magnetspulen HRENERENENENAF
!
| 131 _Widerstand kompl, Tl il
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ELEKTROMONTAGE. . (DEN ELEKTR. WONTAGEWINDEN

nach den neuesten Unfallverhitungsvorschriften

noch den neue. .n Unfallverhdtungsvorschriften

= Figur 290

LEISTUNGEN

Normalausfithrung

Normalausfithrung * und
- Hochleistungstype

Zugkralt In 1. Sslllage ! 1 2 3,2 5 10 16

4. Selllagae . 1 0.7 1.4 2 3,2 6,4 10,5
Drahtseil-Mindest<?) nach DIN 655 B 7 mm ? . 13 16 20 el 35
Seilaufnahme: in 1. Lage ] m 36 40 52 58 55 64

iné lagen . . . m 280 300 400 450 440 520 Gesamtes
Ttommeldurchmesser . . . . mm 190 240 320 370 520 620 g~ b
Trommelranddurchmetser mmn 330 440 560 670 780 1180 ! H
Trommellénge . ; mm 600 700 850 1000 1000 1200 j j -2 Getrle e

im

Normalausfihrung I:

Olhad

Sellgeschwindigkait in 1. Seillage, etwa miMin. 25 12,5 16 10
6. Salilage, etwa m/Min. 37 19 24 15
Motorstérke . KW 5 5 10 10
Feriggewicht ohna Seil, eftwa kg 510 450 950 1350
= ———y
Normalousfithrung Ii: \
Sellgaschwindigkait in 1. Seillage, etwa mi/Min. 37 18 25 15
4. Seillage, etwa miMin, 55 27 37 22
Molorstarke . KW 7.5 7.5 13 ] 15 .
Feniggewichi ohne Seil, etwa ig 50 80 1000 1400 Stabile und gedrungene Bauart f0r ravhen Montagehbsirlab
Langse Trommel {3r grofle Sallaufnahmae
= Gelrisbekasten und Trommal aus Stahl
GefrGste Stahlxahnrader, erstes Vorgslege mit Schrdgverzahnung
. I
HOChIﬁlStUngS'yPe Antrisbiwelle In Kugellagern, Trommelwelle in Toaneniagern,
olle Gbrigan Lager mit Bronzeblichien
Zugkraft In 1. Seillage 1 2 3,2 5 10 10 Sichorwirkenda, elokirlsch gelaftete Doppelbadkenbramsa,

6. Seillage B ! 1,4 2 3,2 6,4 6,4 , ) Bramsgewicht vorichriftsmaBig abgedeckt — Senkan von Llaitan durch den Motor
?‘Th",e"'ri“éf"‘??fln°¢ DIN 655 8 mm lg ;g g gg gz ) Autrddibare Vielnutkupplung fir Trommallearlauf zum Abzlehen das leeren Seils,
eflauina me.|i: ‘ ngg:n 2 20 20 0 0 40 FuBtiitl-Trommelbandbremsa zum schnellan  Sanken det learen Hakengaschirrs
Trommeldurchmesser min 240 320 370 - 520 . 520 , .

Trommelranddurchmetser mm 40 560 670 . 980 980 Einfachite Bedienung durch Umschalter oder Stufankoniroller
Jrommelldnge mm 700 850 1000 1000 1000 Geschlossena Drehstromausristungen [J¢ 2 oder 3 Sponnungen,
Hothleislungslypa 1: Moloren 1500 Upm,, 25 odar 40% ED
Sellgeschwindigkait In 1. Selllage, etwa m/Min, 23 30 20 10 15 Sandareinrichtungen: '

6. Saillaga, etwa miMin. a8 44 at 15 - 22,5 . R
Molorstarke : KW 10 20 20 20 10 Spillantrieba als Hilfswinden
Ferliggewicht ohne Seil, etwa kg 750 1200 1650 2400 2500 Umichaligeiriaba fGr 2 Gaichwindigkelten

tamellenkupplung 2ur Verwendung aly Zugwinde zum Heranilehan von

Ho(hlelstungstype I Wogen, Waoggons usw.
Sallgeachwindigkait in 1. Saillage, siwa miMin, 37 45 30 20

6. Seillage, etwa m/Min. 55 &7 45 30 _
Moloritarkse . . KW 13 30 30 40
Ferliggewicht ohne Seil, etwa kg 8OO 1300 1750 2600 !fj*ud!_ﬂ'*j«“'.'.’g{?

Ly ]

nerkung: Oblga Seilstarken ilnd nadh der Zugkroll In 1. Selllage enisprechend DIN 15020 festgelegt. Beim Auf-
widkeln l&ngerer Seila verringer? sich die Zugkralt und erhoht sich die Geschwindighait von Seillage zu
Seilloge. Hiernadh konn entiprechend dor kleineren Zugkraft ein geringerer Seildurchmesser gewahit
é warden, wodurch die Trommel eln groferes Fasiungsvermdgen aufweist.
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Stdckzah! bei Zugkraft t

Untergruppe Nr Benennung 1 2 .32.5.8 10 12516
| 1! Bremsscheibe AREREN EEAR
2! Lederpuffer 61 6l6l616 616 6
Backen= | 3 Kupplungsscheibe Tyl lrir b g
bremse. 4 Bolzen mit Puffer 6 661616 6:6 6
5 . Bremsbacken mit Belag 2 212212 2:2 2
| 6 Bremsbeldge 2 2 2212 2'2 2
j ! } (
L7 Ritzelwelle ,:,|,|!,;,;,.,,
Péders 8 Pendelkugellager 21221212 2 2 2
- 9 Buchsen zumlBlockraderpaar 2t2:2t212 212 2
kasten 110 Buchsen zum2.Blockréderpaar |~ 2 212212 2 2
11 _Buchsen zum 3.Blockr Gderpaar =it -p=f=-l27232+72
= i
12 Tonnenlager ! ! It 11l | I! !
13 Tonnenlager Tor v iyl 1
Tromme(. 14 _Buchse Pirfrlrfrlrlrig
15 Buchse ! ! L1t
16 _Seilklemmkeil AEANAFERANEN
17 1 Olstand _kompl. r bl el
' !
Band= 18 ]Fuﬂtri!fbremse kompl. Tl 111111111
bremse. |19 (Bremsband mit Belag T jryrjrjrjriz
20 Belag fir Bandbremse ] |yt frjrfrprly
|
| .
2] Motor kompl. rirlrjrjrtririt
22 i Satz Birstenkohlen BEEEREEERREREE
23 Kontroller kompl. T lrirbrirb g
24 .Kontaktfinger(Saiz ) it lr v lrir g
Elektr. [ o
Teile. |25 Hauptschalter kompl. AR 0 O A Y A A
26 _Satz Stopselkopfe RIENINIEY b1
27 Satz Pafischrauben NI EEEEEREN 1"
128 Sicherungspatronen 2i212i212 212 2
| | | .
129 Magnet kompl. ‘ B l RN EN
130 Satz Magnetspulen FERENERANEN N
! | L ]
31 _Widerstand kompl. \1 FERERANEREN
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