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Please read this manual carefully before use, and operate
your engine properly under the optimum conditions, should
you have any questions or concerns, please do not hesitate to

contact your nearest dealer.

California
Proposition 65 Warning

Diesel engine exhaust and some of its
constitutions are known to the State of
California to cause cancer, birth defects,
and other reproductive harm.




ENGLISH

TNE-SERIES DIESEL ENGINE
OPERATION MANUAL

FRANCAIS

MOTEUR DIESEL SERIE TNE
MODE D’ EMPLOI

DEUTSCH

DIESELMOTOR DER SERIE TNE
BEDIENUNGSANLEITUNG

ESPANOL

MOTOR DIESEL SERIE TNE
MANUAL DE OPERACION

ITALIANO

MOTORE DIESEL SERIE TNE
MANUALE DI ISTRUZIONI







ENGLISH

TNE-SERIES DIESEL ENGINE
OPERATION MANUAL




s YANMAR OPERATION MANUAL for TNE Series m—

Congratulations on your choice of YANMAR product from YANMAR DIESEL ENGINE CO., LTD.

This Operation Manual tells you how to operate and service your new Yanmar TNE engine.
Please read it before using the TNE engine to insure proper handling and operation. Follow
the instructions carefully to keep your engine in the best running condition. If you have
any guestion concerning this manual, please contact your nearest Yanmar dealer.

This Operation Manual deals with the main points for operation of the TNE engire.
Pictures in this manual are based on 4TNE84 engine.

In order to insure safe working conditions, be sure to read the precation statements for
safe operation of the TNE engine.

Pay special attention to statements preceded by the following words:

£\ WARNING:

Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not
followed.

£ CAUTION:

Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions are not fol-
lowed.

Note:
Gives helpful information.

If a problem should arise, or if you have any questions about the engine, contact an au-
thorized Yanmar dealer.

& WARNING:

The Yanmar TNE engine is designed to give safe and dependable service provided that it
is operated according to instructions.

Read and understand the Operation Manual before operating the TNE engine. Failure to
do so could result in personal injury or equipment damage.



TIPS ON SAFETY
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TIPS ON SAFETY

A WARNING:

1. PREVENTING FIRES

Never add fuel to the fuel tank while the engine is running. Wipe away all fuel spills with

a clean cloth. Keep gasoline, kerosene, matches, other explosives and inflammables away

from the engine, since the temperature around the exhaust muffler is very high during

operation.

® To prevent fire hazards and to provide adequate ventilation, keep the engine at least 3
ft (1 m) away from the building and other equipment during operation.

2. PREVENTING EXHAUST GAS INHALATION

e Exhaust gas contains poisonous carbon monoxide.
® Never use the engine in poorly ventilated locations such as indoors or inside tunnels.
If indoor operation is unavoidable, provide proper ventilation

3. PREVENTING BURNS

® Never touch the muffler, muffler cover or engine body while the engine is running or
hot.

4. OTHER SAFETY TIPS

e Know how to stop the engine quickly and understand operation of all the controls.
Never permit anyone to operate the engine without proper instructions.

Always wear a suitable clothings when operating the engine.

Do not operate under the influence of alcohol.

Keep children and pets away from the engine when it is in operation.

Keep away from rotating parts while the engine is running.

When the engine is coupled with a machine, be sure to provide suitable covers for the
belt, coupling and other dangerous parts.

Work according to the rules and regulations of work area. When working with others,
be sure to maintain good communication with everyone else.

® Use correct tools and equipment.

5 WHEN CHARGING THE BATTERY
® Battery electrolyte contains sulphuric acid. Protect your eyes, skin and clothing. In
case of contact, flush thoroughly with water and get prompt medical attention, especi-
ally if your eyes are affected.
© Batteries generate hydrogen gas which can be highly explosive. Do not smoke or allow
flames or sparks near a battery, especially during charging.
e Charge the battery in a fully ventilated place.
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1. Name of parts
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1-1. Names of parts (TNE series)

Dipstick
Intake manifold

Fuel injection pump

Fuel filter

Speed control lever Oil filler cap
Fuel lift pump
Oil filter
Drain plug
Oit filler cap Exhaust manifold
Charging generator
{AC generator) \ y
- Flywheel

Starter motor

Serial number location




Specifications

2.

Specifications

2.

(jenuew siy) uo g abed o} 1ayeu) Hansdip 8yl UO YIeW BY) PEaJ 0} Ins ag ases|d "ued

"2INIOEJNUEL BUILIBW AQ paljddns |enuBW BY] 9AI9SQO pue

DIEPURIS LM auiBus uopesy10ads WA PIEPUEIS YUY ANYA 01 Buipiodoe si Aloeded |10 aqn
(199YmA|4-NVYd) 81e|dijoeq
yum auiBus uonesydads WA Piepuels YYWNVA 01 Buipioode s) suoisuswip suibuj

R

€

‘auibus uonesvads WA plepurls HYIWNVA ©1 Buipiodoe siyblam auibuy :z.
-uone(nbal guyo ayi 01 1s8lgns

jou si INL ‘uonenbal gyyD eyl o) 1welqns s| auibus suesw ,INL, JO SWeU [SPON il

(prepuels)
ZL/§L zL/9l ZL/SL cL/sl ZL/SL ZL/51 cL/§L CL/SL cL/SL zL/SL %1 NY Auoedeoa
3 1010U18))Y
{101e1pE) BuUipnjoxa}
L'z 0¢ Lz e 0C 0¢ 8l 8l 60 6'0 9'0 7 Ayoeden
1a1eMm Burjooy
£2:8% 8Ll £7/8's £2/89 oLy gL £1/9°€ £119¢ 0LV 0L /¥Z goreL 7 (103437 xeN)
Anoedes ;1o agn
e ta
{£0'82) €lL (94 v2) 629 (62v2) (19 6cve)  L19 6y ve) 229 (6v'vC) <29 {0z'¢e) 9§ (0z'02) v95 | (9L°61) <0S (e56l) 967 (6v'61) S6¥ | (u1) ww|wbiay
(€9°61) G'B6Y (9z°L2) 0vS (E9'61) 9’86y | (€9°6L) S'86F (EL°6L) 98 (EL'6L) 98% (5Z'6l) 687 (SZ'6L) 6BY WNm.P:.m oy (64°GL) 1OV (62'Gt) 10V | (ur)ww| wpw | sucisuswig
(€z'sz)  Lv9 (88've) 2€9 (88'p2) 2€9 (88°vZ) ¢£9 (68'12) 959 (68°12) 958 (6r°0Z) G025 (6t'02) 9029 (GZ'8L) S'€9P (S2°GL) 00F | (uf) wui|pbuay €x
{buisnoy
SL1/991 oglL/ievl 0L1/091 041/081 GG1L/8EL SGL/8EL 8ciiciL BZL/ZLL S0L/98 L8/0L G9/65 6% yumyaie|dyoeq
' yum) wBiem Al z,
2111293 waysAs Bujpelg
dwnd ployoos| yum uoleanqnj penio4 walsAs Bupesugn
ioje|pey waysAs Butjood
(199YyMmA}} LIO1} PBMBIA)  9SIMYD0(DI3IUNOT UONE}O0 JO UO1D8IIQ
id 1al Wa1sAS UOISNqUI0)
pabieyo-oqing pajesidse Aj[BinieN uoneuidsy
0081:0051| 009E |008100si| 009 | 008L | 000E |ooBLOOSH 009E | 00BL | OOOE |008L/00S OO9E | 008L | OOOE | 009E | 0O9E | 009E nucoom 009€ | 009E 009E ~000Z N uoAN|oABY
[ oouE ~0002 | 005t ~000Z | /00GL | ~000C |009E: ~0002 | /0051 | ~000Z |'009E/0008 ~000Z | /00GL | ~000Z | /000E | ~000Z | /O0OE | ~000Z | /000€ | ~000T ’
i i H -
(£'1z1) 966°L | (6Z'16) 96Y'L | (9°EEL) 06L°Z | {(L71ZL} G66°L | (200L) Z¥9'L | (62°L6) 96V'L | (22'18) LEE'L | {Lp'EL) POT'L (66'19) 9001 | (v8'Ly) ¥BL'O | (E6°IE) €250 |(W'ndl7 wawaoe|dsiqg
(¥S'E) 06 (v9'e) 06 (PS'E} 06 (rg°€) 06 (PS'E) 06 (vS'e) 06 (LEE) ¥8 (LE'E) v8 ?o.ﬁ.mN. (€8'2) 2L (£8'2) 2L (W) ww ajons
(LE'E) v8 {Lee) v8 (9 €) 88 (LEE) ¥8 {av'€) 88 (LE'E) v8 (E2°¢€) 8 (£0'€} 8L A._,mumv.vw. (89°¢) 89 (89'2) 89 (un} ww alog
14 € v v € € € € & € 4 $19pUljAd O 'ON
suibus |9sa1p pa|00d Ja1eM 3[0AD-{ |BOILIBA g adA]
asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn asn
lewsnpu j| 1etnsnpuj 0l letnsnpul 9 ol | [etsnpu| [etnsnpu | oy 2Lasnpu| 9] jersnpu) lelsnpul
- — uun
1¥V83NLY (D) LPBINLE (D)883NLY {J)¥83INLY (0)883INLE (2)P83NLE (J)VZ8INLE (DIVBLINLE (0)PL3NLE ({0)893aNLE e (0)893aNLE 18pPoN




3. Basic rules that must be kept for engine handling
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3. Basic rules that must be kept for engine handling

Strictly observe the following rules to prolong the life of your engine.

operation while your engine
is still new,

No. Items to be observed Details and troubles which may arise if the
instructions are neglected
1 | Be sure to conduct running-in | Applications of heavy loads may shorten the life of

the engine while it is still new.

for cooling.

2 | Be sure to warm-up the Warm-up the engine at idling speed for about 5
engine, minutes after starting to permeate the lube oil to all
parts of the engine. If the engine is not warmed up,

there will be excessive wear of the moving parts.

3 | Use fuel with a cetane value Inferior quality fuel can cause starting failure, and

of over 45, the engine will emit bluish white exhaust.

4 |Drain the fuel tank. Before operating the engine, open the drain cock of
the fuel tank and remove the precipitates from the
fuel.

5 rUse high quality lube oil. Inferior quality lube oil will cause seizure of the
piston liner, excessive wear of moving parts and
other troubles. The engine’s durability will also be
lowered.

6 | Be sure to replace the lube Lube oil replacement:

oil and lube oil filter element Isttime .............. After 50 hrs.
on a regular basis. 2nd time and thereafter . .. Every 200 hrs.

Element replacement:

Isttime .............. After 50 hrs.
2nd time and thereafter . . . Every 400 hrs.

£\ CAUTION:

® Use of old lube oil will make engine parts wear
fast and cause engine troubles.

e The oil pressure drops if the element is old or
clogged with dust. This causes main bearing sei-
zure and any dust in the bearing makes it wear
faster,

7. |Use clean tap water Hard water from wells causes scale deposits in the

cooling water system. This lowers the cooling effi-
ciency and raises the cooling water temperature too
high, causing seizures of the piston.




3. Basic rules that must be kept for engine handling
—

8 | Be sure to add anti-rust agent | Rust in the cooling water system not only accele-
to the cooling water. rates the corrosion of the system but shortens the
engine’s life on account of the loss of cooling effici-

ency.

9 | Use the anti-freeze in cold The anti-freeze prevents the cooling water from
areas. freezing and cracking the engine.

If the cooling water freezes, it may crack the cyl-
inder block, radiator or cooling water pump. So, if
anti-freeze is not used, be sure to drain the cooling
water completely.

10 | Replace cooling water Contaminated cooling water has a lower cooling
every year. efficiency, so the cooling water temperature is liable

to rise too high. This causes engine seizure.

11 | Prior to operation, always If the cooling water runs short, the cooling water
check the cooling water temperature will rise too high. This causes engine
level in the sub tank (Eng. seizure,
w/sub tank only). In addi-
tion, check the cooling
water level in the radiator
at least once a week.

12 | Check and adjust the drive An improper belt tension will either fail to transmit
belt tension of the charg- power satisfactorily or cause overheating. The belt
ing generator/fan. will be damaged.

13 | Do not use the starting Continuous use of the starting motor for more than
motor run for more than 15 sec. will damage the motor.

15 sec. continuously.

14 | Please observe all caution labels that may be applied by the machine

manufacture.




4. Fuel oil, lube oil and cooling water
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4. Fuel oil, lube oil and cooling water ENGINE OIL
YANMAR recommends A.P.| engine service classification
A orCD._| ith the right viscosity for th. bient temperat
H H 1 Al th the right viscosity for the ambien rature
4-1. Selection and handling of fuel oil A ol A o et Tiac. P
Use the chart mentioned below when choosing your engine oil.
. . — 5W
(1) Selection of fuel oil e
Use the diesel fuel oil which is most o —
suitable for the engine. (Use diesel [ 1owse ]
fuel oil with a cetane value of over —2vT
45.) ———iiaeaaee
—20 3
" - 30
(2) Handling of fuel oil —
1) Water and dust in the fuel oil cause [ [ S ) D
q q =30 20 -10 0 10 20 30 40
engine fallure- Ambtent tenperature (°C)
2) Stand the drum for several days to (2) Lube oil supply to the crank case
precipitate the water and dust to Remove the filler port cap (yellow) to

the bottom, Use the fuel at the top. supply lube oil to the crank case.

After 3 ~ 4 days:

2 2= PPN

After purchasing Put a suction pipe halfway T J :
fuel: into the drum., . .

Allow drum {Water and dust Insert the oil dlpSthk to the port and
tostand 3 ~ 4 days.  accumulate in the

check that the oil comes up to the
upper limit of the oil dipstick.

lower portion of the drum.}

4-2. Selection and refilling of lube. oil

(1) Selection

Nothing affects the performance and
durability of your engine more than the
lube oil you use. If inferior oil is used, or
if your engine oil is not changed regularly,
the risk of piston seizure, piston ring
sticking, and accelerated wear of the
cylinder liner, bearing and other moving

components increases significantly. Your — {'\
engine life may be seriously shortened. ¢ ¢ Maiaas w
Use Class CC or CD (AP| Engine Service Lower Upper
Classification) oil. limit  fimit



4. Fuel oil, lube oil and cooling water

& CAUTION:

e |t takes a little while for the lube oil
supplied from the filler port to fill the
crank case. Wait for about 3 minutes
and then check the oil level.

e Make sure that your engine is sitting
level when you check the oil. You can-
not get the correct reading if it is tilted.

e The lube oil quantity in the crank case
falls during the breaking-in operation of
a new engine because the oil spreads to
the lube oil cooler and lube oil piping.
Stop the engine once and wait for
about 3 minutes before checking the oil
level again.

@ Never fail crankcase with lube. Oil so
that the level is above upper limit mark
of the oil dipstick.

4-3. Cooling water
(1) Handling the cooling water

1) Be sure to use clean tap water (with
anti-rust agent}.

4 CAUTION:

Hard water from wells or sea water causes,
rusting of the cooling water system. This
lowers the cooling efficiency and may
cause overheating.

2) Use of anti-freeze

Use anti-freeze, if the temperature
is expected to fall below freezing
point. The use of anti-freeze re-
moves the need for daily draining
of the cooling water.

For safety, choose a temperature
which is about 5°C lower than the
lowest temperature of your area,
and then decide the mixing ratio ac-
cording to the instructions given by
the anti-freeze maker.

& CAUTION:

e To use the anti-freeze, first drain the
cooling water completely from the radi-
ator and the engine, pour in the anti-

freeze mixture up to mouth of the radi-
ator’s cooling water filler port. Operate
the engine for about 30 minutes to
fully mix the anti-freeze with water,
and then store the engine.

e For cooling water draining instructions,
refer to page 15.

e Anti-freeze is usually effective for one
year. Refer to the instructions given by
the anti-freeze maker,

3) If no anti-freeze is used in winter,
be sure to drain the cooling water
from the radiator and cylinder after
operation,

4\ CAUTION:

{f the cooling water is left in the engine, it
may freeze and cause cracking in the radi-
ator, cooling water pump and cylinder.

(2) Supply and check of cooling water
1) Supplying water to the radiator

Remove the cap on the radiator top
to supply cooling water. The cap
can be removed by turning it about
120 degrees counterclockwise. Before
breaking-in the engine, fill with clean
tap water up to the mouth of the
filler port. To tighten, slot the cap
rear lobe into the filler port notch
and press-turn the cap clockwise.

re )
L S T
T

—

‘\ 1 i
\' Radiator cap 77

—6—



4. Fuel oil, lube oil and cooling water

5. Breaking-in operation

2) Checking and refilling with cooling
water (Engines w/sub-tank)

Check the cooling water level
against the “Full” and “Low” mark
on the sub-tank. Remove the cap
on top to refill. Fill to the “full”
mark.

Sub-tank

(3) Draining the cooling water

£ WARNING:

Cooling water freezes in cold temperature,
if the anti-freeze or correct mixture ratio
of anti-freeze is not used, be sure to drain
the cooling water after stopping the engine.
Also drain the cooling water completely
before long storage. Otherwise, water in
the cylinder may freeze and crack the
cylinder.

e Before draining the cooling water,
remove the pressure cap and the drain
plug of the radiator. If the cap is not re-
moved, draining will be hard and may
be incomplete.

e Engine must be cold condition.
Be careful to avoid burns when re-
moving the pressure cap. Keep your
face away from the cap, cover it with
a waste cloth, and extend your arm
and turn the cap slowly to reduce the
pressure inside the radiator.

Cover the cap with
waste cloth, and turn
it slowly.

\ Radiator

1) Loosen the drain plug at the cyl-
inder body side, and drain the
water inside the cylinder.

5. Breaking-in operation

Operate your new engine in accordance
with the following procedures.

5-1. Fuel oil
Supply fuel to the fuel tank.

& CAUTION:

To prevent fuel from overflowing, supply
to 80 — 90% of the tank’s capacity.

In subsequent engine operations, observe
the following rules:

(1) Draining the fuel tank

Even when only using fuel from the
top of drum, there will still be some
dust or water impurities. These must
be drained off before they get into
the inner parts of the engine,



5. Breaking-in operation

Be sure to install the precipitation 5-2. Air bleeding (None self bleeding
trap and draining cock on the bottom type)

of the fuel tank. Before operating the

engine, open the cock and remove the The fuel system runs from the fuel tank,
sediments from the fuel. through the fuel filter, fuel injection

pump and high pressure piping, to the fuel
injection nozzles. Fuel is not injected if
air is admitted into the fuel system.

Bleed the air according to the following

Fuel tank steps.
body

Return Filler (%
connection_~

20
| L

(1) Turn the speed control lever -o the
“RUN" position.

(2) Turn the fuel filter cock to “OPEN".

Cock \ wi—Drain cock
Level gauge

lllustration only

(2) Draining the fuel filter

Before operation, check whether or not
there are water and durt in the trans-
parent plastic bowl of the fuel filter. If
durt deposits are large, disassemble
and clean the filter.

(3) While operating the priming lever on
the fuel feed pump:

(3) Do not supply fuel while the engine is
running

4\ WARNING:

To avoid fire hazards, be sure to stop the
engine before refilling with fuel.

1) Bleed air by loosening the air
bleeding screws of the fuel filter
and fuel injection pump.



5. Breaking-in operation
6. Operating your engine

2) First slacken screw A to bleed air
and allow fuel to come out. Make
sure the fuel contains no bubbles
and tighten the bolt.

3) Repeat step (2) for screws B and C,

Injection pump

Fuel filter

(4) For the fuel filters with a water trap
(sedimenter), follow the same proce-
dures as in (2) and (3) above.

5-3. Lubricating engine parts
(1) Lubricate the speed control lever

5-4. Spreading the lube oil

When using the engine after a period of
non-use (for more than a month), it is
necessary to circulate the lube oil as fol-
lows before starting regular engine opera-
tion.

(1) Disconnect the machine.
(Turn off the clutch.)

(2) Shift the speed control lever to the
"Stop'’ position.

(3) Set the starter key at the ‘‘Start”
position and run the motor for about
15 seconds.

(4) Wait for about 15 — 20 seconds, and
then run the motor again for another
15 seconds. (Repeat this procedure
2 or 3 times.)

5-5. Checking the pilot lamps

Check that the pilot lamps on the instru-
ment panel are as shown below when the
starter key is turned on and engine is not
running.

é Low L.O. pressure alarm lamp | Lit
- |Charge lamp Lit
°

& |Cooling water temp. alarm lamp | Off

(if Yanmar panel is installed)

6. Operating your engine

Tidy the area around the engine. Remove
any tools or other obstacles from the
vicinity of flywheel, rotating parts and the
top of the engine.

Before operating the engine, check that
there are no obstacles around the engine,
especially around the rotational parts.

6-1. Starting
(1) Disconnect the machine,

{2) Turn the fuel cock to “OPEN".

(3) For models with a water trap, turn the
cock and fuel cock to ""Open’’.



6. Operating your engine

(4) Turn the speed control lever to
“START/Run".

(5) Turn the starter switch key to
“START". The engine should start.

Starter switch

Yanmar standard starter key switch

Once the engine is started, release the key.
The key automatically returns to ““ON’’.
(Do not turn off the battery switch even
after the engine is started). At "ON", the
gauges on the instrument panel start
operating.

& CAUTION:

Protecting the battery

Do not run the starter motor for more
than 15 seconds at a time. If the engine
can’t be started, wait for about 30 second
before using the starter again.

Engine re-starting

Be sure to check that the flywheel has
come to a standstill before turning the
starter switch to “START".

@ The starter motor or flywheel gear may
be damaged if the starter switch is
operated with the flywheel still moving.

@ Engines with a safety relay in the cir-
cuit can’t be re-started unless the
starter switch has been turned off once
the starter motor was run.

Cold weather starting

e Turn the starter key counterclockwise
to the “Heat’” (or Glow) position and
hold it in that position for about 15
seconds, (about 8 sec. for the engine
with a quick-glow device).

e Then, return the starter key to
“START" to start the engine.

6-2. Cautions after engine starting

Once the engine is started, observe the
following instructions. (Keep the machine
disconnected.)

(1) Warm-up the engine for more than 5
minutes.

£\ CAUTION:

e The lube oil will not spread all the way
to the main bearing and other moving
parts for some time after starting.

To protect these parts from wear, the
engine must be idled for about 5
minutes at low speed.

e For breaking-in, idle the engine at
low speed for 15 — 20 minutes.

(2) Raise the engine speed above 800rpm,
and check that the low oil pressure
alarm lamp and the charge lamp go

out.
Tachometer
(Mechanical) ]
Pilot lam
) =Y
\\” A\
| ®/ 765 &
- / Oil pressure gauge Starter
C.W. temp. gauge . A
{optional) (optional) switch

Yanmar standard panel



6. Operating your engine

4\ WARNING:

If the warning lamps still do not go out
when the engine speed is raised above
1000 rpm, the engine is faulty. Stop the
engine immediately and contact your
nearest Yanmar dealer.

6-3. Cautions during engine operation

During engine operation, check the fol-
lowing items once or twice a day.

(1) Exbhaust color

Black exhaust indicates that the engine
is under strain. Continued opperation
will shorten the lives of engine. Stop
engine operation when black exhaust
is emitted.

(2) Water and oil leakage

Check that there are no water, oil or
combustion gas leaks, loose bolts and
abnormal noise, overheating and
excessive vibrations. If any abnormality
is found, stop the engine and contact
your nearest Yanmar dealer.

(3) Avoid resonance range operation

& WARNING:

Depending on the driven machine, engine
vibrations will be excessive in a certain
speed range due to resonance of the en-
gine with the engine bed. Avoid engine
operation in this range.

(4) Alarm lamps

e Low oil pressure alarm lamp (‘OIL")
If the low oil pressure alarm lamp goes
on or is lit while the engine is running
at higher than low idle, check whether
the lube oil is too low. If not, there is
an abnormality in the lube oil circuit.
Continued operation will cause engine
seizure. Stop the engine soon, and
consult your nearest Yanmar dealer.

Tachometer
(Mgchanical)

Pilot Iamp

)mérf%

©® / / IR
Oil pressure gauge Starter
CW temp. gauge . .
{optional) (optional) switch

{Note):

To check the lube oil level, stop the en-
gine and wait for more than 3 minutes.

® Charge alarm lamp (“CHG’’)

If the charge alarm lamp goes on or is
lit while the engine is running at over
800 rpms, there is a fault in either the
charging circuit or the fan belt (slippage
or damage). Stop the engine and
check, |If the fan belt is OK, contact
your nearest Yanmar dealer.

e Cooling water temp. alarm lamp
(“WATER")

If the cooling water temp. alarm lamp
is lit during load operation of the
engine, the engine is overheated. Stop
the engine immediately and check the
fan belt tension and the cooling water
level. If both are OK, contact your
nearest Yanmar dealer.

&\ WARNING:

e Do not check the cooling water level
while the radiator is still hot. Steam or
hot water may burst out if the radiator
cap is removed soon after the engine is
stopped.

e When removing the radiator cap, turn
your face well away and cover the cap
with a cloth. Turn the cap slowly to
gently release the pressure inside the
radiator,

— 11—



6. Operating your engine

(5) Abnormal noise

If abnormal sounds are heard during
engine operation, stop the engine
soon and locate the cause. If it cant
be located, contact your nearest
Yanmar dealer.

6-4. Engine stopping
(1) Idle the engine before stopping

1) To stop the engine, disconnect the
machine and operate the engine at
low speed for about 5 minutes.

2) Move the speed control lever back
to the “Continuous use” position.
You have to raise the engine speed
once again in order to discharge
the soft carbon from the cylinder.

3) Drop the engine speed to the low
idle speed, and cut the fuel to stop
the engine.

A CAUTION:

If the engine is stopped immediately after
removing load, the temperature of engine
parts will rise suddenly, and this could
cause engine troubile.

Always operate the engine without load
at low speed for about 5 minutes.

(2) After engine stopping
After stopping the engine, close the
fuel cock and the water trap cock.

(3) Wipe off dust and soil and clean the
engine.

(4) Turn off the battery switch (if your
engine has one).

(5) Pull out the starter key.

£ WARNING:

Emergency stop

If the engine can’t be stopped with the
engine stop lever (or the speed control
lever), or the engine speed can’t be lower-
ed by the speed control lever, stop the
engine as follows:

(a) Block off the air supply

(b) Shut off the fuel cock

{c) Loosen all the nuts on either the fuel
injection pump side or the fuel injection
nozzle side. This cuts off the fuel supply,
and the engine stops.

In such cases, contact your nearest
Yanmar dealer to locate the causes
and have them repaire the engine.
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7. Periodic checks and maintenance
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7. Periodic checks and maintenance

Periodic checks and maintenance are very
important for keeping the engine in good

condition and durable. The chart below
which checks to make and

indicates

when to make them.

- Every month |Every 3 month |Every 6 month| Every year
© Item Daily or or or or
0- Every 50 hrs. |Every 200 hrs. | Every 400 hrs. [Every 1000 hrs.
Check the fuel level and refill O before operation
Drain the fuel tank once a month
*Clean the fuel filter O
g *Replace the fuel filter element O
w
@ | Drain the water separator if applicable O
3 -
% Check for fuel oil leakage O after operation
3
“ | *Fuel injection Check the injection ®
nozzle condition
*Check the fuel injection timing @
*Check the fuel injection pump ®
Check the lube. oil level in the oil pan N
£ | and refill QO before operation
% ) | o O
o | Replace the lube. oil 1st time 2nd time and
- thereafter
5] o @)
@ | Replace lube. oil filter element 8 2nd time and
a 1st time
3 thereafter
Check for lube. oil leakage O after operation
Check the cooling water level and refill|O before operation
Clean the cooling water passage O
£
% Replace the cooling water once a year
>
w
5 Check the cooling water leakage O after operation
- t
(;u Check for clogging |O before operation
o | Radiator fin
S Clean the fin O
[°)
5]
o . . O O
Adjust the fan belt tension f 2nd time and
1st time
thereafter
Check the fan belt O before operation
E .
$ g *Check the air cleaner element O
2 a
= §| *Replace the air cleaner element O
-2 g | Check the battery liquid level and refill |O before operation
32 -
o @
i & | Check the warning lamps O when the engine is started
£ 5| Adjusting the intake and exhaust °
DT
S 8| valve clearance
ltem marked “@” should be serviced by an authorized YANMAR dealer, unless the owner

has proficient mechanical ability and the proper tools.
Parts with asterisk mark “*” are related to the CARB ULG rules.
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7. Periodic checks and maintenance

7-1. Check and adjustment of fuel oil
system

(1) Fuel level check and resupply
Resupply clean fuel to the fuel tank.

To remove the element, remove the re-
taining ring of the fuel filter.
Clean the element with light oil, and blow
compressed air (2—3 kg/ecm?) through
the element to remove dust.

Interval Daily

(2) Draining of the fuel tank

Open the drain cock at the bottom
of the tank and drain off the sedi-

ment.
Return Filler capZ== - 2
wnneaion/-%’ ~”_~_ —Fuel tank
g body

Cdck . =%—Drain cock
— Level gauge
Interval once a month

(3) Draining the fuel filter; cleaning and
replacing the element

Draining
Remove the bottom of the fuel filter

housing, and extract the water and
durt.

Interval Every 200 hrs.

Cleaning and replacing the element
Remove the bottom of the fuel filter
housing, and clean or replace the
element.

Clean  Every 200 hrs,

Interval

Replace Every 400 hrs.

Element

& CAUTION:

Do not use gasoline to clean the element.

Also remove the dust and water deposited
on the bottom of the trap in the fuel
filter.

(4) Water trap (Sedimenter): option

Follow the same procedures as for
the fuel filter.

7-2. Lube oil system

(1) Checking the oil level in the crank
case

Prior to engine operation, pull out the
oil dipstick and check that the oil level
is between the upper and lower limits.
If the oil is low, resupply.

Daily (prior to
operation)

Check interval
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7. Periodic checks and maintenance
e e ——— R SRR e —————

(2) Replacement of lube oil 7-3. Cooling water system

It is most effective to drain the lube
oil while the engine is still warm. Re-
place the lube oil as follows:

(1) Checking the cooling water level

(Engines w/sub tank]
Daily checks of the cooling water level

Rep| 1st time . ., After 50 hrs. can be done by observing the sub-tank
eplace- . water level. If it is low, refill up to the
ment 2nd time and thereafter “FULL” limit. Then press-fit the
interval ... Every 200 brs. cover completely back on.
Note:
e Check the cooling water level when the
A CAUTION: engine is cold. Radiator cooling water

flows to the sub-tank when the engine
is still hot and makes accurate checks
impossible,

Replace the lube oil more frequently
when the engine is operated in dusty con-

ditions.
® Check radiator and hoses for leakage.
[Engines w/o sub-tank]

Remove the radiator cap and check

(3) Replacement of lube oil filter the water level.

Remove the filter and replace.

4\ WARNING:

e Do not check the cooling water level
while the radiator is still hot. Steam or
hot water may burst out if the radiator
cap is removed soon after the engine is
stopped.

e When removing the radiator cap, turn
your face well away and cover the cap
with a cloth. Turn the cap slowly to
gently release the pressure inside the
radiator,

1st time .. . After 50 hrs.
Replace-
ment 2nd time and thereafter
interval ... Every 400 hrs.
£ CAUTION:

Replace the filter more frequently when
the engine is operated in dusty conditions.
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7. Periodic checks and maintenance

EEEE————= = e e Sl

%:;‘-:. Cover the cap with
waste cloth, and turn
it slowly.

Radiator

Check interval | Daily

(2) Checking radiator core fin and radiator
screen for clogging.
If the fin is clogged, either blow
compressed air on the fin or flush the
fin with water to remove the dust.
Radiator fin clogging will cause the
engine to overheat.

7-4. Air intake system

(1) Cleaning the air cleaner

1) Disassemble the air cleaner in order

to remove the air cleaner element,
then blow compressed air.
Blow compressed air (3-5kg./cm?)
through the element remove the
dust. Reassemble the air cleaner in
reverse order.

Element holder

Dust pan

Wing nut
{llustration show typical air cleaner

"fi‘ it " -
NI e )
EEENRERES S
Dy [ HHH
| 11 [ —
| B
-1 -H
— 1 1 1 '-J
Radiator fin

Element

(3) Replacing cooling water

The effectiveness of the anticorrosive
agent will be lowered if the cooling

water becomes contaminated.

Replacement

interval Every year

“* air blowing should be done from inside

2) Pull out the element holder from
the dust pan, and remove the dust
from the retainer, if the air cleaner
is same type as illustration.

£ CAUTION:

e If the engine is operated in dusty con-
dition, clean the element every 50

hours.
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7. Periodic checks and maintenance

e Do not knock the element against solid
object to remove the dust. The element
may be distorted and damaged and
suck in dust through the flaw.

e Do not perforate the element or oper-
ate the engine without installing the
element. (Dust causes rapid wear of the
inner parts of the engine.)

£ CAUTION:

e Do not contaminate the element with
oil, etc.

7-5. Checking the engine body

(1) Engine body

For checking and adjusting the follow-
ing items, contact your nearest Yan-
mar dealer.

Check and adjust-

N Service interval
ment item

Adjustment of
intake/exhaust
valve clearance

Every 400 hours
{or 2-3 months)

(2) Lubrication of the speed control lever

Lubricate the governor linkage to en-
sure smooth operation.

Lubrication | Daily (prior to
interval operation)

7-6. Checking the electrical equipment

Checking the alarm lamps

Check the correct functioning of the
alarm lamps. |f there is any abnormality,
immediately stop the engine and contact
your nearest Yanmar dealer.

Check interval | Daily

When the key switch is turned on:
1) When the engine is not running

Low oil pressure
alarm lamp Lit

Alarm
lamps |Charge alarm lamp | Lit

Cooling water
temp. alarm lamp | Out

2) While the engine is running

Low oil pressure
alarm lamp Out

Alarm
lamps |Charge alarm lamp | Out

Cooling water
temp. alarm lamp | Out

Above chart is effective on Yanmar
standard panel.

7-7. Checking and adjusting the fan belt
tension

Too much fan belt tension accelerates V-
belt wear, and too little V-belt tension
leaves the pulley idle, overheats the en-
gine, and no power is generated. Adjust
the belt tension as follows:

(1) Loosen the adjust bolt, and move the
charging generator outwards to in-
crease the tension, or move the charg-
ing generator inwards to decrease the
tension.



7. Periodic checks and maintenance

8. Long-term storage

(2) Do not allow the oil to come into con-
tact with the belt. The belt will slip if
contaminated with oil.

Belt flexion Within 10~15mm
1st time
Check 50 hrs.
interval 2nd time and there-
after
Every 100 hrs.

Adjustment of fan belt

Flexion:\]
Press hard with the finger
to get a play of 10~16mm

8. Long-term storage

(1) Store your engine in a well ventilated
place free from excessive humidity
and dust.

(2) Carefully follow these directions when
storing your engine for a long period
(3 months or more):

1) Clean mud, oil, etc. off the surface
of your engine,

2) Change the engine oil.

Change the lube oil filter.

3) Run your engine once a month
whenever possible. If not, follow
these directions when beginning
storage and every subsequent 6
months.

® Remove fuel injection valves on
the cylinder head. Supply each
combustion chamber with about
2 cc of clean engine oil using an
oilcan, Attach and tighten the
injection valves,

® Turn the stop lever to “STOP".

e Turn the starter key. Crank up
for about 10 seconds so that
cylinder walls are uniformly
oiled.

4) Leave the cooling water with its
anti-freeze, provided that the anti-
freeze is not too old,

5) Apply a thin coat of clean oil to any
bare surface of the engine.

6) Cover the exhaust silencer, air
cleaner, etc. with a PVC film to
prevent humid air from entering
your engine. Carefully protect the
electric system from humidity in
the same way.

7) Remove the batteries from the en-
gine and charge them fully before
storage. Charge the batteries every
month during storage, because they
run down naturally (self-discharge).

4\ CAUTION:

® Do not supply more than 2 cc oil to
each cylinder, otherwise internal engine
damage may occure.
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9. Troubleshooting
=——— ——— .- — — —— —— = o e anCascaceeee—

9. Troubleshooting

Hard to start the engine

Y

Fuel system admits air

'——b—'jleed air. {Check feed pump) I

v

Clogged fuel supply piping or clogged air vent
pipe in tank.

Detect the cause and remove clogs or
obstacles.

!

[ Clogged fuel filter.

Replace filter element with a new one. —J

v

Iiuel feed pump failure

y

Check for function, Service fuel pump or
replace with a new one if less discharge
volume is found,

[ Insufficient compression

i

Excessive wear of piston rings and liners.
Replace with new ones,

Improperly adjusted stick or clearance in
intake/exhaust valves.

[ ] 1]

/

Adjust clearance of intake/exhaust valves.
Check valve, valve guide, spring, and rocker
arm mechanism for damage.

[ Improper injection timing or valve timing. Hheck for injection timing and valve timing. —|

Y

LCIogged exhaust pipe (too high back pressure)

Y

Totally check exhaust system (for dented or
twisted pipes and clogged silencer, etc.)

Fuel injection valve failure or errors in
selecting types.

Y

Check for part type No.
Service or replace fuel injection valves.

!

Check, service, or adjust. —l

l Battery is discharged.

[ Fuel injection pump failure —'—D-I

!

Charge battery. ]

Does starting-aid in cold weather function
normally?

If the cause of trouble cannot be found, contact
your nearest Yanmar dealer,

With the switch ON, check whether a proper
voltage occurs in the low temperature starting-
aid circuit.

The cold starting aid will becorne red hot and
start a fire or fail if the air cleaner or intake air
hose are removed and the switch is ON.
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IN COMPLIANCE WITH CALIFORNIA UTILITY. LAWN & GARDEN RULES,
THE FOLLOWING INFORMATION IS PROVIDED.

(TNE SERIES)
1. FUEL OIL AND LUBE. OIL SPECIFICATION

1-1. FUEL OIL SPECIFICATION

(1) Selection Of Fuel Oil
USE Diesel fuel only

(2) LUBE. OIL SPECIFICATION
Refer to the lub. oil table in manual 4-2- (1) .

2. MODIFICATION TO ANY ENGINE COMPONENT

Modification to any engine component which may cause engine exhaust emission output change
are not allowed.

Any modification engine not in compliance with regulation will be the responsibility of the
equipment manufacturer, dealer, or customer which made the modification.

2-1. TAMPER RESISTANCE DEVICE
Tamper resistance device must remain intact thorogh-out useful life.

2-2. AIR INDUCTION SYSTEM

Air induction system must remain intact and receive regular prescribed maintenance schedule.
Example : Air cleaner element replacement at required interval of 400 hrs.

2-3. EXHAUST SYSTEM

Exhaust system must intact and can not be modified in any manner that will further restrict
exhaust flow.

2-4. FUEL OIL SYSTEM

Fuel oil system must remain intact and receive regular prescribed maintenance schedule.
Example : Fuel filter replacement at required interval of 400 hrs.
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3. ENGINE IDENTIFICATION

With the forthcoming engine emission regulation worldwide, there has become a need to identify
engines in a manner to determine when it was built and to what regulation it comply with, hence.

(a) Emission control label : a new label as shown below which will contain

{1

IMPORTANT ENGINE [NFORMAT ION
ENGINE FAMILY

DISPLACEMENT

MANUFACTURE NO.

THIS ENGINE MEETS 1995 CALIFORNIA
EMISSION REGULATIONS FOR UTILITY AND
LAWN AND GARDEN EQUIPMENT ENGINES
REFER TO OWNER’ § MANUAL FOR MAINTE-
NANCE SPECIFICATIONS & ADJUSTMENTS

YANMAR DIESEL ENGINE
C0.. LTD. @

=

- Engine family name as assigned by CARB identifying engine family group, by largest
displacement within an engine family, hence.

SYD1. OU6D2RA
OR SYD212UB6D1RA

LL ON BOARD DIAGNOSTIC (N/A)

CONVERTOR (CATALITIC)
CLASS

DIESEL

— CONTINUOUS FUEL INJECTION

—ULG

—DISPLACEMENT (212) ccor (1.0) L

—YANMAR DIESEL

—YEAR




3-1. EMISSION CONTOROL LABELS

Emission contorol labels are a requirement of the ULG RULES and are provided in the shown
below.

in the event the emission control label provided on the engine is inaccessible, there will be a
supplemental label containing the same information provided by the equipment manufacrure
located in readily accessible location.

All engine label and supplementary label will contain the following information.

1) Engine family name
2) Displacement
3) Manufacture NO. located in readily accessible location.

The above information along with the engine serial number will be required to obtain proper
service information and correct service repair parts.

A list which identifies the exhaust control system is shown below.

ENGINE MODEL ENGINE FAMILY NAME THE EMISSION CONTROL SYSTEM
1) 2TN66C,”2TNE66KC SYD493UBD2RA IFI : INDIRECT FUEL INJECTION
2) 3TN66C,”3TNE66KC SYD739U6D2RA iFI
3) 3TNE6BSC SYD784U6D2RA IF!
4) 3TNA72C,/3TNE72KC./3TNE74C  SYD1.OU6D2RA IFI
5) 3TNE78AC./3TNE82AC SYD1.3U6D2RA EM
6) 3TNE82C SYD1.4U6D2RA EM
7) 3TNE84C,”3TNE8SC SYD1.6U6D2RA EM
8) 3TNE84TC,/ SYD1.5U6D2RA TC : TURBO CHARGER
9) 4TNE82C,/ SYD1.9U6D2RA EM
10) 4TNE84C,~4TNESSC SYD2.2U6D2RA EM

EM : Dsign parameters to bring engine family into
compliance were utilized, no aftertreatment
measures incorporated.



1. LOCATION OF EMISSION CONTROL LABEL (TNE ENGINE)

1) INI ENGINE 2) DI ENGINE 3 CYLINDER

View on front View on top
Emission Control Label

O

Emission Control Label

3) DI ENGINE 4 CYLINDER

View on top

o/o0 Emission Control Label




4. EMISSION CONTROL RELATED PARTS
The ULG RULE require a manufacturing defect warranty on all emission control parts including.

1) Fuel injection pump
2) Fuel injection nozzle
3) High pressure oil line
4) Air cleaner element *

5) Fuelfilter element *

o))

Air cleaner gasket

~

Air intake pipe (manifold) gasket

)
)
)
) Muffler gasket

<

* Any warranted parts which is scheduled for replacement as required maintenance shall be
warranted for the period of time up to the first scheduled replacement point for that part and
component.

The defective warranty period is two years and complete details are including in the
“CALIFORNIA EMISSION CONTROL SYSTEM WARRANTY STATEMENT, YOUR RIGHTS
AND OBLIGATIONS” received with your engine.

5. MAINTENANCE SCHEDULE

To maintain optimum engine performance and compliance with THE CALIFORNIA ULG RULE, it
is necessary that the maintenance schedule be adhered to.

Regular schedule maintenance is major key to engine service life and emission regulation
compliance. It is of utmost importance that scheduled maintenance requirements are performed
on a timely basis.

See the maintenance schedule provided in this owner’s manual.



I. CALIFORNIA EMISSION CONTROL SYSTEM WARRANTY STATEMENT YOUR WARRANTY
RIGHTS AND OBLIGATIONS

The California Air Resources Board and Yanmar Diesel Engine Company Limited are pleased to
explain the California emission control system warranty on your 1995 and later Utility, Lawn and
Garden equipment engines. In California, new Utility, Lawn and Garden equipment engines
must be designed, built, and equipped to meet the state’s stringent anti-smog standards.
Yanmar Diesel Engine company Limited must warrant the California emission control system on
your Utility, Lawn and Garden equipment engine for the period of time listed below provided
there has been no abuse, neglect or improper maintenance of your Utility, Lawn and Garden
equipment engine.

Your California emission control system includes parts such as the fuel injection pump, the fuel
injection nozzle, and the high-pressure fuel line. Also included are the air filter element, and the
fuel filter element which are covered under this California emission control system warranty only
to the first maintenance schedule replacement.

Where a warrantable condition exists, Yanmar Diesel Engine Company Limited will repair your
Utility, Lawn and Garden equipment engine California emission control system parts or
components at no cost to you including diagnosis, parts, and labor.

MANUFACTURER’S WARRANTY COVERAGE

1995 and later Utility, Lawn and Garden equipment engines California emission control system
parts and components are warranted for the period of TWO YEARS (24 months) . If any
California emission control system part or component on your Utility, Lawn and Garden
equipment engine is defective, the part or component will be repaired or replaced by Yanmar
Diesel Engine Company Limited.

OWNER’S WARRANTY RESPONSIBILITIES

As the Utility, Lawn and Garden equipment engine owner, your are responsible for the
performance of the required maintenance listed in your owner’s manual. Yanmar Diesel Engine
Company Limited recommends that you retain all receipts covering maintenance on your Ultility,
Lawn and Garden equipment engine, but Yanmar Diesel Engine Company Limited cannot deny
warranty solely for the lack of receipts for you failure to ensure the performance of all scheduled
maintenance.

As the Utility, Lawn and Garden equipment engine owner, your should be aware, however, that
Yanmar Diesel Engine Company Limited may deny you warranty coverage if your Utility, Lawn
and Garden equipment engine or a part or component has failed due to abuse, neglect,
improper maintenance or unapproved modifications.

You are responsible for presenting your Utility, Lawn and Garden equipment engine to an
authorized Yanmar dealer as soon as a problem exists. The emission control system parts or
component repairs should be completed in a reasonable amount of time, not to exceed 30 days.
If you have any questions regarding your warranty rights and responsibilities, you should contact
a Yanmar customer service representative at 708-541-1900.



Il. MANUFACTURER’ S EXPLANATION OF EMISSION CONTROL SYSTEM WARRANTY
COVERAGE

A. WARRANTY COMMENCEMENT DATE :
The California emission control system warranty period begins on the date the engine or
equipment is delivered to the original retail purchaser.

B. LENGTH OF COVERAGE :

Yanmar Diesel Engine Company limited warrants to the original owner and each subsequent
purchaser that the engine emission control system is free fom defects in materials and
workmanship which cause the failure of a warranted California emission control system part or
component for a period of two years (24 months) begining the day the Utility, Lawn and
Garden engine is delivered to the original purchaser.

C. WHAT IS COVERED :

1.REPAIR OR REPLACEMANT OF PARTS :

Repair or replacement of any California emission control system warraned part or component will
be performed at no charge to the owner at a Yanmar authorized service dealer. To obtain the
phone number of your nearest Yanmar authorized service dealer call the customer service
representative at 708-541-1900.

2. WARRANTY PERIOD :

Any warranted California emission control system part or component which is not scheduled for
replacement as required maintenances, or which is scheduled only for regular inspection to the
effect of repair or replacement as necessary, shall be warranted for the warranty period. Any
warranted part which is scheduled for replacement as required maintrenance shall be warranted
for the period of time up to the first scheduled replacement point for that part or component.

3. DIAGNOSIS :

The owner shall not be charged for diagnostic labor which leads to the detemination that a
California emission control system warranted part or component is defective, if the diagnostic
wark is performed at a Yanmar authorized service dealer.

4. CONSEQUENTIAL DAMAGES :

Yanmar Diesel Engine Company Limited is liable for damages to other engine parts or
components caused by the failure of a emission control system part or component within the
above stated California emission control system warranty period.



D. WHAT IS NOT COVERED :

1.Failures caused by abuse, neglect, or improper maintenance.

2.Add-on or modified parts :

The use of add-on or modified parts can be grounds for disallowing a warranty claim. Yanmar
Diesel Engine Company Limited is not liable to cover failures of emission control system parts or
components caused by the use of add-on or modified parts.

3.Use of fuel other than the California title 13, CCR section 2282 (g) (3) , low sulfor, low
aromatic, with a cetane number of 48 minimum, will nullify this warranty.

E.HOW TO FILE A CLAIM :
Warranty claims for California Emission Control System parts or components are to be filed by
the Yanmar authorized servicing dealer on behalf of the engine owner.

F.WHERE TO GET WARRANTY SERVICE :

Warranty service or repairs shall be provided at all Yanmar authorized service dealers which can
generally be found in the YELLOW PAGES of your regional phone directory or call the customer
service representative at 708-541-1900 for the location of the nearest Yanmar authorized service
dealer.

G.MAINTENANCE, REPLACEMENT AND REPAIR OF EMISSION CONTROL SYSTEM
RELATED PARTS :

Any Yanmar approved replacement part may be used in the performance of any warranty

maintenance or repairs on emission control system parts or components, and must be provided

without charge to the owner if the part is still under the California emission control system

warranty.

H.EMISSION CONTROL SYSTEM WARRANTY PARTS LIST :

PART NAME
Fuel Injection Pump
Fuel Injection Nozzle
High Pressure Fuel Oil Line
Air Cleaner Element
Fuel Filter Element
Air Cleaner Gasket
Air Intake Pipe (Manifold) Gasket
Muffler Gasket

I.MAINTENANCE STATEMENTS :

The owner is responsible for the performance of the required maintenance, as defined by
Yanmar Diesel Engine Company Limited within the operato’s manual provided with the engine at
the time of delivery of the Utility, Lawn and Garden equipment engine.
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MOTEUR DIESEL SERIE TNE
MODE D’ EMPLOI




meeessssssmn MODE D’EMPLOI pour moteurs YANMAR Série TNE S|

Nos félicitations pour votre choix d'un produit YANMAR de la S.A. MOTEURS DIESEL
YANMAR.

Ce Manuel de fonctionnement vous explique comment faire fonctionner et entretenir votre
nouveau moteur TNE Yanmar. Veuillez le lire attentivement avant d’utiliser le moteur TNE
de maniére a s'assurer d’'une manipulation et d’'un fonctionnement appropriés. Suivez
attentivement les instructions données pour pouvoir conserver votre moteur dans des
conditions de marche optimales. Si vous avez n'importe quelle question concernant ce

manuel, veuillez contacter votre revendeur Yanmar le plus proche de votre domicile.

Ce Mode d’Emploi intéresse les points principaux pour le fonctionnement du moteur TNE.
Les photos dans ce manuel sont basées sur le moteur 4TNE84.

De fagon a pouvoir vous assurer de travailler dans des conditions de sécurité, veuillez
lire les instructions concernant les précautions a suivre pour un fonctionnement sans
danger du moteur TNE.

Il est recommandé de bien faire attention aux instructions précédées des mots suivants.

4 AVERTISSEMENT:

Signale une grande possibilité de blessure ou risque mortel si les précautions ne sont pas
prises.

£\ PRECAUTION:

Signale une possibilité de blessure ou d’endommagement de I'équipmement si les précau-
tions ne sont pas prises au cas ou les instructions ne sont pas respectées.

Note:
Offre des renseignements importants.

Si un probléme survenait, ou si vous aviez n‘importe quelle question a poser concernant
le moteur, veuillez contacter un revendeur Yanmar agréé.

£\ AVERTISSEMENT:

Le moteur TNE Yanmar est congu pour offrir des opérations sres et fiables a condition
qu'il soit manipulé conformément aux instructions. Il est donc recommandé de lire et de
bien comprendre les instructions données dans le Mode d’Emploi avant d'utiliser cette
machine. Si ceci n’est pas pris en considération, il pourrait se produire des blessures ou
un endommagement de |I'équipement.



CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

£ AVERTISSEMENT:

1. COMMENT EVITER DES RISQUES D'INCENDIE

Ne jamais ajouter du combustible dans le réservoir de combustible pendant que la

machine est en fonctionnement. Nettoyer toute trace de combustible avec un chiffon

bien propre. Maintenir I'essence, le kéroséne, les alumettes ou autres explosifs et

produits inflammables loin du générateur, car la température autour du silencieux

d’échappement est trés élevée durant les opérations.

e Pour éviter tout risque d’incendie et fournir une ventilation appropriée, éloigner le
moteur @ au moins 3 pieds {1 métre) des édifices ou autres équipements durant les
opérations,

2. COMMENT EMPECHER LA PRESENCE DE GAZ D’'ECHAPPEMENT

e |e gaz d’échappement contient de I'oxyde de carbone toxique.

o Ne jamais utiliser le moteur dans des endroits faiblement ventilés tels que dans des
intérieurs, des passages souterrains ou des tunnels. Si un fonctionnement a l'intérieur
est inévitable, prévoir une ventilation adéquate.

3. COMMENT EVITER LES BRULURES

e Ne jamais toucher au silencieux d’échappement, au couvercle du silencieux ou au
bati du moteur pendant que le moteur est en marche ou est encore chaud.

4. AUTRES CONSEILS INTERESSANT LA SECURITE

e || est recommandé de bien savoir comment arréter immédiatement le moteur et
comprendre le fonctionnement de toutes les commandes. Ne jamais laisser d’autres
personnes utiliser le moteur sans avoir donné les instructions nécessaires.

e Porter toujours des vétements appropriés lorsque I'on fait fonctionner le moteur.

e Ne jamais utiliser cette machine lorsque I’'on a bu de |'alcool.

e Eloigner les enfants et les animaux du moteur lorsque celui-ci est en fonctionne-
ment,

e S’éloigner des piéces rotatives pendant la marche du moteur.

® Lorsque le moteur est accouplé 3 une machine, veiller a fournir des couvercles
appropriés a la courroie, & I'accouplement et aux autres piéces dangereuses.

® Travailler conformément aux réglements de la zone des travaux. En particulier,
veiller @ bien assurer une bonne communication avec tout le monde lorsque I'on
travaille en groupe.

e Utiliser des outils et équipements appropriés.

5. LORSQUE L'ON CHARGE LA BATTERIE

e L’¢lectrolyte de la batterie contient de I'acide sulfurique. Par conséquent, protéger
les yeux, la peau et les vétements. En cas de contact avec I'acide sulfurique, rincer
complétement avec de |'eau et se rendre immédiatement chez le médecin, surtout si
les yeux ont été touchés.

® Les batteries générent de I’hydrogéne qui peut étre trés explosif. 1| est donc recom-
mandé de ne pas fumer ou approcher une flamme ou encore de produire des étin-
celles a proximité d’une batterie, surtout au moment ot I'on charge la batterie.

® Charger la batterie dans un endroit bien ventilé.
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1-1. Désignation des piéces (Serie TNE)

Jauge a réglette

Collecteur d’admission

Ventilateur de

/ radiateur

~ Capuchon de remplissage
—d’huile

Pompe a injecteur
de combustible

Filtre de combustible

Pompe d’aspiration

evier de commande i
L ma de combustible

de vitesses

Filtre & huile
Bouchon de vidange

Capuchon de remplissage
d'huile

Collecteur d'échappement

QOeil de levage

Générateur de chargement
(générateur de CA)

Volant

Moteur de démarreur

Emplacement du numéro de série
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3. Principes de base qui doivent étre maintenus

pour la manipulation du moteur
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3. Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipulation du moteur
Observez strictement les régles suivantes afin de prolonger la durée de service de votre
moteur.

I'huile de lubrification et
I’élément du filtre de lubrifi-
cation réguliérement.

No. Items a respecter Détails et problémes qui peuvent se produire
quand on oublie les instructions

1 | Effectuer le rodage quand le Lorsque le moteur est encore nouveau, des appli-
moteur est encore nouveau. cations de charges lourdes peuvent réduire la durée

de service du moteur. Observer les instructions sui-
vantes lorsque le moteur est encore nouveau.

2 | Veiller & bien chauffer le Réchauffer le moteur au ralenti pendant environ 5
moteur, minutes aprés avoir démarré le moteur pour faire

pénétrer I’huile de lubrication dans toutes les piéces
du moteur, Si le moteur n’est pas assez réchauffé, les
piéces rotatives risqueront de s'user remarquable-
ment.

3 | Utilisation du combustible Si un combustible de qualité inférieure est utilisé,
avec un cétane d'une valeur des erreurs de démarrage se produiront et le moteur
supérieure a 45. émettra une fumée d’échappement blanche bleuétre.

4 |Vidanger le réservoir de Avant de faire marcher le moteur, ouvrir le robinet
combustible. de vidange du réservoir de combustible et enlever les

précipitations du combustibles.

5 | Utiliser une huile de lubrifi- L’emploi d'une huile de lubrification de mauvaise
cation de haute qualité qualité causera le grippage de la chemise du piston,

une usure excessive des piéces mobiles et autres en-
nuis. La durée de service du moteur sera ainsi
réduite,

6 | Veiller a bien remplacer Intervalle de remplacement de I'huile de lubrifica-

tion:

1ére fois . .. Aprés 50 heures

2éme fois et par la suite . . .Toutes les 200 heures.
Intervalle de remplacement de I'élément:

1ére fois ... Aprés 50 heures.

2éme fois et par la suite . . .Toutes les 400 heures.

£\ PRECAUTION:

e L’emploi d'une huile de lubrification vieille en-
trainera une usure rapide des piéces du moteur et
causera des ennuis au moteur.

® La pression de ['huile tombera si I'élément est
usagé ou obstrué par de la poussiére. Cela
provoquera un grippage dans le palier pprincipal
et si de la poussiére y pénétre cela l'usera plus
rapidement.
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pour la manipulation du moteur
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7 | Utiliser de l'eau de pluie ou L'eau dure des puits produira des dépdts de tartre
de robinet propre pour le dans le systéme de refroidisseent de |'eau. Cela
refroidissement. diminuera ['efficacité du refroidissement et la

température de |'eau de refroidissement s’élévera
trop, provoquant un grippage du piston.

8 | Ajouter un agent anti-rouille | La rouille dans \'eau de refroidissement non seule-
a V'eau de refroidissernent ment accélérera la corrosion du systéme mais

raccourcira la durée de service du moteur avec perte
d’efficacité de refroidissement.

9 | Utiliser un anti-gel dans les L'anti-gel empéchera |'eau refroidissement de se
zones froides congeler et le moteur de présenter des craquelures.

Si I'eau de refroidissement se congéle, elle causera
des craquelures au bloc-cylindre, radiateur ou
pompe d’eau de refroidissement. Par conséquent, si
I'anti-gel n'est pas utilisé, veiller a bien vidanger 1'eau
de refroidissement.

10 | Remplacer I'eau de refroidis- | L‘eau de refroidissement contaminée présente une
sement tous les ans. efficacité de refroidissement basse et par conséquent

la température du l'eau de refroidissement peut
augmenter excessivement. Ceci causera le grippage
du moteur.

11 | Avant chaque opération, Si I'eau de refroidissement est épuisée, la tempéra-
toujours contrdler le niveau ture de l'eau de refroidissement augmentera exces-
de refroidissement dans le sivement et ceci causera un grippage du moteur,
réservoir auxiliaire d'eau de
refroidissement (Moteurs
avec réservoir auxiliaire
seulement). En outre, vérifi-
er le niveau de |'éau de re-
froidissement dans le réser-
voir d’eau de refroidisse-
ment au moins une fois par
semaine.

12 | Vérifier et régler la tension Une tension de courroie incorrecte ne pourra pas
de la courroie du générateur transmettre normalement la puissance de transmis-
de chargement/ventilateur. sion et ceci causera un réchauffement excessif et

endommagera la courroie.

13 |Ne pas faire marcher le Un emploi continu du moteur de démarrage pendant
moteur de démarrage plus de 15 secondes endommagera le moteur.
pendant plus de 15 sec. de
maniére continue.

14 | Observer les conseils indiqués sur les étiquettes de précautions et qui peuvent

étre appliquées par le constructeur de la machine.
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4, Combustible, huile de lubrification et
eau de refroidissement

4-1. Sélection et manipulation du
combustible

(1) Sélection du combustible

Utiliser un combustible Diesel qui est
approprié au moteur. (Utiliser une
huile légére avec une valeur de cétane
de plus de 45).

(2) Manipulation du combustible

1) L'eau et la poussiére dans le com-
bustible causeront des défauts du
moteur.

2) Laisser le tonneau de combustible
rester vertical plusieurs jours afin de
déposer au fond l'eau et la pous-
siére. Utiliser le combustible qui se
trouve a la couche supérieure,

Aprés 3 a 4 jours:
Placer un tuyau d’aspiration a
mi-chemin dans le tonneau.
(L'eau et la poussiére s'accumu-
lent en général dans la partie
inférieure du tonneau).

Aprés avoir acquis le
combustible:

Laisser le tonneau
rester debout

344 jours.

4-2. Choix et remplissage de I'huile de
graissage

(1) Sélection

Rien n’influence plus le rendement et la
durabilité de votre moteur que |'huile
de lubrification utilisée. Si une huile
inférieure est employée, ou si I'huile du
moteur n’est pas changée réguliérement,
il y aura augmentation des risques de
grippage de piston, de calage des segments
de piston et une usure accélérée de la
chemise de cylindre, des roulements ou
autres composantes mobiles. Et dans ce

cas la durée de service du moteur sera
raccourcie remarquablement. Yanmar re-
commande I'huile CC/CD de ‘“AP| Engine
Service Classification’’.

HUILE POUR MOTEUR

YANMAR recommande I'huile CC ou CD du classement
d'entretien pour moteurs A.P.l. (Institut américain du pétrole).
Utiliser toujours une huile avec une viscosité appropriée a la
température ambiante dans laquelle le moteur doit &tre utilisé.
Employer le graphique ci-dessous lors du choix de i’huile pour

le moteur.
—SW
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(2) Approvisionnement en huile de
graissage au carter-moteur

Retirer le bouchon de [orifice de
remplissage (jaune) pour approvisionner
en huile de graissage le carter-moteur.

=2Orifice,de
& remplissage,
“‘4 d‘h‘uiie;

T e =
Introduire la jauge de niveau d’huile
dans l'orifice et vérifier si I'huile arrive
jusqu’a la limite supérieure de la jauge
_a huile.

ot t
Limite Limite
inférieure supérieure

— 5
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4 PRECAUTION:

e Une certaine période de temps s'écou-
lera avant que I’huile de lubrification
fournie a partir de I'orifice de remplis-
sage ne remplisse complément le carter-
moteur. Attendre environ 3 minutes
puis vérifier de nouveau le niveau
d’huile.

e Lorsque I‘'on vérifie I’huile, veiller a ce
que le moteur soit bien placé a niveau.
Il sera difficile de prendre une lecture
correcte du niveau si le moteur est
incliné.

e La quantité d’huile de Ilubrification
dans le carter-moteur diminue au cours
du rodage d’un moteur nouveau, car
I'huile s'étend au refroidisseur d'huile
de lubrification et la tuyauterie d’'huile
de lubrification. Interrompre immédi-
atement le fonctionnement du moteur
et attendre pendant environ 3 minutes
avant de recontrdler le niveau d’huile.

¢ Ne jamais oublier de remplir le carter-
moteur d’huile de graissage de maniére
a ce que le niveau soit au-dessus du
repere de la limite superieure de la jauge
du niveau d’huile.

4-3. Eau de refroidissement

(1) Manipulation de l'eau de refroidisse-
ment

1) Utiliser I'eau de robinet propre
(avec un agent anti-rouille).

£ PRECAUTION:

L’eau dure des puits ou I'eau de mer pro-
drira de la rouille au systéme d’eau de
refroidissement, Ceci réduira lefficacité
de refroidissement et pourra causer un
réchauffement excessif.

2) Utilisation d'un anti-gel

Utiliser de V’anti-gel au cas ou I'on
prévoit que la température tombera
en dessous du point de congélation.
L'usage d’un anti-gel éliminera la
nécessité de vidange quotidien de
I'eau de refroidissement. Pour une
bonne sécurite, choisir une tempér-
ature qui est d’environ 5°C plus
basse que la température minimum
de la localité ol Il'on utilise ce
moteur, puis décider le rapport de
mélange selon les instructions
données par le fabricant d'anti-gel.

4\ PRECAUTION:

e Pour utiliser la solution anti-gel, vidanger

tout d’abord complétement {‘eau de
refroidissement du radiateur et du
moteur, puis verser le mélange de I'anti-
gel jusqu’a la bouche de l'orifice de
remplissage de I'eau de refroidissement
du radiateur.
Faire marcher le moteur pendant environ
30 minutes pour mélanger complétement
la solution anti-gel avec I'eau, puis
remiser le moteur.

e Pour les instructions concernant la
vidange de l’eau de refroidissement, se
référer a la page 17.

e L’anti-gel est d'ordinaire efficace pen-
dant un an. Se référer aux instructions
données par le fabricant de l’anti-gel.

3)Si l'on n’utilise pas l'anti-gel en
hiver, vidanger |'eau de refroidisse-
ment du radiateur et du cylindre
aprés chaque opération.
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4 PRECAUTION:

Si on laisse I'eau de refroidissement dans
le moteur, elle risquera de se congeler et
causer des craquelures au radiateur, & la
pompe d‘eau de refroidissement et au
cylindre.

(2) Vérification et fourniture de I'eau de
refroidissement

1) Approvisionnement d'eau au

radiateur

Retirer le bouchon a la partie
supérieure du radiateur de maniére
a y ajouter de I'eau de refroidissement.
Le bouchon peut étre enlevé en le
tournant d’environ 120 degrés dans
le sens inverse des aiguilles d'une
montre. Avant d'effectuer le rodage
du moteur, remplir avec de |I'eau de
robinet propre jusqu’a la bouche de
I'orifice de remplissage. Pour serrer,
introduire le bossage postérieur du
bouchon dans la rainure de l'orifice
de remplissage et tourner en appuyant
sur le bouchon dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Bouchon du 77
radiateur

Retirer le bouchon a la partie
supérieure pour faire le plein. Remplir
jusqu’au repére “Full” (plein).

QL T
N ;

Réservoir
secondaire

2) Vérification et remplissage avec de
I'eau de refroidissement (Moteurs
avec un réservoir auxiliaire)

Vérifier le niveau de l'eau de
refroidissement par rapport aux
repéres “Full” (plein) et “Low” (bas)
indiqués sur le réservoir auxiliaire.

(3) Vidange de I'eau de refroidissement

& AVERTISSEMENT:

L'eau de refroidissement gele sous une
température froide si une solution anti-gel
ou une quantité appropriée d’'un mélange
anti-gel n’est pas utilisée. Assurez-vous de
vidanger I'eau de refroidissement aprés
avoir arrété le moteur. De méme, vidangez
complétement |'eau de refroidissement
avant de remiser pendant une longue période
de temps. Sinon, I'eau dans le cylindre
risque de geler et de fissurer ce dernier.

e Avant de vidanger I'eau de refroidisse-
ment, enlever le capuchon de pression
du radiateur. Si ce capuchon n’est pas
enlevé, la vidange sera difficile & exécu-
ter et risquera d’'étre incompléte.

e Le moteur doit étre froid.

Eviter de se braler lorsque I'on enléve
le capuchon de pression. Eloigner sa
face du capuchon, le recouvir avec un
vieu chiffon, allonger son bras et
tourner lentement le capuchon afin de

réduire la pression & lintérieur du
radiateur.
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5. Rodage

T .

T Recouvrir de caquchon
avec un chiffon et

le torner lentement.

‘Radiateur

1) Desserrer le bouchon de vidange du
cote du corps du cylindre pour
vidanger I'eau du cylindre.

5. Rodage

Faire fonctionner le nouveau moteur en
respectant les procédures suivantes.

5-1. Combustible

Fournir du combustible au réservoir de
combustible.

4\ PRECAUTION:

Pour éviter tout débordement de combus-
tible, remplir jusqu’'a 80 a 90% de la capa-
cité du réservoir.

Au cours des opérations ultérieures du
moteur, respecter les instructions sui-
vantes:

(1) Vidange du réservoir de carburant

Méme lorsque I'on utilise seulement le
combustible provenant de la couche
supérieure du tonnezu de combusti-
ble, il y aura cependant un peu d’im-
puretéds composées ce poussiéres et
d’eau. Ces impuretés doivent étre éli-
minées avant d’atteindre les piéces
internes du moteur,

Veiller & bien installer un collecteur de
précipitations et un robinet de vidange
au fond du réservoir de combustible.
Avant d’utiliser le moteur, ouvrir le
robinet et éliminer les sédiments de
combustible,

Capuchon de ~
remplissag%"\x
Raccord - /)\

o
=
de retou%.l--

7
XSG A

Corps du
réservoir
de com-
bustible

P e
Robinet \ Robinet de vidange

indicateur de niveau
lllustration ssulement

(2) Vidange du filtre de combustible

Avant les opérations, vérifier s’il y a
de I'’eau ou de la poussiére dans le réci-
pient en plastique transparent du filtre
de combustible. Si le dépot de pous-
siere est considérable, démonter et
nettoyer le filtre. (Suivre cette instruc-
tion avec les modéles de moteur ayant
un collecteur d’eau).

L3
e~




5. Rodage

(3) Ne pas fournir de combustible pen-
dant que le moteur est en marche.

4\ AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque d’incendie, inter-
rompre le fonctionnement du moteur
avant de faire le plein.

5-2. Purge d'air (Aucun type d’auto-
purge)

Le systéme de combustible part du réser-
voir de combustible a travers le filtre de
combustible, la pompe d'injection de
combistible et la tuyauterie de haute pres-
sion, vers les injecteurs de combustible. Le
combustible n’est pas injecté si l'air est
admis dans le systéme de combustible.
Purger l'air en procédant de la maniére
suivante:

1) Purger l'air en desserrant les vis de
purge d'air du filtre de combustible
et de la pompe d’injection de com-
bustible.

2) Desserer tout d’abord la vis A pour
purger l'air et laisser le combustible
s'échapper. Veiller a ce que le com-
bustible ne continne pas de bulles
d’air et serrer le boulon,

(1) Tourner le levier de régulation de
vitesse sur la position “RUN".

(2) Tourner le robinet du filtre de com-

bustible sur la position d’ouverture
“QPEN"". P 3) Répéter la procédure (2) pour la vis

B et celle C.

} "

Filtre de combustible | °oPmMe d'injection

de combustible

(3) Lorsque I'on actionne le levier d’amor-
cage sur la pompe d’alimentation de
combustible.

(4) Pour le filtre de combustible avec
collecteur d‘eau (séparateur de sédi-
ments), suivre les mémes procédures
que pour (2) et (3) mentionnés ci-
dessus,



5. Rodage
6. Fonctionnement du moteur

5-3. Lubrification des piéces du moteur

(1) Lubrifier le levier de régulation de
vitesse.

5-4. Comment distribuer I’huile de
lubrification

Si I'on utilise le moteur aprés une longue
période d’inactivité (pour plus d'un mois),
il sera nécessaire de faire circuler l'huile
de lubrification de la maniére suivante,
avant de reprendre les opérations nor-
males du moteur,

{1) Déconnecter la machine.
(Interrompre I'embrayage).

(2) Deplacer le levier de l'accélérateur sur
la position d'arrét "STOP"”",

(3) Régler la clef du démarreur sur la
position de démarrage “START' et
faire marcher le moteur pendant
environ 15 secondes.

(4) Attendre pendant environ 15 a 20
secondes, puis faire marcher le mo-
teur de nouveau pendant 15 autres
secondes. (Répéter cette procédure
2 ou 3 fois).

5-5. Contrdle des lampes-témoin

Vérifier que le lampes-témois du tableau
de bord soient telles qu’indiquées ci-dessous
lorsque la cié du démarreur est mise en
marche et que le moteur n’est pas en train
de fonctionner.

Lampe d’alarme de
pression basse d'huile
le lubrification

Allumée

Lampe de charge Allumée

Lampe d’alarme de |
température du |'eau Eteinte

Lamp temoin

de refroidissement |

Si un tableau de bord Yanmar est installé.

6. Fonctionnement du moteur

Nettoyer I'emplacement autour du moteur.
Enlever les outils ou autres obstacles du
voisinage du volant, des piéces rotatives
et du sommet du moteur.

Avant de faire marcher le moteur, vérifier
s'il n'y a pas d’obstacles autour du moteur,
surtout autour des piéces rotatives.

6-1. Démarrage

(1) Déconnecter la machine.

(2) Tourner le robinet de combustible sur
la position d’ouverture “OPEN".

(3) Por les modéles avec collecteur d’eau,
tourner le robinet et le robinet de
combustible sur la position d’ouver-
ture “OPEN".

(4) Tourner le levier de |'accélérateur sur
la position de démarrage/marche
“START/RUN",

(5) Tourner la clef du commutateur du
démarreur sur la position de démar-
rage ""START" pour démarrer le
moteur.

— 10—



6. Fonctionnement du moteur

Commutateur de
démarreur

Commutateur standard de la clé du démarreur
Yanmar

Une fois que le moteur a démarré, rela-
cher la clef. Celle-ci retournera auto-
matiquement sur la position “ON’’ (en
fonctionnement).

(Ne pas déconnecter le commutateur de
la batterie méme si le moteur a démarré).
Sur la position ““ON”, les indicateurs du
tableau des instruments se mettent a
fonctionner,

& PRECAUTION:

Protection de la batterie

Ne pas faire marcher le moteur du démarreur
pendant plus de 15 secondes a chaque
fois. Si le moteur ne peut démarrer, attendre
environ 30 secondes avant d’utiliser le
démarreur.

Redémarrage du moteur

Veiller & bien vérifier si le volant s’est
arrété complétement avant de tourner le
commutateur du démarreur sur la position
de démarrage “START"".

e On risque d’endommager le moteur de
démarrage ou le volant si I’on actionne
le commutateur du démarreur pendant
que le volant est en mouvement.

e Les moteurs avec un relais de sécurité
au circuit ne peuvent pas démarrer de
nouveau a moins que le commutateur
du démarreur n‘ait été déconnecté une
fois depuis le démarrage du moteur du
démarreur.

Démarrage par temps froid

e Tourner la clef du démarreur dans le
sens contraire des aiguilles d’une
montre sur la position “HEAT” (ou
“GLOW"”) et la maintenir sur cette
position pendant environ 15 & 20
secondes.

e Puis, remettre la clef du démarreur sur
la position "START’’ (démarrage) pour
démarrer le moteur.

6-2. Précautions aprés le démarrage du
moteur

Une fois que le moteur a démarré, respec-
ter les instructions suivantes (la machine
doit rester déconnectée):

(1) Chauffer le moteur pendant plus de 5
minutes.

& PRECAUTION:

e L’huile de lubrification ne s'étendra pas
complétement au roulement principal
et aux autres piéces mobiles pendant
une certaine période aprés le démar-
rage. Pour protéger ces piéces contre
I‘usure, il sera nécessaire de faire march-
er le moteur au ralenti pendant environ
5 minutes.

e Pour le rodage, faire marcher le moteur
a basse vitesse pendant environ 15 a 20
minutes.

(2) Augmenter la vitesse du moteur a
plus de 800 tours/minute et vérifier
si la lampe témoin d'alarme de pres-
sion basse d'huile et la lampe témoin
de charge sont éteintes.

— 11—



6. Fonctionnement du moteur

Tachymeétre
{mécanique)

Lampe témoin

[SZALIAED &)
Commutateur de
démarreur
Indicateur de

pression d’huile

(en option}

Tableau de bord standard de Yanmar

Indicateur de
température eau
de refroidissement
{en option)

&\ AVERTISSEMENT:

Si les témoins d’avertissement ne s’éteignent
pas encore lorsque le régime du moteur
s'éléve au-dessus de 1000 tr/min., le moteur
est défectueux. Dans ce cas, arrétez
immédiatement le moteur et contactez
votre revendeur Yanmar le plus proche.

6-3. Précautions durant le fonction-
nement du moteur

Durant le fonctionnement du moteur,
vérifier les points suivants une ou deux
fois par jour.

(1) Couleur du gaz d’échappement

La couleur noire des gaz d'échappement
indique que le moteur est soumis a un
effort ou qu'il est fatigué. Si on continue
3 le faire fonctionner, cela diminuera sa
longévité. Arréter le fonctionnement du
moteur lorsque des gaz d’échappement
noirs sont émis.
(2) Fuite d’eau et d'huile

Véfifier s’il n'y a pas de fuites d’eau,
d'huile ou de gaz de combustion, des
boulons desserrés ou un bruit anormal,
des vibrations excessives ou une
surchauffe du moteur. Si I'on observe
n‘importe quelle anormalité, arréter le
moteur et contacter le revendeur Yanmar
le plus proche.

(3) Eviter le fonctionnement dans la
gamme de résonance

£\ AVERTISSEMENT:

Selon le type de machine entrainée, les
vibrations du moteur seront excessives a
une certaine gamme de vitesse d cause de
la résonance du moteur avec le banc du
moteur. Dans ce cas il est nécessaire

d’‘éviter le fonctionnement du moteur
dans cette gamme.

(4) Lampes d’alarme

e Lampe témoin de pression basse d’huile
(“OIL")
Si la lampe d'alarme de pression basse
d’huile s'allume ou s’éteint pendant que
le moteur marche a une vitesse supéri-
eure au ralenti, vérifier si I'huile de
lubrification est & un niveau excessive-
ment bas. Sinon, cela signifie qu’il y a
un fait anormal dans le circuit d’huile
de lubrification. Un fonctionnement
continu causera le grippage du moteur.
Interrompre immédiatement la marche
du moteur et consulter le distributeur
Yanmar,

Tachymétre
(mécaniq:;)} Lampe tég)_c_)_in
=~ T armeh
Q&\'\%’ ,:,],. ) ot e

© ) I21E ) (&
+
g Commutateur de
Indicateur de démarreur

température eau
de refroidissement
{en option)

Indicateur de
pression d’huile
(en option)

(Note):

Pour vérifier le niveau de I’huile de lubri-
fication, interrompre le moteur et at-
tendre pendant plus de 3 minutes.
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6. Fonctionnement du moteur

o Lampe témoin de charge (“CHG"’)

Si le témoin d'avertissement de charge
s’allume ou reste éclairé pendant que le
moteur est en train de tourner a plus de
800 tr/min., c’est qu'il y a un défaut soit
dans le circuit de charge soit a la courroie
du ventilateur (patinage ou endommage-
ment). Arrétez le moteur et vérifiez. Si
la courroie du ventilateur fonctionne
correctement, contactez aiors votre
revendeur Yanmar le plus proche.

o Lampe témoin de température de
I’eau de refroidissement

Si pendant une opération de charge le
témoin d'avertissement de l'eau de
refroidissement reste allumé, le moteur
est surchauffé. Dans ce cas, arrétez
immédiatement le moteur et vérifiez la
tension de la courroie du ventilateur ainsi
gue le niveau de I'eau de refroidissement.
Si tous deux sont corrects, contactez
alors votre revendeur Yanmar le plus
proche.

4\ AVERTISSEMENT:

e Ne pas contrbler le niveau de |'eau de
refroidissement pendant que le radia-
teur est encore chaud. De la vapeur ou
de I'eau chaude peut s’échapper violem-
ment si le bouchon du radiateur est
enlevé immédiatement aprés que le
moteur s’est arrété,

e Lorsque l'on enléve le bouchon du
radiateur, éloigner sa figure et recouvrir
le bouchon avec un chiffon. Tourner le
bouchon lentement pour libérer la pres-
sion du radiateur.

(5) Bruits anormaux

Si un bruit anormal est entendu pendant
la marche du moteur, arrétez aussitdt
le moteur et localisez la cause du bruit.
Si vous ne pouvez la situer, contactez
votre revendeur Yanmar le plus proche.

— 13—

6-4. Arrét du moteur

(1) Faire marcher le moteur au ralenti
avant de |'imterompre.

1) Pour interrompre la marche du
moteur, déconnecter la machine et
faire marcher le moteur au ralenti
pendant environ 5 minutes.

2) Ramener en arriére le levier de
régulation de vitesse sur la position
“Continuous use” (utilisation continue).
Il sera nécessaire d’augmenter une
fois encore la vitesse du moteur de
maniére a décharger le carbone
doux du cylindre.

3) Diminuer le régime du moteur a la
vitesse du ralenti le plus réduit, et
couper |'arrivée du carburant pour
arréter le moteur.

4\ PRECAUTION:

Si le moteur est arrété immédiatement
apres avoir retiré une charge, la température
des piéces du moteur s’élévera brusquement,
provoquant une panne ou un dérangement
du moteur.

Faire toujours tourner le moteur sans
charge et a faible vitesse pendant environ
5 minutes.

(2) Aprés I'arrét du moteur

Aprés avoir interrompu la marche du
moteur, fermer le robinet de combus-
tible ou le robinet du séparateur huile/
eau.

(3} Eliminer toute trace de poussiére et de
terre et nettoyer le moteur.

(4) Déconnecter le commutateur de la
batterie (si le moteur est équipé de ce
commutateur).

(5) Retirer la clef du démarreur.



6. Fonctionnement du moteur
e ——=————r— > ——— e

&\ AVERTISSEMENT:

Arrét d’'urgence

Si le moteur ne peut pas étre arrété avec
le levier de I'accélérateur sur la position
d’arrét et si le moteur continue § fonc-
tionner 3 grande vitesse, interrompre le
fonctionnement du moteur de la maniére
suijvante:

(a) Bloquer I'alimentation d’air.
{b) Fermer le robinet de carburant.

{c) Desserrer tous les écrous, soit sur le
co6té de la pompe d’injection soit sur
le coté de l'injecteur de carburant. Cela
coupera |'alimentation en carburant et
le moteur s’arrétera.

En pareils cas, contacter le revendeur
Yanmar le plus proche pour qu'il localise

!es_ causes du probléme et que le moteur
soit réparé.
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7.

7. Entretien et controles périodiques

L'entretien et les contrbles périodiques
sont esentiels pour conserver le moteur

Entretien et controles périodiques
e ——— ————— —————— - - __ ._ - "1 —_ = Lol

durable et en bon état. Le diagramme
indiqué ci-aprés décrit les contrbles et
l'intervalle d'exécution de ces contrdles.

@ . . Chaque mois Tous les 3 Tousles6 |Chaque année
@ Article Chaque jour| outoutes |mois ou toutes/mois ou toutes| ou toutes
o les 50 heures |les 200 heures |les 400 heures | les 1000 heures
Vérifier le niveau du carburant et faire le O avant le fonctionnement
plein si ¢'est nécessaire |
Vidanger le réservoir de carburant une fois par mois
< | *Nettoyer le filtre du carburant @)
w
-:'5’ *Remplacer I'élément du filtre du o
= carburant
& |Vidanger le séparateur d'eau si on 0
2 |en utilise un
& érifier s'il n" ites d N -
3 Ye“. Y Y5 pas de fuites de O apres le fonctionnement
ot I"huile de graissage
O | gy Vérifier la
@ |“Injecteur du condition de @
E | carburant Finiecti
6= injection
2. | *Vérifier la distribution de I'injection
9 | de carburant
*Véfifier la pompe d’injection =)
o Veérifier le niveau de I'huile de lubrication .
° dans le carter a huile et remplir si c'est O avant le fonctionnement
= néc e ,
3 ) e 0 O
£ | Remplacer I'huile de lubrification 18re foi 2éme fois et
°c ere iois par la suite
T Qo
@ & | Remplacer I'élément du filtr de I’huile N i
£ o = . 5 2éme fois et
& &= | de lubrification 1ére fois par la suite
B
o ZoiE] T H 7 s ¥
> 8| vérifier s'il n'y a pas de fuites de I'huile N .
W = cpr - O aprés le fonctionnement
| de lubrification P "
Vérifier le niveau de I'eau de refroidissement .
oY : ) O avant le fonctionnement
et remplir si ¢c’est néx re .
Nettoyer le passage de I'eau de ! o
| refroidissement |
@ . - . '
° Remplacer I'eau de refroidissement une fois par an
1 L
@ o | Vérifier s’il n'y a pas de fuites de I'eau N i
2 c C e aprés le fonctionnement
; g de refroidissement O ap | he
— }
g 3 | Ailette du Vae;lf;’ec:bssltlrzc‘{ign O avant le fonctionnement
£ 5 | radiateur -pas
25 Nettoyer I'ailette O
]
= | Régler la tension de la courroie du O R .
A N . 2éme fois et
ventilateur 1ére fois par la suite
Vérifier la courroie du ventilateur O avant le fonctionnement
@
o§ | *Vrifier 'élément du filtre a air ©)
ES
e P . -
2 25| *Remplacer I'élément du filtre a air | @]
wm—_o
@ [Vérifier le niveau du liquide de la 0
o 3
qE, .J | batterie et remplir si c'est nécessaire O avant le fon.cnonnemem
S e T
o - N f : . .
:>J- 2 | Vérifier les témoins d'avertissement O lorsque le moteur est mis en marche
=] = }
= E Régler le jeu des soupages | ®
a 2 . . . 2
3 8 d’admission et d’échappement | \

Les éléments marqués d'un “@” devront étre réparés par un revendeur YANMAR autorisé, 8 moins
que le propriétaire de cette machine ne posséde les outils appropriés et ne soit qualifié.

Les piéces marqués d'un astérisque

uyxn
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7. Entretien et controles périodiques

7-1. Controle et réglage du systéme de
combustible

(1) Contrdle du niveau de combustible
et fourniture de combustible

Fournir du combustible propre au
réservoir de combustible.

Interv. de .
Ll Chaque jour

contrble

(2) Vidange du réservoir de combustible

Ouvrir le robinet de vidange au fond
du réservoir et vidanger les sédiments.

Capuchon de -
remplissag%\\
- >

Raccord S
de retour/%‘f;/// Corps du
27 e réservoir
~_ de com-
J bustible

Robllinet I\‘-._ Robinet de vidange

Indicateur de niveau

Nettoyage
Intervalle Toutes les 200 heure
de con-
tréle Remplacer
Toutes les 400 heure

Pour enlever I'élément, détacher la bague
de retenue du filtre de combustible.
Nettoyer I'élément avec de Fhuile légéere
et appliquer du I'air comprimé (2 a 3 kg/
cm?) & travers I'élément pour enlever la
poussiére.

Elément

Intervalle J Une fois par mois

{3) Vidange du filtre de combustible, net-
toyage et remplacement de I'élément

Vidange

Retirer la partie inférieure du logement
du filtre du carburant et en extraire
I'eau et la poussiere.

Toutes les
200 heures

Intervalle de
contrble

Nettoyage et remplacement de I'élé-
ment

Retirer la partie inférieure du logement
du filtre du crburant et nettoyer, ou
remplacer |'élément.

4\ PRECAUTION:

Ne pas utiliser de |'essence pour nettoyer
’élément.

En outre enlever la poussiére et |'eau qui
se sont déposées au fond de la trappe dans
le filtre de combustible.

(4) Bol de décantation (Séparateur de
sédiments): en option

Suivre les mémes instructions que
pour le filtre de combustible.

7-2. Systéme d’huile de lubrification

(1) Vérification du niveau de |'huile dans
le carter-moteur.
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7. Entretien et controles périodiques

Avant de faire fonctionner le moteur,
retirer la jauge de niveau d’huile et
vérifier que le niveau de I'huile se
trouve entre les limites supérieure et
inférieure. Si la quantité d’huile est
insuffisante, en rajouter.

Chaque jour
(avant les
opérations)

Intervalle de
contrdle

(2) Remplacement de I'huile de lubrifi-
cation

Il est recommandé de vidanger I'huile
de lubrification pendant que le
moteur est encore chaud. Remplacer
{"huile de lubrification de la maniére

suivante:

Intervalle | 1ére fois:

de rem- Toutes les 50 heures
place- 2&me fois et par la suite:
ment Toutes les 200 heures

4\ PRECAUTION:

Remplacer [’huile de lubrification plus
frequemment lorsque le moteur est
utilisé dans une ambiance poussiéreuse.

(3) Remplacement du filtre d'huile de
lubrification

Enlever le filtre et le remplacer.

Intervalle | 1ére fois:

de rem- Toutes les 50 heures
place- 2&me fois et par la suite:
ment Toutes les 400 heures

4 PRECAUTION:

Remplacer le filtre plus fréquemment
lorsque le moteur est utilisé dans une
ambiance poussiéreuse.

7-3. Systéeme d‘eau de refroidissement

(1) Contrdte du niveau de |'eau de refroi-
dissement

{Moteurs avec réservoir auxiliaire)

Les contrOles quotidiens du niveau de
I'eau de refroidissement peuvent s'ef-
fectuer en observant le niveau de
I'eau. Si le niveau est bas, remplir
jusqu’ a la limite “FULL" (plein). Puis
emmancher a force le couvercle.

Note:

e Contrdler le niveau d’eau de refroidis-
sement lorsque le moteur est froid.
L'eau de refroidissement du radiateur
s’écoule vers le réservoir auxiliaire lors-
que le moteur est encore chaud, et ceci
rend impossible les contrdles.

e Vérifier le radiateur et les durites pour
des fuites.

(Moteurs sans réservoir auxiliaire)

Enlever le bouchon du radiateur et
vérifier le niveau de |'eau.
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7. Entretien et controles périodiques

£ AVERTISSEMENT:

e Ne pas controler le niveau de I'eau de
refroidissement pendant que le radia-
teur est encore chaud. De la vapeur ou
de I'eau chaude peut s'échapper violem-
ment si le bouchon du radiateur est
enlevé immédiatement aprés que le
moteur s’est arrété.

e Lorsque |'on enléve le bouchon du
radiateur, éloigner sa figure et recouvrir
le bouchon avec un chiffon. Tourner le
bouchon lentement pour libérer la pres-
sion du radiateur.

%‘u Recouvrir de capuchon
avec un chiffon et le

tourner lentement.

Radiateur

Intervalle de Chagque jour

contrble

(2) Vérifier si l'ailette de I'élément du
radiateur et lI'écran du radiateur ne
sont pas obstrués.

Si les ailettes sont obstruées, appliquer
de l'air comprimé aux ailettes ou
rincer avec de |'eau pour enlever la
poussiére. L'obstruction des ailettes
du radiateur causera une surchauffe
du moteur.

—f e e
T L L]
i1 ] —
—T1 1L IL

tRes

Ailettes de radiateur

(3) Remplacement de |'eau de refroidis-
sement

Si l'eau de refroidissement est con-
taminée, l'efficacité de I'agent anti-
corrosif sera diminuée,

Intervalle de Chaque année

remplacement

7-4. Systéme d’admission d’air

(1) Nettoyage du filtre a air

1) Démonter le filtre 3 air de facon a
retirer I'élément du filtre a air. Puis,
y souffler de I’air comprimé.
Souffler de I'air comprimé {3 8 5
kg/cm?) a travers |I'élément pour en
retirer la poussiére. Remonter le
filtre & air dans lI'ordre inverse.

Support de I'élément

Collecteur
de poussiére

Ecrou a oreilles
L——L’illustration montre un filtre a air type.-
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7. Entretien et contrdles périodiques

l\iw.:,
Elément —&

b

¢

o

e
S

Le soufflage de I'air devra étre effectué & |
partir de I'intérieur.

2) Retirer le support de I'élément du
collecteur de poussiére et enlever
la poussiére de la piéce de retenue
si le filtre a air est du méme type
que celui de l'illustration.

4\ PRECAUTION:

e Sj le moteur doit fonctionner dans un
endroit poussiéreux, nettoyer I'élément
toutes les 50 heures.

e Pour enlever la poussiére, ne pas frapper
I'élement contre un objet solide. L'élément
risque d’'étre déformé ou endommagé
et d’aspirer de la poussiére a travers
les fentes.

e Ne pas percer |'élément ou faire mar-
cher le moteur sans installer |I'élément.
(La poussiére cause une usure rapide
des piéces internes du moteur).

4\ PRECAUTION:

e Ne pas contaminer I’'élément avec de
I"huile, etc.

7-5. Controle du corps du moteur

{1) Corps du moteur

Pour la vérification et le réglage
des points suivants, contactez votre
revendeur Yanmar le plus proche.

Intervalle de
service

Réglage du jeu des | Toutes les 400
soupapes d’échappe- | heures (ou 2 &
ment 3 mois)

Controles et
réglages

(2) Lubrification du levier de régulation
de vitesse.

Lubrifier la biellette du régulateur
pour assurer un fonctionnement aisé.

Chaque jour (avant
les opérations)

Intervalle de
lubrification

7-6. Controle de I'équipement électrique

Controle des lampes témoin

Vérifiez si les témoins d’avertissement
fonctionnent correctement. S'il y a n'importe
quelle anormalité, arrétez immédiatement
le moteur et contactez votre revendeur
Yanmar le plus proche.

Intervalle de contréle | Chaque jour
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7. Entretien et controles périodiques
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Lorsque le commutateur a clef est en
contact:

1) Si le moteur n’est pas en fonction-
nement

Lampe d'alarme
de pression basse | Allumée

d'huile
L,ampes Lampe d’alarme Allumée
d’alarme | de charge

Lampe d’alarme

de température Eteinte

d’eau de refroidis-
sement

2) Pendant que le moteur est en mar-
che

Lampe d’alarme
de pression basse
d’huile

Eteinte

Lampes | Lampe d'alarme

d’alarme | de charge Eteinte

Lampe d'alarme
de température
d’eau de refroidis-
sement

Eteinte

Le tableau ci-dessus n’est effectif que sur
un panneau standard Yanmar.

7-7. Controle et réglages de la tension de
la courroie du ventilateur

Une tension excessive de la courroie en
“\/"" accélérera |'usure de la courroie et
une tension insuffisante ne produira pas
de puissance a la poulie tout en causant la
sur-chauffle du moteur. Régler la tension
de la courroie de la maniére suivante:

(1) Desserrer le boulon de réglage et dé-
placer le générateur de charge vers
I'extérieur pour augmenter la tension,
ou le déplacer vers l'intérieur pour
réduire la tension.

(2) Ne pas laisser de I'huile entrer en contact
avec la courroie. La courroie risque de
glisser si elle est souillée par de I'huile.

Flexion de la Dans les limites
courroie de 104 15 mm
Intervalle de 1ére fois
controle Toutes 50 heures
2éme fois et par la
suite
Toutes les 100
heures

Réglage de la courroie)/

Presser fortement avec le
doigt pour obtenir un jeu de
10415 mm.
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8. Mise au dépot pour une longue période de temps
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8. Mise au dépot pour une longue 6) Recouvrir le silencieux d’échappe-
période de temps ment, le filtre @ air, etc. avec une
feuille de plastique pour empécher

(1) Ranger le moteur dans un emplace- I'air humide de pénétrer dans le
ment bien ventilé loin de la poussiére moteur. Protéger soigneusement le

et de I'humidité. systéme électrique contre |"humidi-

té de la méme maniére.

(2) Suivre soigneusement ces instructions
lorsque |’'on range le moteur pour une 7) Enlever les batteries du moteur et
longue période de temps (3 mois ou les charger complétement avant de
davantage): les ranger. En outre charger les bat-
teries chaque mois au cours du
1) Eliminer la boue, V'huile, etc., de la dépdt, car celles-ci se déchargent
surface du moteur. naturellement (auto-décharge).
2) Changer I’huile du moteur. £\ PRECAUTION:
Changer le filtre d’huile de lubrifi-
cation, e Ne pas fournir plus de 2 cm3 d’huile a
chaque cylindre, sinon lintérieur du
3) Faire marcher le moteur une fois moteur risque d’étre endommagé.

par mois lorsque cela est possible,
Sinon suivre ces instructions a par-
tir du début de la mise au dépdt, et
par la suite tous les 6 mois.

e Enlever les soupapes d’injection de
combustible des cylindres. Fournir
a chaque chambre de combustion
environ 2 cm® d’huile propre pour
moteur en utilisant une boite
d’huile. Fixer et serrer les soupapes
d’injection.

e Tourner le levier de l'accélérateur
sur la position d’arrét ““STOP"’,

e Tourner la clef du démarreur.
Actionner le moteur pendant 10
secondes de telle maniére que les
parois de cylindre puissent étre
huilées uniformément.

4) Laisser |'eau de refroidissement
avec |'anti-gel dans cet état, 3
condition que l'anti-gel ne soit pas
trop vieux,

5) Appliquer une mince couche d’huile

propre sur n‘importe quelle surface
a découvert du moteur.



9. Deépannage
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9. Dépannage

Comment démarrer le moteur !

Y

Pénétration d’air dans le systéme de combus-

Purger I'air. {Vérifier la pompe d‘alimenta-
tion).

tible.

Tuyauterie d’alimentation de combustible
bouchée ou tuyau d’aération obstrué dans le

A

Rechercher la cause du probléme et éliminer
tous obstacles.

réservoir.

Filtre de combustible bouché.

Rempiacer |I’élément du filtre par un nouveau
élément,

'

Défaut de la pompe d’alimentation de com-

Vérifier le fonctionnement. Effecteur le
service de la pompe de combustible ou rem-
placer par une nouvelle piéce si un volume de
décharge inférieur est observé.

bustible.

Compression insuffisante.

Usure excessive des segments de piston et des
chemises. Rempiacer par de nouvelles pieces.

I
Y

Soupape mal réglée, grippage ou jeu dans les
soupapes d’admission et d'échappement,

Y

Régler le jeu des soupapes d'échappement et
d‘admission. Vérifier la soupage, le guide de
soupape, le ressort, et le mécanisme du bras
du culbuteur pour voir s’il y a endommage-
ment.

.

Calage de soupape ou d'injection incorrect.

Vérifier & fond le systéme d’échappement
(pour voir s'il y a des tuyaux déformés ou
bousselés, silencieux d’échappement bouché,
etc.).

1
Y

trop élevée).

Tuyan d'échappement bouché (contrepression

Vérifier e No. de type de la piéce. Effectuer
le service ou remplacer les soupapes d'injec-
tion de combustible.

3

LDéfaut d'injection de combustible ou erreurs l——h-] Vérifier, effectuer le service, ou régler.

.

| La batteir est déchargée.

_i—bl Charger la batterie.

,

Est-ce que |'assistance pour le démarrage par
temps froid fonctionne normalement?

Avec le commutateur sur la position ON {en
fonction), vérifier si une tension correcte est
appliquée continuellement au circuit d’assis-
tance pour le démarrage & basse température.

Si la cause du probiéme ne peut pas étre identifiée,

prendre contact avec le distributeur Yanmar.
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Le dispositif d’assistance pour un démarrage
a froid sera chauffé au rouge et déclenchera
un incendie, ou bien ne fonctionnera pas, si le
filtre & air ou le tuyau flexible de I'air
d’admission est retiré et que le commutateur
est réglé sur “ON" (en marche).
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meaeeennsnmmmmm YANMAR DIESELMOTOR DER SERIE TNE I

Wir gratulieren lhnen zum Kauf dieses YANMAR-Produkts von der YANMAR DIESEL ENGINE
Co., Ltd.

Diese Bedienungsanleitung ist fiir die Bedienung und Wartung lhres neuen TNE-Motors
von Yanmar bestimmt. Bitte lesen Sie diese Anleitung sorgféltig durch, bevor Sie den
TNE-Motor betreiben, um damit unsichere Handhabung und Betrieb auszuschlieRen.
Folgen sie den Anleitungsschritten Punkt fiir Punkt, um lhren Motor im besten Betriebszus-
tand zu halten. Sollen Sie irgendwelche Fragen bezliglich dieser Bedienungsanleitung
haben, sprechen Sie bitte mit lhrem 6rtlichen Yanmar-Fachhandler.

Diese Bedienungsanleitung erklart die Hauptpunkre fiir den Betrieb des Motors.
Die Abbildungen in diesem Handbuch basieren auf dem Motormodell 4TNE84.

Um sichere Arbeitsbedingungen sicherzustellen, unbedingt die Vorsichtshinweise fiir
don Boctriob des TNE-Motors durchlesen.

Achten Sie insbesondere auf Abschnitte, die durch die folgenden Hinweise gekennzeichnet
sind.

& WARNUNG:

Weist auf die Méglickeit ernster Verletzungen und Lebensgefahr hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden,

& VORSICHT:

Weist auf die Moglichkeit von Verletzungen und Sachschiaden hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

Zur Beachtung:
Gibt wertvolle Hinweise.

Falls Probleme auftreten, oder wenn Sie irgendwelche Fragen beziiglich des Motors
haben, sprechen Sie bitte mit einem autorisierten Yanmar-Fachhandler.

& WARNUNG:

Dieser Motor von Yanmar gewahrleistet sicheren und zuverldssigen Betrieb, vorausgesetzt
der Motor wird unter Beachtung dieser Bedienungsanleitung betrieben.

Lesen Sie dieses Bedienungshandbuch sorgfaltig durch, bevor Sie mit der Inbetriebnahme
Ihres neuen Motors beginnen. Unvollstindige Kenntnis der Bedienvorgange kann zu lebens-
gefihrlichen Verletzungen fiihren und die Maschine beschadigen.



SICHERHEITSHINWEISE
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SICHERHEITSHINWEISE

& WARNUNG:

1. FEUER

Niemals bei laufendem Motor Kraftstoff nachfillen.

Verschitteten Kraftstoff mit einem sauberen Tuch wegwischen. Benzin, Kerosin, Streich-
holzer und andere Explosivstoffe und feuergefahrliche Stoffe vom Motors ferhhalten,
weil die Temperatur in der Ndhe des Auspuffs wahrend des Betriebs stark ansteigt.

e Um Brandgefahr zu vermeiden und fur ausreichende Luftung zu sorgen, den Motor
in einem Mindestabstand von 1 m von Wanden oder anderen Maschinen aufstellen.

2. ABGASVERGIFTUNG
e Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid.

e Den Motor niemals an schlecht bellifteten Orten wie geschlossenen Radumen oder
Tunneln betreiben. Wenn sich das Betreiben in geschlossenen Rdumen nicht vermeiden
1d3t, muR unbedingt fiir ausreichende Bellftung gesorgt werden.

3. VERBRENNUNGEN

e Wahrend des Betriebs oder kurz danach niemals Auspuff, Auspuffverkleidung oder
Motorblock beriihren, um Verbrennungen zu vermeiden.

4. WEITERE HINWEISE FUR DEN SICHEREN BETRIEB

e Machen Sie sich mit allen Funktionselementen des seitengesteuerten Motors vertraut
und stellen Sie insbesondere sicher, dalR Sie den Motor im Gefahrenstall ohne
Zeitverlust ausschalten kénnen. Erlauben Sie niemals die Bedienung des Motors durch
Personen, die nicht einwandfrei mit seiner Bedienung vertraut sind.

Beim Betreiben des Motors immer auf die sichere Kleidung achten.

Betrieben Sie die Maschine nicht unter EinfluR von Alkohol.

Halten Sie Kinder und Haustiere vom laufenden seitengesteuerten Motors fern.

Niemals in der Nahe der Drehteil des Motors arbeiten.

Beim Anschlul von Verbrauchern Sicherstellen, Keilriemen, Kopplung und andere
gefahrliche Teile auf geeignete Weise abzudechen.

e Beachten Sie stets die Unfallverhitungsvorschriften in Ihrem Arbeitbereich. Sorgen Sie
insbesondere beim Zusammenarbeiten mit mehreren Personen dafiir, daR einwandfreie
Verstandigung besteht.

e Verwenden Sie stets sachgerechtes Werkzeug und Gerate.

5. LADEN VON BATTERIEN

e Batterieelektrolyt enthalt Schwefelsdure. Schiitzen Sie Augen, Haut und Kleidung. Bei
Kontakt mit der Saure sofort mit reichlich Wasser spiilen und, insbesondere bei Kon-
takt mit den Augen, einen Arzt aufsuchen.

e Batterien erzeugen Wasserstoffgas, das hochexplosiv sein kann. Funken aus der Nihe
von Batterien ferhhalten und nicht rauchen, insbesondere wahrend des Aufladens.

e Batterien in gut beliifteter Umgebung aufladen.
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1. Bezeichnung der Teile
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1-1. Bezeichnung der Teile (TNE-Reihen)

Ansaugkriimmer

Einspritzpumpe

Kraftstoffilter

Gashebel Oleinfillstutzen-Deckel

Kraftstoffsaugpumpe

Offilter
Ablagschraube

Oleinfiillstutzen-Deckel
Auspuffkrimmer

— Hebeauge

Ladegenerator

(Wechselstromgenerator)\
- Schwungrad

Startermotor

Seriennummer-stellung




Technische Daten

2.

Technische Daten
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3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor
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3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

Die folgenden Richtlinien miissen eingehalten werden, um die Lebensdauer lhres Motors
zu verlangern.

Nr. Zu beachten Einzelheiten und mogliche Folgen bei
Nicht-Beachten
1 | Ein neuer Motor benotigt eine | Solange der Motor noch neu ist, konnen schwere
gewisse Einlaufzeit. Lasten zu einer Verkirzung seiner Lebenszeit
fuhren. Beachten Sie deshalb folgende Punkte:
2 | Den Motor auf Betriebstem- Den Motor nach dem Starten fir etwa 5 Minuten bei
peratur aufwarmen lassen. Drehzahlen von 700 bis 800 U/min aufwarmen
Leerlauf aufwarmen lassen, damit sich des Schmierol
gut verteilt. Wenn der Motor nicht korrekt aufge-
warmt wird, unterliegen seine beweglichen Teile
tibermaBigem Verschleil3.
3 | Kraftstoff mit einer Cetanzah! | Bei minderwertigem Kraftstoff kann es zu Start-
(iber 45 verwenden. schwierigkeiten kommen und das Abgas farbt sich
blaulich-weil.
4 | Den Kraftstofftank ablassen. | Vor dem Starten des Motors den AblaBhahn des
Kraftstofftanks &6ffnen, um den Bodensatz vom
Kraftstoff zu trennen,
5 | Hochwertiges Schmierdl Minderwertiges Schmierdl greift die Zylinderaniau-
verwenden, fbluchse an, fihrt zu GbermédRigem Verschleill der
beweglichen Teile sowie zu einer Reduzierung der
Lebensdauer des Motors.
6 | Schmierdl und Schmierdlfilter | Schmierélwechsel:
-Einsatz regelmaRig wechseln, Erstes Mal . . . Nach 50 Std.
Danach . . . Alle 200 Std.
Filtereinsatz auswechseln:
Erstes Mal . . . Nach 50 Std.
Danach . . . Alle 400 Std.
&\ VORSICHT
e Minderwertiges Schmierdl fihrt zu raschem
Verschleill der Motorteile und verursacht Motor-
storungen.
® Der Oldruck sinkt, wenn ein Filterelement alt oder
mit Schmutz zugesetzt ist. Dadurch wird ein
Festfressen des Hauptlagers verursacht. Jegliche
Staubansammlung im Lager fiihrt zu schnellerem
Verschleil3.
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7 | Zum Kishlen sauberes Hartes Wasser (Leitungswasser) verusacht

) Kalkablagerungen im Kiihlwassersystem. Dadurch

Leitungswasser oder wird die Kiihlwirkung reduziert und die Kiihlwasser-

Regenwasser verwenden. temperatur stark erhoht, was wiederum zum
Fesifressen des Kolbens fihren kann.

8 | Rostschutzmittel zum Rost im Kiihlwassersystem beschleunigt nicht nur
Kahlwasser zugeben. die Korrosion des Systems sondern verkurzt auch

die Lebenszeit des Motors aufgrund verringerter
Kahlwirkung.

9 | In kalten Einsatzbereichen Frostschutzmittel verhindert ein Gefrieren des

Frostschutzmittel verwenden. | Kihlwassers und daraus fogende Rifbildung im
Motor.
Gefrorenes Kihlwasser kann Zylinderblock, Kiihiler
oder Kiihlwasserpumpe zerreiBen. Wenn kein
Frostschutzmitte! verwendet wird, muR das Kiihl-
wasser bei Nicht-Betrieb vollstandig abgelassen
werden,

10 | Jahrlich das Kihlwesser Verschmutztes Kihlwasser besitzt geringere Kihl-
wechseln. wirkung, so daR die Gefahr eines gefahrlichen

Anstiegs der Kuhltemperatur besteht. Dies kann fur
den Motor schadlich sein.

11 | Vor dem Betrieb stets den Bei unzureichender Kihlwassermenge steigt die
Kiihiwasserstand im Hilfstank | Kihlwassertemperatur an und fiihrt zu einer Bes-
prifen. (Nur Motoren mit chadigung des Motors.

Hilfstank). AuBerdem den
Kuhlwasserstand des Kiihl-
wassertanks mindestens
einmal wochentlich prifen.

12 | Riemenspannung des Falsche Riemenspannung verursacht entweder man-
Lade-dynamo/Ventilators gelhaft Leistungsiibertragung oder Uberhitzung.
priifen und einstellen, Dariber hinaus wird der Riemen beschadigt.

13 | Den Anlasser nicht mehr als | Startversuche, die langer als 15 Sekunden dauern,
15 Sekunden ununterbrochen | flihren zu einer Beschadigung des Startermotors.
laufenlassen.

14 | Bitte beachten Sie alle Vorsichtsaufkleber, die durch den Maschinenhersteller
angebracht wurden.




4. Krafsoff, Schmierol un Kiithlwasser

4. Kraftstoff, Schmierdl und Kiithlwasser

4-1. Korrekte Wahl und Umgang mit
Kraftstoff

(1) Wahl des korrekten Kraftstoffs

Dieselkraftstoff verwenden, der am
besten fir diesen Motor geeignet ist.
{Diesel-Leichtél mit einem Cetanwart
von uber 45 verwenden.)

(2) Korrekter Umgang mit dem Kraftstoff

1)} Schmutz und Wasser im Kraftstoff
fhhren zu Motorschiden,

2) Das FaR mit dem Kraftstoff einige
Tage lang stehen lassen, damit sich
Wasser und Schmutz am Boden
ablagern kénnen, Den im Oberteil
des Fasses befindlichen Kraftstoff
verwenden.

Nach erfoltgter Lieferung Nach 3—4 Tagen:

des Kraftsoffs: Eine Absaugleitung bis zur

FaR 3—4 Tage stehen Haifte in das Fald fuhren,

lassen. Wasser und Schmutz
sammeln sich am unteren
Teil des Fasses.)

4-2. Wahl und Nachfiillen von
Schmierol

(1) Wahl

Die Wahl des Korrekten Schmierols ist
fir die Leistung und Haltbarkeit des
Motors von aullerordentlicher Bedentung.
Wenn minderwertiges Ol versendet wird
oder kein regelmaRiger Olwechsel erfolgt,
erhoht sich die Gefahr von Kolbenfral,
Kolbenringverklemmung und schnellem
Verscheil von Zylinderlaufbiichse, Lager
und sonstiger beweglicher Teile. Die
Lebenserwartung lhres Motors konnte
sich stark verkiirzen. Ol der Klasse CC/CD

(AP! Engine Service Classification) oder
hochwertiges Ol kanngenzjahrlich ver-
wendet werden.

MOTOROL

YANMAR empfiehit Motordl der

A.P.l. Motor-Wartungsklassifikation von CC oder CD.

immer Ol mit der richtigen Viskositat fir die entsprechende
Umgebungstemperatur wahlen, bei welcher der

Motor betrieben wird

Bei der Wahl des Motorols ist auf die nachfoigende
Tabelle Bezug zu nehmen.

—5W
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(2) Schmierolversorgung fiir Kurbelgehause

Den Oleinfiillverschlu® (gelb) entfernen,
um dem Kurbelgehduse Schmierdl
zuzuflahren.

(A
Den OlmeRstab einfiihren und priifen,
ob Ol bis zur oberen MeBmarket ein-
gefiillt is_t.

t t
Fillgrenze Obere
untere Fiillgrenze
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4\ VORSICHT:

e Das durch den Oleinfiillstutzen nachge-
fiillte Schmierdl braucht eine gewisse
Zeit, um das Kurbelgehduse zu fiillen.
Vor dem Priifen des OQlstands etwa 3
Minuten verstreichen lassen.

e Zum Priifen des Olstands muR der
Motor auf gerader Ebene abgestelit
sein. Bei geneigtem Motor ist keine kor-
rekte Ablesung des Olstands moglich.

e Wihrend der Einarbeitungazeit des
Motors sinkt die Schmierélmenge im
neuen Motor rasch ab, weil sich das Ol
in den Schmieréldiihler und die Schmi-
erolletung verteilt. Den Motor kurz
stoppen 3 minuten vertreichen lassen,
bevor der Olstand erneut gepriift wird.

e Immer darauf achten, dass das
Kurbelgehause bis zur oberen
Olstandmarke am Olmess-stab mit
schmierol aufgefiilt ist.

4-3, Kuhlwasser

(1) Korrekter Umgang mit dem Kiihl-
wasser

1) Sauberes Leitungswasser (mit
Zugabe vorr Rostschutzmittel) ver-
wenden,

& VORSICHT:

Hartes Brunnenwasser oder Salzwasser
fuhrt zum Rosten des Kithlwassersystems.
Dadurch sinkt die Kiihlwirkung und eine
Uberhitzung des Motors wird verursacht.

2) Frostschtzmittel

In Einsatzgebieten, in denen die
Umgebungstemperaturen unter den
Gefrierpunkt absinken, Frostschtz-
mittel in das Kihlwasser geben.
Dadurch wird vermieden, daR das
Kihlwasser nach der Arbeit aus
dem Kihlsystem abgelassen werden
muB. Kalluieren Sie zur Sicherheit
mit einer Temperatur, die 5°C
unterbalb der niedrigsten Tempera-
tur im Einsatzbereich liegt.
Berechnen Sie hieraus das Mischver-
hdltnis gemaRl der Anleitungen des
Frostschutzmittel-Herstellers.

£ VORSICHT:

e Wenn Gefrierschutzmittel eingefiillt

wird, zuerst das Kithiwasser vollkommen
aus dem Kiihler ablaufen lassen. Danach
mit Gefrierschutzmittel bis zum
Einfillstutzen auffillen.
Den Motor ca. 30 Minuten laufenlassen,
um sicherzustellen, da sich das
Gefrierschutzmittel mit dem im System
befindlichen Wasser vollkommen
gemischt hat. Erst danach den Motor
einlagern.

e Hinweise ilber das Ablassen des Kiihl-
wassers finden Sie auf Seite 16.

¢ Die Wirkung des Frostschutzmittels
reicht normalerweise fiir ein Jahr.
Beachten Sie bitte die Hinweise des
Frostschutzmittel-Herstellers.

3)Wenn im Winter kein Frostschtz-
mittel verwendet wird, muB8 nach
erfolgter Arbeit das Kuhlwasser
restlos aus Kiihler und Motor ab-
gelassen werden.
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4\ VORSICHT:

Im Motor zuriickgelassenes Kiihlwasser
kann gefrieren und zu RiBbildung in
Kiihler, Kiihlwasserpumpe und Zylinder
fihren.

(2) Nachfilllen und Prifen von Kiihl-
wasser

1) Auffillen des Kiihlers

Den KiihlerverschluBdeckel losdrehen,
um Wasser nachzufiillen. Der Deckel
muld dabei um 120 Grad gegen den
Uhrzeigersinn gedreht werden. Vor
dem Einlaufen des Motors ist der
Kidhler mit frischem Leitungswasser
bis zum Hals des Einfllistutzens
aufzuflllen. Danach den hinteren
Nocken im Deckel in die Nut des
Einflllstutzens setzen, hineindriicken,
und dann im Uhrzeigersinn festdrehen.

— T ':’411’12 d
N ety

Kiihler-VerschiuRdeckel

2) Uberprifen und Nachfiillen mit
Kihlwasser (Motoren mit
Vorratsbehalter)

Den Kiihlwasserstand auf “Full”
{oberer Stand) und “Low” {unterer
Stand) am Vorratsbehélter Gbrpriifen.
Zum Auffiillen die VerschluRBkappe
offnen und bis zur “Full”-Marke
auffillen.

o N T

Hilfstank

(3) Kiihlwasser ablassen.

& WARNUNG:

Kiihlwasser friert bei niedrigen Temperaturen,
wenn kein Kihimittel verwendet wird,
oder wenn nicht die richtige Wasser-/
Kihimittelmischung eingefiillt wurde.
Deshalb ist nach dem Abstellen des Motors
das Kiihlwasser abzulassen. Vor einer
langeren Einlagerung des Motors ist
das Kiihiwasser ebenfalls abzulassen.
Gefrierendes Kiihlwasser kann den Zylinder
zum Bersten bringen.

e Vor dem Ablassen des Kiihlwassers den
Druckdeckel des Kiihlers entfernen.
Andernfalls ist der AblaBvorgang lang-
sam und mdglicherweise unvollstindig.

e Der Motor mufl abgekiihlt sein.
Der KiihlerverschluRdeckel ist heiR.
Nicht mit bloRen Héinden beriihren.
Den Deckel mit einem Lappen ab-
decken, die Augen schiitzen und den
Deckel langsam und vorsichtig drehen,
um den Druck im Kiihler zu reduzieren.

T Deckel mit Lappen
abdecken und
langsam drehen,

Kiihler




4, Krafsoff, Schmierol un Kiihlwasser

5. Einarbeitung des Motors

1) Die Schraube an der Zylinderseite
{6sen, um das Wasser aus dem Zyl-
inder abzulassen.

5. Einarbeitung des Motors

Betreiben Sie lhren neuen Motor unter
Beachtung der folgenden Anleitungen:

5-1. Kraftstoff
Kraftstoff in den Kraftstofftank einfillen.

4\ VORSICHT:

Um ein Uberlaufen von Kraftstoff zu
vermeiden, den Kraftstofftank etwa 80
bis 90% fiillen.

Fiir den weiteren Betrieb folgende Punkte
beachten:

(1) Ablassen des Kraftstofftanks

Selbst wenn der Kraftstoff nur aus der
oberen Halfte des Fasses getankt wird,
enthalt er immer noch Schmutz- oder
Wasserunreinheiten. Diese missen ab-
gelassen werden, bevor sie in den
Motor hineingelangen.

Bringen Sie einen Abscheider und
AblaBhahn am Tankboden an. Vor
dem Starten des Motors den Hahn
offnen, um Niederschlage aus dem
Kraftstoff zu entfernen.

o
EinfOllstutzen- Deckel

~|_Kraftstoff-

Rickanschlug ///’
M/g_,/ /) tankkérper
\\i\ 7

Standglas

Nur Abbildung

(2) Ablassen des Kraftstoffilters

Vor dem Starten des Motors, sicher-
stell, daR das durchsichtiger Kuns-
bassin des Kraftstoffilters kein Wasser
und Staub hat. Wenn eine groRe
Menge Staubs im Filter angesammelt
wird, muR der Filter abmontiert und
gereinigt werden.

(Bei Motoren mit Wasserabscheider,
dissen Punkt beachten.)

(3) Niemals Kraftstoff bei laufendem
Motor einfullen

& waRNUNG:

Zur Vermeidung von Brand- und Explo-
sionsgefahr den Motor unbedingt ab-
schalten, bevor mit dem Nachtanken
von Kraftstoff begonnen wird.



5. Einarbeitung des Motors

5-2. Entliftung (Keine
Selbstentliftungsfunktion)

Das Kraftstoffsystem veriduft vom Krafts-
offtank Uber das Kraftsoffilter, die Ein-
spritzpumpe und die Hochdruckleitung zu
den Einspritzdiisen. Bei Lufteintritt in das
Kraftsoffsystem versagt die Kraftsoffein-
spritzung.

Das System wie folgt entliiften:

(1) Den Drehzahlreglerhebel in die “RUN"-

Position bringen.

(2) Den Kraftsoffilterhahn offnen
(OPEN).

(3) Unter Betatigung des Ansaugehebels
der Kraftsoff-Zufuhrpumpe:

1) Die Entluftungsschrauben von
Kraftsoffilter und Einspritzpumpe
lIosen, um mit dem Entlaftungsvor-
gang zu beginnen.

2) Zuerst Schraube A lockern, um
Luft und Kraftsoff austreten zu
lassen. Wenn der austretende
Kraftsoff keine Luftblasen mehr
enthdlt, die Schraube wieder an-
ziehen,

3) Schritt (2) fir Schraube B und C
nacheinander wiederholen.

Einspritzpumpe

Kraftsoffilter

(4) Fir Kraftsoffilter mit Wasserabschei-
der (Sedimentabscheider) gilt die
gleiche Vorgehensweise wie in den
Schritten (2) und weiter oben besch-
rieben.

5-3. Schmierung der Motorteile
(1) Den Drehzahlreglerhebel schmieren.

5-4. Verteilung von Schmiero!

Nach langerer Nichtbenutzung des Motors
(mehr als 1 Monat) mul zunachst dafir
gesorgt werden, dal} sich vor normalem
Betrieb des Motors das Schmierdl Uberall
hin verteilt.

(1) Die angeschlossenen Verbraucher ab-
trennen. (Die Kupplung abdrehen).

(2) Den Gashebel in Stellung ‘‘Stop”’
setzen,

(3) Den Starterschlissel in Position
“‘Start’’ drehen und den Motor etwa
156 Sekunden laufen lassen.



5. Einarbeitung des Motors
6. Betrieb des Motors

e —————— = == ——— i raCammmman e e =

{(4) 15 bis 20 Sekunden warten, dann den
Motor erneut fir 15 Sekunden ein-
schalten. (Diesen Vorgang zwei oder
dreimal wiederholen.)

5-5. Priifung der Kontrollampen

Sicherstellen, dafl? die Kontrollampen auf
der Schalttafel bei eingestecktem und
aktiviertem Startschlissel (nichtlaufender
Motor} den Ausfihrungen in der
nachfolgenden Tabelle entsprechen.

< Schmierdidrux- leuchtet
g. Alarmlampe

] Ladungslampe | leuchtet
o =

= Kiihlwasser- SUSE:

S temperatur- schaltet
X Alarmlampe

(Bei angebrachter Yanmar-Armaturentafel)

6. Betrieb des Motors

Vor dem Starten des Motors sicherstellen,
daR sich in seiner Nahe, insbesondere
seiner drehenden Teile, keine Hindernisse
befinden.

6-1. Starten

(1) Die angeschlossenen Verbraucher ab-
trennen.

(2) Den Kraftstoffhahn 6ffnen (Stellung
“*OPEN")

(3) Bei Modellen mit Wasserabscheider
den AblaBhahn und Kraftstoffhahn
offnen ("OPEN"").

(4) Den Gashebel auf Stellung ““START/
RUN" setzen.

(5) Den Starterschlissel auf Stellung
“START" drehen. Der Motor startet.

Starterschalter

Yanmar-Starterschlissel

Dekompressionsgriff (in Stellung ““RUN"")
Sobald der Motor startet, den Schlissel
loslassen. Der Schliissel kehrt automatisch
auf Stellung ““ON” zurick. (Auch nach
dem Starten nicht den Batterieschalter
ausschalten.) In Stellung ““ON" beginnen
die Messer im Instrumentenfeld zu ar-
beiten.

4\ VORSICHT:

Schutz der Batterie

Den Startermotor nicht mehr als 15
Sekunden ununterbrochen laufen lassen.
Wenn der Motor nicht anspringt ca. 30
Sekunden warten, bis ein erneuter
Startversuch unternommen wird.

Erneutes Starten des Motors

Vor dem Drehen des Starterschalter auf
Stellung “START" sicherstellen, daR das
Schwungrad angehalten hat.

e Startermotor- oder Schwungradzahn-
scheibe konnen beschddigt werden,
wenn bei drehendem Schwungrad ein
Startversuch unternommen wird.

— 10—



6. Betrieb des Motors

e Motoren mit Schutzrelais konnen erst
wieder gestartet werden, nachdem der
Starterschalter auf Stellung "‘OFF”
gesetzt wurde.

Kaltwetterstart

e Den Starterschliissel im Gegenuhrzei-
gersinn auf die Verwarmposition
(“GLOW" oder ““HEAT") drehen und
dort fiir etwa 15 bis 20 Sekunden
halten {etwa 8 Sekunden fiir Motoren
Schnellverwédrmgerit).

e AnschlieBend den Starterschliissel auf
“START"” drehen, um den Motor zu
starten.

6-2. VorsichtsmaBnahmen nach dem
Starten des Motors

Nach dem Starten des Motors folgende
Punkte beachten {(noch keine Verbraucher
anschlieRen.)

(1) Den Motor fir etwa 5 Minuten auf-
warmen lassen,

& VORSICHT:

e Das Schmierdl verteilt sich erst eine

gewisse Zeit nach dem Starten auf das
Hauptlager und die anderen bewegli-
chen Teile.
Um diese Teile vor VerschleiR zu
schiitzen, muB der Motor etwa 5
Minuten langsam laufen gelassen
werden.

e Wihrend der Einarbeitungszeit muf der
Motor fiir 15 bis 20 Minuten langsam
betrieben werden,

(2) Die Drehzahl langsam Gber 800 U/min
erhohen und sicherstellen, daR die
Oldruck-Warnlampe und die Lade-
lampe erléschen.

Drehzahler
(mechanisch})

Warnla_n_u_)e

7SI PaTE
Oldruck-anzeiger ~ Starter-
{Sondereinrichtung) schalten

Wasserkiihlungstemperatur-

anzeiger (Sondereinrichtung)
Yanmar-Standardschalttafel’

L

& WARNUNG:

Wenn die Warnlampen bei einer Drehzahi
von iiber 1000 U/min immer noch nicht
erloschen, besteht eine Stérung im Motor.
Den Motor sofort abstellen und lhren
ortlichen Yanmar-Fachhéndler verstandigen.

6-3. VorsichtsmaRBnahmen wahrend des
Motorberiebs

Wiédhrend des Motorbetriebs taglich ein-
oder zweimal die folgenden Punkte
iberpriifen.

(1) Abgasfarbe

Schwarze Auspuffabgase bedeuten
eine (ibermaRige elastung des Motors.
Bei fortgesetzter Uberbeanspruchung
des Motors wird seine Lebensdauer
stark reduziert. Beim Auftreten von
schwarzen Auspuffabgasen ist der
Motor abzustellen.

{2) Wasser- und Ollecks

Sicherstellen, daR kein Wasser, Ol
oder Kraftstoff auslauft und daf3 keine
Uberhitzung bzw. auRergewdhnliche
Vibrationen auftreten. Wenn irgendwelche
Anomalitdten auftreten, den Motor
abstellen und den néachsten Yanmar-
Fachandler versténdigen.

—_11—



6. Betrieb des Motors

e e e e e = e

(3) Vermeidung von Resonanzbereichen Ladeschaltkreis, oder es besteht ein
Problem mit dem Ventilatorriemen
A WARNUNG: (Durchrutschen oder Beschadigung).

Wenn der Ventilatorriemen in Ordnung
ist, verstandigen Sie bitte lhren ortlichen
Yanmar-Fachhandler.

Je nach angeschlossenem Verbraucher
treten aufgrund der Resonanz des Motors
mit dem Motorbett ilibermédRige Vibra-
tionen in bestimmten Drehzahlvereichen e Kihl t Warnl

auf. Der Betrieb des Motors in diesem (“t‘:’wr_ll?és;fl)emperatur L

Drehzahlbereich ist zu vermeiden. o
Wenn die Kiihlwassertemperatur-Kontrol-

(4) Alarmlampen lampe wahrend de§ Motorbetrie__bs uqter
Belastung leuchtet, ist der Motor Uberhitzt.
e Oldruck-Alarmlampe (“OIL") Den Motor augenblicklich abstellen und

die Ventilatorriemenspannung sowie den
Kihlwasserstand (berpriiffen. Wenn
beides in Ordnung ist, verstandigen Sie
bitte Ihren értlichen Yanmar-Fachhandler.

Bei Aufleuchten der Oldruck-Warn-
lampe oder wenn diese bei Motor-
drehzahlen Uber Leerlauf eingeschaltet
bleibt, muR der Schmierdlstand gepruft
werden. Wenn der Schmieréistand ge-

prift werden. Wenn der Schmierdl- ;
stand korrekt ist, mufl Ursache in der A WARBONGE
Fehler haftigkeit der Schmierdlieitung e Den Kiihlwasserstand nicht priifen,
liegen. Weiterfiihrung des Betriebs ver- solange der Motor moch warm ist.
ursacht Motorschaden. Den Motor ab- Wenn der Kiihlerdeckel bei noch
schalten und lhren Yanmar-Fachhand- warmem Motor gedffnet wird, konnen
ler beneachrichtigen. Dampf oder heiBes Wasser heraussprit-
zen,
Drehzahler N 1
(mechanisch) e Den Kiihlerdeckel mit einem Lappen
-\ WWarnlampe abdecken und vcrsichting aufdrehen,

wobei das Gesicht geschiitzt sein mug.
Den Deckel langsam drehen, um den
Druck im Kiihler langsam freizugeben.

(5) UberméRiges Gerausch

—_—— = Wenn wahrend des Betriebs abnormale
J C()s[’g:gc'(-c‘*_nz?lge' ) f:;::n Gerausche auftreten, den Motor sofort
wasserki.mI’ungstemper;r:r'_"”c tung nach dem Feststellen der Ursache
anzeiger (Sondereinrichtung) abstellen. Sollte die Ursache nicht
festgestellt werden kénnen, verstandigen
Sie bitte lhren ortlichen Yanmar-
(Zur Beachtung): Fachhandler.

Zur Prufung des Schmizrdlstands den
Motor abschalten und 3 Minuten warten,

e Ladewarnlampe (“CHG")

Wenn die Ladekontrolleuchte aufleuchtet,
oder wenn die Kontrolleuchte bei einer
Motordrehzahl von Gber 800 U/min an
ist, besteht entweder eine Storung im

— 12—



6. Betrieb des Motors

et ————————— —————————————————————— |

6-4. Abschalten des Motors

(1) Vor dem entgiiltigen Abschalten, den
Motor im Leerlauf laufen lassen.

1) Zum Abschalten des Motors die
angeschlossenen Verbraucher ab-
trennen und den Motor etwa 5
Minuten bei niedrigen Drehzahlen
laufen lassen.

2) Den Gashebel auf die Stellung
“Dauerbetrieb” (Continuous use)
stellen. Die Motordrehzahl mu3 noch
einmal kurz angehoben werden,
um Zunder aus den Zylindern zu
entfernen.

3) Die Motordrehzahl soweit wie mdoglich
absenken, dann den Kraftstoffhahn
zudrehen, um den Motor abzustellen.

£ VORSICHT:

Wenn der Motor unmittelbar nach dem
Reduzieren der Last abgestelit wird, erhoht
sich die Temperatur der Motorbauteile
plotzlich, was wiederum zu Motorstérungen
fihren kann.

Den Motor immer ohne Last fiir ca. 5
Minuten im Leerlauf laufen lassen.

(2) Nach dem Stoppen des Motors den
Kraftsoffhahn oder Wasser-abscheider-
hahn schlieRen.

(3) Bei noch warmen Motor Schmutz
und Rickstinde entfernen, um den
Motor zu reinigen.

(4) Den Batterieschalter ausschalten.
(Wenn der Motor einen Batterie-
schalter hétte).

(5) Den Starterschliissel abziehen.

& WARNUNG:

Notstopp

L3Rt sich der Motor durch Setzen des
Gashebels in Stellung ‘‘Stop’’ nicht
abschalten, sondern lduft mit hohen
Drehzahlen weiter, den Motor sie folgt
stoppen:

(a) Die Luftzufuhr unterbrechen.

(b) Den Kraftstoffhahn zudrehen.

(c) Alle Muttern auf der Einspritzpumpenseite
oder der Einspritzdiisenseite l6sen.
Dadurch wird die Kraftstoffzufuhr

. unterbrochen und der Motor stoppt.

Benachrichtigen Sie lhren Yanmar-
Fachhandler, um die Fehlerquelle
ausfindig zu machen und ggf. eine
Reparatur vornehmen zu lassen.

— 13—



7. RegelmaRige Prufung und Wartung
T sea e ey)

7. RegelmiRBige Priifung und Wartung

RegelmdaRige Priifung und Wartung ist far
einwandfreie Betriebssichereit des

die

Motors von groBer Bedeutung. Die nach-
folgende Tabelle zeigt, welche Priifungen
in welchen Abstinden vorzunehmen sind.

Teil

Posten

Jeden Monat

taglich oder nach

jeweis 50 Std.

Alle 3 Monzte
oder nack
jeweis 200 S=d.

Alle 6 Monate
oder nach
jeweis 400 Std.

Nach
jeweis
1000 Std.

Kraftsoffanlage

Kraftstoffstand Uberprifen und
nachfillen

O vor dem Betrieb

Kraftstofftank ablassen

einmal pro Mc:na!

*Kraftstoffilter reinigen

*Kraftstoffiltereinsatz auswechseln

Wasserabscheider ablassen
{wenn vorhanden}

Auf Schmierélundichtigkeit
{berpriifen

O nach dem Betrieb

Zustand der
Einspritzung
uberprifen

*Kraftstoff-
einspritzdiise

*Einspritzverstellung liberpriifen

*Einspritzpump Uberprifen

Schmierdlsystem

Schmierdlstand in der 6lwanne
Gberprifen und Ol nachfiillen

QO vor dem Betrieb

Schmierl wechseln

O
1. Mal

O
2. Mal und
danach

Schmierél und Schmierdlfiiter
auswechseln

O
1. Mal

O
2. Mal und
danach

Auf Schmierdlundichtigkeit
Uberpriifen

O nach dem Betrieb

Kihlwassersystem

Kihlwasserstand uberprifer und
nachfiillen

O vor dem Betrieb
1

Kahlwasserleitung reinigen

Kiihlwasser auswechseln

jabrlich

Auf Kihlwasserundichtigkeit
(Uberprifen

Auf Verstopfung
tiberprfen

O nach dem Betrieb
1

O vor dem Betrieb

Kahlrippen Kahlrippen

reinigen

Geblaseriemenspannung einstellen

@]
1. Mal

O
2. Mal und
danach

Geblaseriemen einstellen

O vor dem Betrieb

system

*Luftfiltereinsatz Gberprifen

*Luftfiltereinsatz auswechseln

Elektrische | Ansaugluft-

Anlage

Batteriesaurestand Gberprifen
und nachfillen

O vor dem Betrieb

Warnlampen tberprifen

O nach Starten des Motors

Motor-
block

Einstellung des Ansaug- und
Auslaventilspiels

Mit “@" gekennzeichnete Punkte sind von einem autorisierten YANMAR-Fachhéndler zu warten, es
sei denn, dal} der Besitzer die geeigneten Werkzeuge und die erforderlichen Fachkenntnisse besitzt.
Teile, die mit dem Sternchen “*” gekennzeichnet sind, beziehen sich auf die CARB ULG-Richtlinien.

— 14—



7. RegelmiRige Prifung und Wartung

7-1. Kraftsoffsystem priifen und
einstellen

(1) Kraftstoffstand prifen und nachfill-
len.
Sauberen Kraftstoff in den Kraft-
stofftank fullen.

Abstande taglich

(2) Kraftstofftank ablassen

Den AblaBhahn am Boden des Kraft-
stofftanks 6ffnen und Ablagerungen
ablassen.

| ..
// tankkorper

7
Einfﬁllstutzen-Dggi{\
Riickanschlugy="" // Kraftstoff-

Sténdglas

Abstinde | einmal im Monat

(3) Kraftstoffilter ablassen; Filtereinsatz
reinigen und auswechseln

Ablassen
Das Unterteil des Kraftstoffiltergehduses

entfernen, dann das Wasser und den
Schmutz entfernen.

Abstidnde | Alle 200 Std.

Filtereinsatz reinigen und auswechseln

Das Unterteil des Kraftstoffiltergehduses
entfernen, dann den Filtereinzatz reinigen
oder auswechseln.

Reinigen alle 200 Std,

Abstande
Auswechseln
alle 400 Std.

Zum Herausnehmen des Filtereinsatzes
den Haltering des Kraftstoffilters losen.
Den Filtereinsatz mit Leichtol reinigen
und Druckluft (2—3 kg/cm?) blasen, um
Schmutz zu entfernen.

4\ VORSICHT:

Kein Benzin zum Reinigen des Filterein-
satzes verwenden,

Am Boden der Falle im Kraftstoffilter
abgelagerten Schmutz oder Wasser eben-
falls entfernen,

(4) Wasserabscheider (Sedimentabscheider):
Option
Es gelten die gleichen Hinweise wie
fur das Kraftstoffilter.

7-2. Schmierdlsystem

(1) Olstand im Kurbelgehiuse priifen

Vor dem Starten des Motors den
OlmeRstab herausziehen und priifen,
ob sich der Olstand zwischen der oberen
und unteren Markierung befindet.
Wenn zuwenig Ol vorhanden ist, bis
zum erforderlichen Olstand auffiillen.

Prifabstande | Taglich (vor
Betriebsbeginn)

— 15—



7. RegelmaRige Priifung und Wartung

(2) Schmierdl wechseln

Am besten wird das Schmierdl bei
noch warmem Motor abgelassen. Dazu
folgendermalien vorgehen:

1. Mal .. alle 50 Std.
Abstdande
2. Mal und dannach
. alle 200 Std.
4\ VORSICHT:

Beim Arbeiten unter besonders staubigen
Betriebsbedingungen mu} der Schmierdl-
wechsel in kiirzeren Abstidnden erfolgen.

(3) Schmierdlfilter auswechseln

Das Filter entfernen und auswechseln.

1. Mal . alle b0 Std.
Abstiande
2. Mal und danach
. alle 400 Std.
£\ VORSICHT:

Beim Arbeiten unter besonders staubigen
Bedingungen mufl der Filterwechsel in
kiirzeren Abstidnden erfolgen.

— 16—

7-3. Kiihiwassersystem
(1) Kahlwasserstand priifen

{Moteren mit Hilfstank)

Der Kiuhlwasserstand des Hilfstanks
ist tdglich zu uUberpriben., Bei zu
geringem Olstand Wasser bis zur
oberen Fullstandsmarke ““FULL" na-
chfullen. AnschlieRend den Deckel
fest wieder aufdriichen.

Zur Beachtung:

e Den Kihlwasserstand bei kaltem Motor
prufen. Das Kihlwasser des Kuhlers
flieRt in den Hilfstank, wenn der Motor
warm ist. Eine genaue Prifung des
Wasserstands ist deshalb bei warmem
Motor nicht maoglich.

e Den Kiihler und die Schlduche auf
Undichtigkeiten Gberprifen.

(Motoren ohne Hilfstank)

Den Kiihlerdeckel offnen und den
Wasserstand prifen.

£ WARNUNG:

e Den Kiihlwasserstand nicht priifen,
solange der Motor moch warm ist.
Wenn der Kiihlerdeckel bei noch
warmem Motor gedffnet wird, kénnen
Dampf oder heies Wasser heraussprit-
zen,

e Den Kiihlerdeckel mit einem Lappen
abdecken und vorsichting aufdrehen,
wobei das Gesicht geschiitzt sein muR.
Den Deckel langsam drehen, um den
Druck im Kihler langsam freizugeben.



7. RegelmidRige Priifung und Wartung
==~ =~ mresosa s e ———————— — — ——

7-4, LufteinlaBsystem
%-b Deckel mit Lappen
?bd“ke':j Ufr"d (1) Reinigen des Luftfilters

B D 1) Das Luftfilter zerlegen, um den
Luftfiltereinsatz herausnehmen zu
kéonnen. Danach mit Druckluft
ausblasen.

Druckluft (3-5 kg/cm2) in den
Luftfiltereinsatz blasen, um den
Schmutz zu entfernen. Danach das
Luftfilter in umgekehrter
Ausbaureihenfolge wieder einbauen.

Einsatzhalter

Abstdnde taglich

(2) Die Kihlerblockrippen und das
Kiihlergitter auf verstopfung iiberpriifen.

Verstopfte Kiihlerrippen entweder mit
Druckluft sauberblasen oder mit Was- NN
ser spiilen, Verstopfte Kuhlerrippen @ | Staubschutz

- ; | I
fihren zu Uberhitzung des Motors. Fliigelmutter

L—Die Abbildung stellt einen typischen Luftfilter
dar.

Kihlerrippen

L—* Die Behandlung mit Druckluft muR von innen
her erfolgen.

2) Den Filtereinsatzhalter aus der

(3) Kiihiwasser wechsein Staubpfanne herausziehen, dann

Bei einer Verschmutzung des Kiihl- den Staub vom Behilter entfernen

wassers laRt die Wirkung des Korro- (wenn es sich beim gleichen Typ

sionsschutzmittels nach. wie in der Abbildung handelt).
Abstinde jahrlich

—17—



7. RegelmiRige Prifung und Wartung

& VORSICHT:

e Wenn der Motor bei staubigen
Bedingungen betriehen wird, muf3 der
Filtereinsatz alle 50 Stunden gereinigt
werden.

e Den Luftfiltereinsatz nicht gegen harte
Gegenstande schlagen, um den Staub
zu entfernen. Der Luftfiltereinsatz kann
dadurch verzogen und beschadigt werden
und bei Wiederverwendung Staub
durchlassen.

e Den Filtereinsatz nicht durchlochern
oder den Motor ohne Filtereinsatz
betreiben. (Staub veschleunigt den
VerschleiB der Motorinnenteils.)

& VORSICHT:

e Den Filtereinsatz nicht durch Ol usw.
verunreinigen,

7-5. Uberpriifung des Motorblocks

(1) Motorblock

Fiir die Uberpriifung und Einstellung der
folgenden Posten verstédndigen Sie bitte
Ilhren ortlichen Yanmar-Fachhandler.

Prifung und . .

Einstellung Zeitabstande
Einstellung des Alle 400 Std.
Ein-/AuslaRk- {oder 2—3
ventilspiels Monate)

(2) Schmierung des Drehzahlireglerhebels
Fir einwandfreien Betrieb mull das
Reglergestinge regelmaBig geschmi-
ert werden.

Abstidnde taglich (vor

Betriebsbeginn)

7-6. Uberpriifung der electrischen Aus-
rilstung

Uberpriifen der Kontrolleuchten

Auf korrektes Funktionieren der Kontrol-
leuchten prifen. Wenn irgendwelche
Abnormalitaten bestehen, den Motor sofort
abstellen und lhren ortlichen Yanmar-
Fachhéandler verstandigen.

Prifabstande taglich

Wenn der Schliisselschalter eingeschaltet
ist:
1) Der Motor lauft nicht

Oldruck-Warnlampe | leuchtet
Alarm- | Ladewarnlampe leuchtet
lampen [ iihlwassertem-
peratur- er'oschen
Warnlampe
2) Wenn der Motor lauft
Oldruck- erloschen
Warnlampe
Alarm- |Ladewarnlampe | erloschen
lampen | iihlwassertem-
peratur- erloschen
Warnlampe

Die obige Tabelle bezieht sich auf die
Standard Yanmar-Armaturentafel.

7-7. Riemenspannung Gberspriifen und
einstellen

Zu hohe Riemenspannung fiuhrt zu
raschem Verschleil des Riemens, wahrend
zu geringe Riemenspannung die Riemen-
schebe leerlaufen l&dRt und nicht geniigend
Leistung erzeugt wird. Die Riemen-
spannung wie folgt einstellen:

— 18—



7. RegelmaRige Pritfung und Wartung

8. Langzeitlagerung

(1) Die Einstellschraube lésen und die
Lichtmaschine zur Erhohung der Rie-
menspannung nach auBlen versetzen,
zur Verringerung der Spannung nach
innen versetzen.

(2) Vorsicht, damit kein 0!_auf den Keilriemen
gelangt. Ein mit Ol verschmutzter
Keilriemen rutscht durch.

Riemendurch- | innerhalb 10~156
hang mm
1. Mal
Prufabstdnde ... alle b0 Std.
2. Mal und danach
. alle 100 Std.

Einstellung des Geblasekeilriemens

Riemendurchhang:
Mit dem Finger fest driicken
um 10~15mm Spiel zu erhalten.

8. Langzeitlagerung

(1) Den Motor in gut bellifteter Umge-
bung ohne hohe Luftfeuchtigkeit
und Staub lagern.

(2) Bei der Einlagerung des Motors fiir
langer als 3 Monate die nachfolgenden
Hinweise beachten.

1) Den Motor auBen von Schmutz, Ol
usw. reinigen.

2) Das Motorol wechseln.
Das Schmierolfilter wechseln,

— 19—

3) Den Motor mdéglichst einmal mona-
tlich laufen lassen. Ist dies nicht
mdoglich, die folgenden Hinweise
bei Beginn der Einlagerung und
alle nachfolgenden sechs Monate
befolgen.

e Einspritzventile von den Zylindern
entfernen. Mit einer Olkanne etwa
2 cc sauberes Motordl in jede
Brennkammer gieRen. Die Ein-
spritzventile anbringen und fest-
ziehen,

® Den Geshebel auf Stellung ““STOP””
drehen.

® Den Starterschlissel drehen. Den
Motor etwa 10 Sekunden lang
durchkurbeln, um die Zylinder-
wande gleichmaRig zu 6len.,

4) Des Kiihlasser mit Frostschtzmittel
unverdndert lassen, vorausgesetzt,
das Frostschutzmittel ist nicht zu
alt.

5) Einen dlinnen Film sauberen Ols
auf alle MotorauRRenteile auftragen.

6) Auspuffschallddmpfer, Lufifilter
usw. mit PVC-Film abdecken, um
ein Eindringen feuchter Luft in den
Motor zu vermeiden. Die elektris-
che Anlage sorgféltig auf gleiche
Weise schitzen.

7) Die Batterien vom Motor entfernen
und vor der Einlagerung vollstindig
aufladen. Die Batterien monatlich
nachladen, um einer vollstandigen
Selbstentladung entgegenzuwirken.

£\ VORSICHT:

e Nicht mehr als 2 ml Ol auf jeden Zylinder
auftragen, da sonst ein Schaden am
Motor entstehen kann.



9. Fehlersuche
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9. Fehlersuche

Ftarten des Motoi[

I Nebeniuft in der Kraftsoffanlage. I—D-I Entliiften. (Kraftsoffpumpe prifen)
Kraftsoffleitung oder Entluftungsrohr im Ursache lokalisieren und Verstoptung oder

Tank verstopft. Hindernisse beseitigen.

\

| Kraftsoffilter verstopft. J——P[ Filtereinsatz auswechseln. _l

Kraftsoffpumpe defekt. Funktion priifen. Bei verminderter Pump-
s leistung die Pumpe instandsetzen oder
auswechseln,

A
Ungeniigende Kompression.

UbermaRiger Verschleils von Kolbenringen
und Laufbiichse. Auswechseln.

\

Y
Ventilschaft oder Ventilspiel falsch einge- Spiel der Ein- und AuslaB3ventile sinstellen.
stelit. Ventil, Ventilfihrung, Ventilfeder und

* Kipphebelmechanismus auf Beschddigung
prifen.

\
Falsche Einspritzverstellung oder | Uberpriifen.
Ventilsteuerzeit. &

\
Verstopftes Auspuffrohr (zu hoher Riickstau). Gesamtes Auspuffsystem prifen (auf ein-

3| gebeulte oder geknickte Rohre oder ver-
stopfter Schalldampfer.

Y

Falsche oder fehlerhafte Einspritzventile.

Teile-Nr. priifen. Einspritzventile instand-
setzen oder auswechseln.

Y
| Einspritzpumpe defekt. _’——b-l Priifen, instandsetzen oder einstellen. _|
Y

| Batterii entladen. J—p—[ Aufladen. J

Arbeitet die Starthilfe bei Kalte normal? Bei Schalter m Stellung ON priifen, ob die
»| korrekte Spannung in der Kaltstartschaltung
vorliegt.

Die Kaltstarthilfe wird glutrot, verursacht
einen Brand, oder versagt, wenn das
Luftfilter oder der Ansaugluftschlauch bei
eingeschaltetem Scalter (ON) susgebaut
werden

Wenn sich die Stérung nicht beseitigen 1a8t,
wenden Sie sich bitte an lhren Yanmar-Hénder.

— 20—
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MOTOR DIESEL SERIE TNE
MANUAL DE OPERACION




e MANUAL DE OPERACION YANMAR para Serie TNE

Muchas gracias por la adquisicion de este producto YANMAR de YANMAR DIESEL ENGINE
CO., LTD.

Este Manual de Operacion incluye las instrucciones necesarias para la utilizacién y el
mantenimiento de su nuevo motor Yanmar TNE. Le recomendamos que lea atentamente
este manual antes de usar el motor para lograr un manejo y funcionamiento adecuado del
mismo. Siga cuidadosamente las instrucciones aqui descritas para mantener al motor en
las mejores condiciones de funcionamiento. Caso de tener alguna pregunta sobre este
manual sirvase consultar a su distribuidor Yanmar mas cercano.

Este Manual de Operacién explica los puntos principales para el funcionamiento del motor
TNE.

Las ilustraciones de este manual estdn basadas en el motor 4TNE84.

A fin de garantizar una mayor seguridad en las condiciones de trabajo sirvase leer con
detenimiento las instrucciones de precaucién adjuntas para lograr un funcionamiento |
seguro del motor TNE. |

4 ADVERTENCIA:

Indica una possibilidad mayor de heridas o riesgo de muerte si no se toman las precau-
ciones necesarias.

4 PRECAUCION:

Indica la posibilidad de heridas o dafio del equipo si no se toman las precauciones nece-
sarias.

Nota:
Incluye informaciones importantes.

Si ocurriera algin problema o tuviera usted alguna pregunta sobre el motor, péngase
en contacto con un distribuidor Yanmar autorizado.

&\ ADVERTENCIA:

El motor TNE Yanmar esta disefiado para ejecutar operaciones seguras y confiables siempre
que sea usado de acuerdo con las instrucciones. Se recomienda por lo tanto leer y com-
prender las instrucciones que se dan en el Manual de Operacién antes de operar esta
magquina, para evitar causar heridas al personal o dano al equipo.



CONSEJOS PARA UNA BUENA SEGURIDAD
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CONSEJOS PARA UNA BUENA SEGURIDAD

& ADVERTENCIA:

1. COMO SE EVITAN LOS RIESGOS DE INCENDIO

Nunca suministrar combustible en el tanque de combustible mientras se opera la

maquina. Limpiar el combustible vertido por medio de un pafio limpio. Mantener la

gasolina, el kerosene, las cerillas u otros explosivos y productos inflamables lejos del

motor debido a que la temperatura cerca del silenciador estd muy elevada durante las

operaciones.

e Para evitar los riesgos de incendio y suministrar una ventilacion apropiada, instalar el
motor a 3 pies (1 metro) de los edificios u otros equipos durante las operaciones.

2. COMO EVITAR EL GAS DE ESCAPE
e E|gas de escape contiene 6xido de carbon que es producto téxico.
o No utilice nunca el motor en lugares con poca ventilacién tales como dentro de
locales o tuneles. Si debe usar el motor en interiores, aseglrese de que haya una
adecuada ventilacion.

3. COMO EVITAR QUEMADURAS

e Nunca toque el silenciador de escape, o la cubierta del silenciador o el cuerpo del
motor durante su funcionamiento o cuando esta todavia caliente.

4. OTROS CONSEJOS PARA LA SEGURIDAD

e Se recomienda saber interrumpir inmediatamente el funcionamiento del motor y
comprender la funcion de todos los mandos. Nunca permita a otras personas usar el
motor sin darles las instrucciones necesarias.

Lleve siempre ropas adecuadas cuando vaya a utilizar el motor.

Nunca utilice esta maquina cuando Ud. esté bajo la influencia del alcohol.

Aleje a los nifios y animales del motor durante su uso.

Trabajar lejos de las piezas rotativas durante el funcionamiento del motor.

Cuando el motor estd acoplado a una maquina, suministrar cubiertas apropiadas a la
correa, al acoplamiento y a otras piezas peligrosas.

Trabajar de acuerdo con las reglas de la zona de trabajo. En particlar asegurar una
buena comunicaciéon con todo el personal en caso de trabajo en grupo.

e Usar herramientas y equipos apropiados.

5. CUANDO SE CARGA LA BATERIA

e El electrélito de la bateria contiene acido sulfurico. Se recomienda por lo tanto pro-
teger los ojos, la piel y los vestidos. En caso de contacto con el acido sulfirico,
aclarar completamento con agua y consultar al médico en particular si el 4cido ha
hecho contacto con los ojos.

e Las baterias generan hidrogeno que puede ser muy explosivo. Se recomienda por lo
tanto no fumar o dejarlas cerca de una llama, o producir chispas cerca de una bate-
ria, especialemente cuando se carga la bateria.

e Cargar la bateria en un lugar bien ventilado.
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Designacion de las piezas

Designacion de las piezas (Serie TNE)

Varilla medidora de aceite

Collector de admisién

Bomba de inyeccion

de combustible Ventilador del

radiador

Filtro de combustible

Tapén de relleno

Palanca de control de combustible

de velocidad

Bomba de aspiraciéon

Filtro de aceite de combustible

Tapon de drenaje

Tapén de relleno de
aceite
Colector de escape

Ojo de izar

Generador de carga

(generador de CA) ~™—___

Volante

Motor de arranque

Posicion del niumero de serie
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3. Principios basicos que se deben mantener

para la manipulaciéon del motor
e ——————————

3. Principios basicos que se deben mantener para la manipulacién del motor

Siga estrictamente las instrucciones siguientes para prolongar la duracion del motor.

Ne Item que se debe Detalles y problemas que pueden ocurrir si se
seguir olvidan las instrucciones

1 | Ejecutar el rodaje cuando el Cuando el motor es todavia nuevo, aplicaciones de
motor es todavia nuevo. cargas pesadas pueden acortar la duracion de servicio

del motor. Observar las instrucciones siguientes

cuando el motor es todavia nuevo.

2 | Asegurarse de que el motor Recalentar el motor al ralenti por aproximadamente
sea calentado correctamente. | 5 minutos después de arrancarlo para distribuir el

aceite de lubricacion en todas las piezas del motor.

Si el motor no esta recalentado suficientemente, las

piezas rotativas pueden desgastarse mucho.

3 | Uso del combustible con un Si se usa un combustible de calidad menor, se occur-
valor de cetano mayor de rirdn errores de arranque y el motor producird un
45, humo de escape de color blanco azulado.

4 | Drenar el tanque de com- Antes de operar el motor, abrir el grifo de drenaje
bustible, del tanque de combustible y remover las precipita-

ciones del combustible.

5 | Usar un aceite de lubricacién | El uso de un aceite de lubricacién de calidad pobre
de alta calidad. causara el agarrado de la camisa del pistén, un des-

gaste excesivo de las piezas moviles u otros prob-

lemas. La duracion de servicio del motor se acortara
de este modo.

6 | Reemplazar regularmente el Intervalo de cambio del aceite de lubricacion:
aceite de lubricacién vy el Tlavez ............c..... Después de 50 horas
elemento del filtro de 2avezydespués ............. Cada 200 horas
lubricacion. Intervalo de reemplazo del elemento:

tavez ................. Después de 50 horas
2avezydespués ............. Cada 400 horas
4\ PRECAUCION:

e El uso de un aceite de lubricacién viejo causara un
desgaste rapido de las piexas del motor y prob-
lemas al motor,

e La presion del aceite disminuira si el elemento es
viejo o estd obstruido con polvo. Esto causara
agarrotamiento del cojinete principal y el polvo
en el conjinete hard que éste se desgaste mas
rapidamente.




3. Principios basicos que se deben mantener

para la manipulacion del motor
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] . El agua dura de los pozos hard que se produzcan

7 | Usar agua corriente limpia incrustaciones en el sistema de enfriamiento. Esto

reducird el rendimiento del enfriamiento y elevard
la temperatura del agua de enfriamiento hasta un
nivel demasiado alto, originando agarrotamientos
del piston.

8 | Suministrar un agente anti- El 6xido en el agua de enfriamiento no sol6é accele-
corrosivo al agua de rard la corrosion del sistema, sino que también ac-
enfriamiento. cortard la duracion de servicio del motor con pér-

dida de eficiencia de enfriamiento.

9 | Usar un anticongelante El anticongelante impedird la congelacion del agua
cuando se opera el motor de enfriamiento y la formacion de grietas al motor,
en dreas frias. Si el agua de enfriamiento se congela, ella causara

grietas al bloque de cilindros, radiador o bomba de
agua de enfriamiento. Por 1o tanto si no se usa un
anticongelante, drenar cuidadosamente el agua de
enfriamiento.

10 | Reemplazar el agua de El agua de enfriamiento contaminada tiene una efi-
enfriamiento cada afio. ciencia baja de enfriamiento y por lo tanto su

temperatura puede aumentar excesivamente, Esto
causara el agarrado del motor.

11 | Antes de cada operacion, Si el agua de enfriamiento estd agotada, la tempera-
siempre controlar el nivel de | tura del agua de enfriamiento aumentard excesiva-
enfriamiento en en tanque mente causando asi un agarrado del motor.
auxiliar (motores con tanque
auxiliar solamente). Ademés
verificar el nivel del agua de
enfriamiento en el radiador
al menos una vez a la semana.

12 | Verificar y ajustar la tensibn | Una tensién incorrecta de la correa no podra trans-
de la correa del generador de | mitir de modo apropiado la potencia de transmisién
carga/ventilador. causando asi un calentamiento excesivo de la correa

y la dafara.

13 | No utilizar el motor de Un uso continue del motor de arrangue por més de
arranque durante més de 15 de 15 segundos dafiara el motor,
segundos de forma continua.

14 | Tenga siempre bien en cuenta todas las etiquetas de precaucion mencionadas

por el fabricante del aparato.
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4. Combustible, aceite de lubricacion y
agua de enfriamiento

4-1. Seleccion y manipulacion del com-
bustible

(1) Seleccién del combustible
Usar un combustible para motores
Diesel que es apropiado al motor.
(Usar un aceite ligero con un valor de
cetano mayor que 45).

(2) Manipulacion del combustible

1) El agua y el polvo en el combustible
causaran defectos al motor.

2) Colocar el bidon de combustible
verticalmente por varios dias a fin
que el agua y el polvo se depositén
al fondo del bidén. Usar el combus-
tible que se situa en la parte superi-
or del bidén,

3 B

1
Después de comprar el Después de 3 a 4 dias:
combustible: Colocar un tubo de aspiracion
Dejar el bidén en a medio camino en el bidén,
posicién (El agua y el polvo se acumulan
vertical por 3 a 4 dias. 9eneralmente en la parte
inferior del bidén).

4-2. Seleccion y rellendado del aceite
de lubricacion

(1) Seleccion

Nada influye mayormente en el rendimi-
ento y la vida del generador que el aceite
de lubricacién usado. Si se usa un aceite
de calidad menor, o si no se cambia regu-
larmente el aceite del motor, se aumentara
el riesgo de agarrado del pistén, de anillos
de pistdén y se causera un desgaste rapido
de la camisa del cilindro, de los cojinetes u
otros componentes moviles. En este caso

la vida del generador se reducird mucho.
Yanmar recomienda el aceite CC/CD de
“APl Engine Service Classification’'.

ACEITE DEL MOTOR

YANMAR recomienda usar aceite CC o CD del la clasificacion
“A.P.l.Engine Service”.

Utilice siempre aceite de viscosidad adecuada para la
temperatura ambiente a la que funciona el motor.

Use el grafico de aqui abajo para elegir el aceite de su motor.

—sW—
5\'\’30:

| —
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2
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(2) Suministro del aceite de lubricacion al
carter

Remover el tapén del orificio de relleno
(amarillo) para suministrar aceite de

lubricacion al carter.
_,l‘ i

Orificiode
relleno.a

-

Introducir la varilla medidora de
aceite en el orificio y verificar si el
aceite llega al I|imite superior de la
varilla medidora de aceite.

So

L. infer. L. sup.
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£\ PRECAUCION:

e Un poco de tiempo pasara antes de que
el aceite de lubricacidon suministrado
desde el orificio de relleno sea distri-
buida completamente en el carter. Se
recomienda esperar por aproximada-
mente 3 minutos, luego verificar de
nuevo el nivel de aceite.
Cuando se verifica el aceite, el motor
deve estar nivelado correctamente. Sera
dificil medir el nivel si el motor esta in-
clinado,
La cantidad de aceite de lubricacion en
el carter se reducird durante el rodaje
de un motor nuevo, puesto que el
aceite se extiende hasta el enfriador y la
tuberia del aceite de lubricacion. Inter-
rumpir inmediatamente el funcionami-
ento del motor y esperar por aproxima-
damente 3 minutos antes de controlar
de nuevo el nivel de aceite.

@ Al llenar el carter con aceite de lubricacion
no sobrepasar nunca el nivel de la
marca del limite superior de la varilla
del aceite.

4-3. Agua de enfriamiento

(1) Manipulacion del agua de enfriami-
ento

1) Usar el agua corriente limpia {(con
un agente anticorrosivo)

£ PRECAUCION:

El agua dura de los pozos o de mar produ-
cird una oxidacion al sistema del agua de
enfriamiento, reduciendo asi la eficiencia
de enfriamiento y un recalientamento ex-
cesivo,

2) Uso de un anticongelante

Usar un anticongelante si se opera
el motor en una drea donde la tem-
peratura llegara a un valor menor
que el punto de congelacién. El uso
de un anticongelante eliminara la
necesidad de drenage cotidiano del
agua de enfriamiento. Para mayor
seguridad, elegir una temperatura
que sea de aproximadamente 5°C
mds baja que la temperatura
minima de la localidad donde se usa
el motor, luego determinar la raz6n
de mezcla segun las instrucciones
dadas por el fabricante del anticon-
gelante,

£ PRECAUCION:

@ Para usar el anticongelante, drenar

primero completamente el agua de
enfriamiento del radiador y del motor,
y luego suministrar la mezcla de
anticongelante hasta la boca del orificio
de relleno del agua de enfriamiento del
radiador.
Hacer funcionar el motor durante unos
30 minutos para mezclar completamente
el anticongelante con el agua y luego
guardar el motor.

Para las instrucciones sobre el drenaje
del agua de enfriamiento, referidse a la
pagina 16.

Normalmente el anticongelante queda
eficiente por un afio. Referiase a las
instrucciones dadas por el fabricante
del anticongelante.
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3)Si no se usa anticongelante en
invierno, drenar el agua de enfri-
amiento del radiador y del cilindro
después de cada operacion.

43 PRECAUCION:

Si el agua de enfriamiento queda en el
motor, podra congelarse y causar grietas al
radiador, a la bomba de agua de enfriami-
ento y al cilindro.

(2) Verificacion y suministro del agua de
enfriamiento

1) Suministro del agua al radiador

Remover el tapdn de la parte superior
del radiador para suministrar agua
de enfriamiento. El tapor puede
quitarse girandolo unos 120 grados
en el sentido opuesto al de las
agujas del reloj. Antes de hacer el
rodaje del motor, rellenar con agua
corriente limpia hasta la boca del
orificio de relleno. Para apretar,
introducir la oreja posterior del
tapén en la ranura del orificio de
relleno y girar presionando el tapén
en el sentido de las agujas del
reloj.

———t—t =, :
\' Tapon de

| radiator 7 +

2) Verificacidon y suministro del agua
de enfriamiento (motores con tanque
auxiliar)

Verificar el nivel de agua de
enfriamiento con respecto a las
marcas de referencia “Full” (lleno)
y “Low” (bajo) del tanque auxiliar.

=7

Remover el tapon de la parte
superior para rellenar. Rellenar
hasta la marca “Full” (lleno).

I s

!

({ 1

Tanque

auxiliar

(3) Drenaje del agua de enfriamiento
& ADVERTENCIA:

El agua de enfriamiento se congela a
temperaturas frias si no se utiliza
anticongelante o la proporcion correcta
de mezcla de anticongelante. Asegurese
de drenar el agua de enfriamiento después
de parar el motor. Drenar también el agua
de enfriamiento por completo antes de
guardar el motor durante un largo tiempo.
Si no lo hace asi, el agua del cilindro
puede congelarse y causar grientas en el
cilindro.

e Antes de drenar el agua de enfriami-
ento, remover el tapon de presion del
radiador. Si no se remueva este tapon,
sera dificil efectuar el drenaje del agua
de enfriamiento y se ejecutard un
drenaje incompleto.

e El motor debe estar frio.
Evitar quemarse cuando se remueva el

tapon de presion. Alejar su cara del
tapon, cubrir el tapon con un pafio
viejo, extender su brazo y girar des-
pacio el tapon a fin de reducir la
presion dentro del radiador.
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5. Rodaje

Cubrir el tapén
con un pafo viejo
y girar despacio.

Radiador

1) Aflojar el tapon al lado del cuerpo
del cilindro para drenar el agua del
cilindro.

5. Rodaje

Para operar el nuevo motor, proceder del
modo siguiente.

5-1. Combustible

Suministrar el combustible al tanque de
combustible.

£ PRECAUCION:

Para evitar verter el combustible, rellenar
hasta 80 a 80% de la capacidad del tanque.

Durante las operaciones subsiguientes,
observar cuidadosamente las instrucciones
siguientes:

(1) Drenaje del tanque de combustible

Aunque se use solamente el combus-
tible de la parte superior del bidon de
combustible, ha sin embargo un poco
de impurezas compuestas de agua y
polvo. Estas impurezas deberdn ser
eliminadas antes de llegar a las piezas

internas del motor.
Se debe instalar un colector de preci-

pitaciones y un grifo de drenaje al
fondo del tanque de combustible.
Antes de operar el motor, abrir el
grifo y eliminar los sedimentos de
combustible.

Tapén de
relleno

ZZ

Conexion de X2

regreso //@
&

27

Cuerpo del
tanque de
combustible

L7
Gr;fo \ wF— Grifo de drenaje

llustraciéon solamente

(2) Drenage del filtro de combustible

Antes de operar el motor, verificar si
la taza de plastico transparente del
filtro de combustible no tiene agua y
polvo. Si hay mucho polvo, desmonter
y limpiar el filtro. (Seguir esta instruc-
ciébn para los modelos de motor con
colector de agua).




5. Rodaje

(3) No rellenar con combustible mientras
el motor esta funcionando

& ADVERTENCIA:

Para evitar todo riesgo de incendio, inter-
rumpir el funcionamiento del motor antes
de rellenar con combustible.

5-2. Purga de aire (tipo de purga ro
auténoma)

El sistema de combustible va del tanque
de combustible a través del filtro de com-
bustible, la bomba de inyeccién de com-
bustible y la tuberia de alta presidn hacia
los inyectores de combustible. No se in-
yecta el combustible si el aire penetra en
el sistema de combustible. En este caso se
recomienda purgar el aire procediendo de
la manera siguiente:

(1) Girar la palanca del acelerador a la
posicién de marcha “RUN".

(2) Girar el grifo del filtro de combustible
en la posicion de apertura “OPEN".

(3) Cuando se acciona la palanca de cebar
de la bomba de alimentacién de com-

bustible:

1) Purgar el aire aflojando los tornillos
de purga de aire del filtro de com-
bustible y de la bomba de inyeccién
de combustible.

2) Aflojar primeramente el tornillo A
para purgar el aire y dejar que el
combustible se escape. El combus-
tible no debe contener burbujas de
aire y apretar el perno.

3) Repetir el procedimiento (2) para
los torniilos B y C.

(A) (B)

Filtro de alimentacion

combustible de combustible

(4) Para los filtros de combustible con
colector de agua, proceder del mismo
modo que para (2) y (3) como se men-
ciona previamente,



5. Rodaje
6. Funcionamiento del motor

5-3. Lubricacion de las piezas del motor
(1) Lubricar la palanca del acelerador.

5-4. Distribucion del aceite de lubrica-
cion

Si se usa el motor después de un largo

plazo de tiempo (por més de un mes), sera

necesario circular el aceite de lubricaciéon

del modo siguiente, antes de proceder de

nuevo con las operaciones normales del
motor.

(1) Desconectar la maquina.
(Interrumpir el embrague).

(2) Desplazar la palanca del acelerador en
la posicion de paro “STOP”.

(3) Ajustar la llave del arrancador en la
posicibn de arranque ‘‘START” vy
operar el motor por aproximadamente
15 segundos.

(4) Esperar por aproximadamente 15 a 20
segundos, luego operar el motor de
nuevo por otros 15 segundos. (Repetir
este procedimiento 2 6 3 veces).

b-5. Control de las lamparas pilotos

Verificar que el estado de las lamparas
pilotos del talero de instrumentos coincide
con lo descrito en la tabla siguiente cuando
la llave del arrancador esta conectada y el
motor no estad funcionando.

Ldmpara de alarma de
presion baja del aceite
de lubricacién

Lampara de carga

Lampara de alarma de
temperatura del agua
de enfriamiento

(Si esta instalado el panel Yanmar)

Encendida

Encendida

Lampara piloto

Apagada

6. Funcionamiento del motor

Limpiar el drea alrededor del motor. Re-
mover las herramientas u otros obstacolos
cerca del volante de motor, de las piezas
rotativas y de la parte superior del motor.

— 10—

Antes de operar el motor, verificar si no
hay obstaculos alrededor del motor, espe-
cialmente alrededor de las piezas rotativas.

6-1. Arranque
{1) Desconectar la maquina,

12} Girar el grifo de combustible en la
posicion de apertura “OPEN"’.

{3) Para los modelos con colector de agua,
girar el grifo de combustible en la
posicion de apertura “OPEN",

14) Girar la palanca del acelerador en la
posicion de arranque/marcha
“START/RUN".

i5) Girar la llave del conmutador del ar-
rancador en la posicion de arranque
“START" para arrancar el motor.

Conmutador del arrancador de
serie Yanmar




6. Funcionamiento del motor

Cuando se arranca el motor, disparar la
llave, la cual regresard automdticamente
en la posicion “ON’’ (conectada). (No des-
conectar el conmutador de la bateria
aunque si se ha arrancado el motor). En la
posicion “ON”, los indicadores del tablero
de instrumentos entran en funcionami-
ento.

4\ PRECAUCION:

Proteccion de la bateria

No hacer funcionar el motor del arrancador
durante mas de 15 segundos a la vez. Si
no puede arrancarse el motor, esperar
unos 30 segundos antes de usar de nuevo
el arrancador.

Rearranque del motor

Verificar si el volante esta detenido com-
pletamente antes de girar el conmutador
del arrancador en la posicion de arranque
“START".

e Se puede daiiar el motor de arranque o
el volante si se opera el conmutador del
arrancador mientras el volante estd en
movimiento.

@ Los motores con un relé de seguridad
en el circuito no pueden arrancarse de
nuevo a menos que el conmutador del
arrancador haya sido desconectado una
vez desde el arranque del motor del ar-
rancador.

Arranque cuando el tiempo esta frio

e Girar la llave del arrancador en el
sentido opuesto de las agujas del reloj
en la posicion “GLOW” (6 “HEAT”) y
dejarla en esta posicion por aproxima-
damente 15 a 20 segundos. (Aproxima-
damente 8 segundos para motores con
dispositivo de calentamiento rapido).

e Luego reposicionar la llave del arranca-
dor en la posicion ‘““'START" (arranque)
para arrancar el motor.

6-2. Precauciones después el arranque del
motor

Cuando el motor ha arrancado, observar
las instrucciones siguientes (la maquina
debe estdr desconectada):

(1) Recalentar el motor por més de 5
minutos.

&\ PRECAUCION:

e El aceite de lubricacion no se extiendra

completamente al cojinete principal y a
las otras piezas moviles por un cierto
periodo después del arranque.
Para proteger estas piezas contra el des-
gaste, sera necesario operar el motor al
ralenti por aproximadamente 5 mi-
nutos.

e Para el rodaje, operar el motor a baja
velocidad por aproximadamente 15 a
20 minutos.

(2) Aumentar la velocidad del motor a
més de 800 RPM vy verificar si la lam-
para piloto de alarma de presién baja
de aceite y la lampara piloto de carga
no estan apagadas.

Tacometro
{mecanico)

%ﬂ@
(200 D(E:
S

T 7
Indicador de temperatura d
de agua de enfriamiento del arrancador

(opcional) Indicador de presion
de aceite (opcional)

Lampara piloto
=g

Panel de serie Yanmar
& ADVERTENCIA:

Si las lamparas piloto no se apagan cuando
la velocidad del motor sobrepasa las 1000
rpm, el motor estara defectuoso. En este
caso, parar el motor inmediatamente y
ponerse en contacto con el distribuidor
Yanmar mas cercano.

— 11—



6. Funcionamiento del motor

6-3. Precauciones durante el funcionami-
ento

Verificar los puntos siguientes una o dos
veces al dia durante el funcionamiento del
motor.

(1) Color del gas de escape

El color negro del gas de escape
indica que el motor estd sometido a
tension. Su funcionamiento continuo
acortara la duracién del motor.
Detener el funcionamiento del motor
cuando se emitan gases de escape de
color negro.

(2) Pérdida de agua y aceite

Verificar que no haya pérdidas de agua,
aceite o gas de combistién, tornillos
aflojados y ruido anormal, vibraciones
excesivas o recalentamiento del motor.
Si encuentra alguna anormalidad,
consulte inmediatamente con su
distribuidor Yanmar més cercano.

(3) Evitar el funcionamiento del motor en
el alcance de resonancia.

& ADVERTENCIA:

Segin el tipo de maquina impulsada, las
vibraciones del motor seran excesivas en
un cierto alcance de velocidad debido a la
resonancia del motor con la bancada del
motor en este alcance.

(4) Lamparas de alarma

e Lampara piloto de presion baja de
aceite (“OIL")

Si la ldmpara de alarma de presién baja
de aceite se enciende o se apaga mien-
tras el motor funciona a una velocidad
mayor que el ralenti, verificar si el
aceite de lubricacion queda a un nivel
excesivamente bajo. Si el nivel es ex-
cesivamente bajo, significa que hay una
anormalidad en el circuito del aceite de

lubricacién. Un funcionamiento con-
tinuo causard el agarrado del motor. In-
terrumpir inmediatamente el funcio-
namiento del motor y consultar al dis-
tribuidor de Yanmar.

Tacometro

(mecénico) Lampara piloto

@O®

. ®/ (&

Commutador
del arrancador

Indiclad]or de {emperatura

de agua de enfriamiento

(opcional) Indicador de presion
de aceite (opcional)

{Nota):

Para verificar el nivel de aceite de lubrica-
cion, interrumpir el funcionamiento del
motor y esperar por méas de 3 minutos.

e Lampara piloto de carga (“CHG"")

Si la lampara piloto de carga se enciende
o estd encendida mientras el motor
funciona a mas de 800 rpm, significa que
hay un defecto en el circuito de carga o
en la correa del ventilador (deslizamiento
o dano). En este caso, parar el motor y
verificar. Si estd bien la correa del
ventilador, ponerse en contacto con el
distribuidor Yanmar mas cercano.

e Lampara piloto de temperatura del

agua de enfriamiento (“WATER")

Si la lampara piloto de la temperatura
del agua de enfriamiento esta encendida
durante el funcionamiento con carga
del motor, significa que el motor esté
sobrecalentado. En este caso, parar
inmediatamente el funcionamiento del
motor y verificar la tension de la correa
del ventilador y el nivel del agua de
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enfriamiento. Si ambos son correctos,
ponerse en contacto con el distribuidor
Yanmar mas cercano.

A ADVERTENCIA:

e No chequear el nivel del agua de enfri-
amiento mientras el radiador esta toda-
via caliente. Vapor o agua caliente
puede escapar violentemente si se re-
mueva el tapon del radiador inmedi-
atemente después de la detencion del
motor.

e Cuando se remueva el tapon del radia
dor, alejar su cara y cubrir el tapon
con un pafio. Girar despacio el tapon
para liberar la presion del radiador,

{5) Ruido anormal

Si se producen ruidos anormales
mientras funciona el motor, parar pronto
el motor y buscar la causa del problema.
Si no se puede localizar la causa del
problema, ponerse en contacto con el
distribuidor Yanmar mas cercano.

6-4. Detencion del motor

(1) Operar el motor al ralenti antes de
detenerlo

1) Para interrumpir el funcionamiento
del motor, desconectar la maquina
y operar el motor a baja velocidad
por aproximadamente 5 minutos.

2) Desplazar la palanca del acelerador
a la posicion de uso continuo
(“Continuous Use"”). Sera necesario
aumentar la velocidad del motor
una vez mas para hacer descargar
la carbonilla del cilindro.

3) Reducir la velocidad del motor al
ralenti mas bajo e interrumpir el
suministro de combistible para
detener el funcionamiento del
motor.

4\ PRECAUCION:

Si se detiene el motor inmediatamente
después de quitar la carga, aumentara de
repente la temperatura de las piezas del
motor y esto podria originar problemas
en el motor.

Hacer funcionar siempre el motor sin
carga a baja velocidad durante unos 5
minutos.

(2) Después de la detencion del motor

Después de detener el funcionamiento
del motor, cerrar el grifo de combus-
tible o el grifo del colector de agua.

(3) Remover el polvo y la tierra, luego
limpiar el motor mientras esta todavia
caliente.

(4) Desconectar el conmutador de la
bateria (si el motor tiene un conmuta-
dor de bateria).

(5) Remover la llave del arrancador.

4 ADVERTENCIA:

Detencion de emergencia

Si no se puede detener el motor con la
palanca de paro del motor (o la palanca
del acelerador), o si no se puede reducir la
velocidad del motor por medio de la
palanca del acelerador, interrumpir el fun-
cionamento del motor del modo siguiente.

(a) Bloquear el suministro de aire.
(b} Cerrar el grifo de combustible.

{c) Aflojar todas las tuercas al lado de
la bomba de inveccién o al lado del
invector del combistible. Esta operacion
permitird cortar el suministro de
combistible y se detendra el motor.

—13—



6. Funcionamiento del motor

En casos como éste, pdongase en
contacto con su distribuidor Yanmar
mas cercano para localizar las causas
del problema y reparar el motor.

— 14—



7. Mantenimiento y chequeos periodicos
CErE= e TN s S Ce = a0 T e W e e i — —_]

7. Mantenimiento y chequeos periodicos El diagrama indicado a continuacién des-
El mantenimiento y los chequeos peri6- cribe los chequeos y el intervalo de ejecu-
dicos son esenciales para que el motor sea cioén de estos chequeos.

duradero y siempre en buena condicion.

© ) Cadames |Cada3 meses | Cada 6 meses Cada afo
o Iltem Cada dia o o o o
o cada 50 horas |cada 200 horas|cada 400 horas|cada 1000 horas
Verificar el nivel de combustible O Antes del funcionamiento
y rellenar }
Drenar el tanque de combustible Una vez al mes
o | *Limpiar el filtro de combustible O
)
% | *Reemplazar el elemento del filtro )
-1 de combustible
£ |Drenar el separador del agua, si es o
8 |necesario
o |Verificar si hay pérdida del aceite e
T | de lubricacién
© T
Verificar la
*
£ |*Inyector de condicién de °
= | combustible r -
b la inyeccién |
@ [=verificar la sincronizacion de ' °
la inyeccidon de combustible
*Verificar la bomba de inyeccion @
de combustible
Verificar el nivel del aceite de lubricacién . .
[}
That en el colector del aceite y rellenar O Antes del funcionamiento
-
8 Reemplazar el aceite de lubricacion O Segur%a vez
- .
;:9 Primera vez y después
Q
T o .
«- | Reemplazar el elemento det filtro de O Segur(l?ja —
9&33 aceite de lubricacion Primera vez y después
2 ¢ | Verificar si hay pérdida del aceite de . i i
B9 | lubricacién O Después dell funcionamiento
Verificar el nivel del agua de . .
enfriamiento y rellenar O Antes del fl.:ncmnamlento
Limpiar el paso del agua de | o
enfriamiento |
€ |Reemplazar el agua de enfriamiento  |Una vez al afio
© = 0 —— -
> Verlflcal_' gy perdicaidolague de O Después del funcionamiento
® o | enfriamiento s .
Pk & — :
'0_5 Aletas de \olgztrrﬁ?éassl SR O Antes del funcionamiento
E £ | radoadpr
82 Limpiar las aletas O
e
—
i Ajustar la tension de la correa del O Se ur%a vez
ventilador Primera vez ygdespu’es
Verificar la correa del ventilador O Antes del funcionamiento
@ - g . .
B £ *Verificar el elemento del filtro de aire O
ESa
%gg *Reempilazar el elemento del filtro de aire O
LB
Verificar el nivel del liquido de la . .
@ O
g g bateria y rellenar O Antes del flfnclonamnanto
= 0 !
2 2| Verificar las lamparas de alarma O Cuando se arranca el motor
g ‘é Ajustar el juego de las vélvulas | ®
£ - | de admision y escape |
[}

Las operaciones de los items marcados con “@” deben ser realizadas por un distribuidor YANMAR
calificado, a menos que el propietario de esta maquina esté calificado técnicamente y tenga las
herramientas necesarias para llevarlas a cabo.
Las partes con la marca de asterisco “*” estan relacionadas con las regulaciones CARB ULG.
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7. Mantenimiento y chequeos periodicos
Vu——— -3+ —— ¢ ==& - i —|

7-1. Chequeo y ajuste del sistema de com-
bustible

(1) Chequeo del nivel de combustible y
suministro del combustible

Suministrar combustible limpio al
tanque de combustible.

Intervalo de

Cada dia
chequeo

(2) Drenaje del tanque de combustible

Abrir el grifo de drenaje en la parte in-
ferior del tanque y drenar los sedi-
mentos.

Tapon de /,
relleno 7 ;

Conexidn de 2=
.//f"

\
Grifo Grifo de drenaje

Indicador de nivel

Intervalo de

Una vez al mes
chequeo ave

(3) Drenaje del filtro de combustible, lim-
pieza y reemplazo del elemento

Drenaje

Remover el fondo del bastidor del filtro
de combustible y extraer el agua y el
polvo.

Intervalo de

chequeo Cada 200 horas

Limpieza y reemplazo del elemento

Remover el fondo del bastidor del filtro
de combustible y limpiar o reemplazar
el elemento.

Limpieza
Intervalo de Cada 200 horas
chequeo Reemplazo
Cada 400 horas

Para remover el elemento, quitar el anillo
de retencion del filtro de combustible.

Limpiar el elemento con aceite ligero y
aplicar aire comprimido (2 a 3 kg/cm?) a
través del elemento para eliminar el polvo.

o P=

|‘ . <

e —

Elemento

il

£\ PRECAUCION:

No usar gasolina para limpiar el elemento.

Ademés remover el polvo y el agua que
estdn depositados en el fondo de la
trampa en el filtro de combustible.

(4) Colector de agua (colector de
sedimentos): opcién

Proceder con las mismas instrucciones
que para el filtro de combustible.

— 16—



7. Mantenimiento y chequeos peridodicos

_—0————— s et e

7-2. Sistema de aceite de lubricacion

Inter- | 1lavez .. .Cada 50 horas

(1) Verificacion del nivel de aceite en el valo de
carter reem- | 2avez y después
Antes de hacer funcionar el motor, plazo .. Cada 400 horas

quitar ha varilla medidora de aceite y
verificar si el nivel del aceite quda
entre los limites superior e inferior. Si A PRECAUCION:
la cantidad de aceite es insuficiente,

. 3 e Reemplazar el filtro mas frecuentemente
suministrar una cantidad adicional.

cuando se usa el motor en un lugar empoi-
vado.

Intervalo de | Cada dia {antes de

chequeo comenazar las 7-3. Sistema de agua de enfriamiento
operaciones)

] L (1) Chequeo del nivel del agua de enfri-
(2) Reemplazo del aceite de lubricacion amiento
Se recomienda drenar el aceite de
lubricaci6bn mientras el motor ests

N . X [Motores con tanque auxiliar]
todavia caliente. Reemplazar el aceite

de lubricacion del modo siguiente: Se efectuan los chequeos cotidianos
observando el nivel de agua del tanque
Inter- | 1a vez .. .Cada 50 horas auxiliar. Si el nivel es bajo, rellenar
valo de hasta el Iimite “FULL"’ (lleno). Luego
reem- | 2a vez y después ajustar a prensa la cubierta.
plazo .. Cada 200 horas
Nota:
@ Chequear el nivel de agua de enfriami-
A PRECAUCION: ento cuando el motor esta frio. El agua
de enfriamiento del radiador fluje hacia
Reemplazar el aceite de lubricacién mas el tanque auxiliar cuando el motor esta
frecuentemente cuando se usa el motor en todavia caliente, y en este caso no se
un lugar empolvado. podran efectuar los chequeos,
e Verificar si hay pérdidas en el radiador
(3) Reemplazo del filtro de aceite de y en las mangueras.
lubricacion
Remover el filtro y reemplazarlo. [Motores sin tanque auxiliar]

Remover el tapon del radiador vy verifi-
car el nivel de agua.

£ ADVERTENCIA:

® No chequear el nivel del agua de enfri-
amiento mientras el radiador esta toda-
via caliente. Vapor o agua caliente
puede escapar violentemente si se re-
mueva el tapon del radiador inmedi-
atemente después de la detencion del
motor,
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7. Mantenimiento y chequeos periodicos

e Cuando se remueva el tapon del radia | lod
dor, alejar~su cara y cubrir el tapc:m e Cada aiio
con un pafio. Girar despacio el tapon reemplazo

para liberar la presion del radiador.

%’ Cubrir el tapon
con un pafio y

grir despacio.

7-4. Sistema de admision de aire

(1) Limpieza del filtro de aire

1) Desmontar el filtro de aire para
remover el elemento del filtro y
luego aplicar aire comprimido.
Aplicar aire comprimido (3-5kg/cm?)
a través del elemento para remover
el polvo. Volver a montar el filtro
de aire en orden inverso.

Radiador

Intervalo de F
Cada dia Pieza de retencién
del elemento

chequeo

(2) Verificar si las aletas y la rejilla del
radiador estan obstruidas.

Si las aletas estdn obstruidas, aplicar

aire comprimido a las aletas o aclarar

con agua para remover el polvo. La

obstruccion de las aletas del radiador N

i lr

Collector de polvo

causara un recalentamiento del motor. Tuerca de
mariposa
RO L) ) La ilustracion muestra un filtro de aire tipico.
T iy
]

1
[
|
1

2 £

%EIH:.

Aletas del radiador - Elemento‘}:

1
]

YT

1L T T

-, 3 )

\RE
-

(3) Reemplazo del agua de enfriamiento
Si el agua de enfriamiento estd con-
A s ficiencia d _ i
;ar:r:':‘::i'tizirrf;?\f:a laelisienciakdel 2) Separar la pieza de retencion del
9 ) elemento del colector del poivo y
remover el polvo de la pieza de
retencidn, si el filtro de aire es del
mismo tipo que el de la ilustracion.

* El aire debe aplicarse desde el interior.
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7. Mantenimiento y chequeos periodicos

4\ PRECAUCION:

e Si se usa el motor en lugares con
mucho polvo, limiar el elemento cada
50 horas.

@ No golpear el elemento contra objectos
solidos para remover el polvo. El
elemento puede deformarse y daiarse,
y el polvo podria entrar a través de las
grietas.

e No perforar el elemento u operar el
motor sin instalar el elemento. (El
polvo causard un desgaste rapido de las
piezas internas del motor).

&\ PRECAUCION:

e No contaminar el elemento con aceite,
etc.

7-5. Chequeo del cuerpo del motor

(1) Cuerpo del motor

Para los chequeos y ajustes de las
piezas siguientes, ponerse en contacto
con el distribuidor Yanmar mas cercano.

Intervalo de
servicio

Ajuste del juego de | Cada 400 horas
las valvulas de (o 2 a 3 meses)
escape y admision

Chequeos y ajustes

(2) Lubricacion de la palanca del acelerador

Lubricar el eslabon del regulador para
lograr un funcionamiento suave.

Cada dia (antes de
las operaciones)

Intervalo de
lubricacién

7-6. Chequeo del equipo eléctrico

Chequeo de las lamparas pilotos

Verificar si las ldamparas piloto funcionan
correctamente. Si hay alguna anormalidad,
parar inmediatamente el funcionamiento
del motor y ponerse en contacto con el
distribuidor Yanmar mas cercano.

Intervalo de

chequeo Cada dia

Cuando el conmutador de llave esta cone-
ctado:

1) Cuando no se opera el motor

Lampara de alarma de
presion baja del aceite | Encendida

Lampara de alarma de
carga Encendida

Lampara de alarma de
temperatura del agua
de enfriamiento

Lampara de alarma

Apagada

2) Cuando se opera el motor

Lampara de alarma de
presion baja del aceite | Apagada

Lampara de alarma de
carga Apagada

Lampara de alarma de
temperatura de agua
de enfriamiento

Lampara de alarma

Apagada

Las tablas anteriores son efectivas en el
panel de serie Yanmar.

7-7. Chequeo y ajuste de la tension de la
correa de mando del ventilador

Una tensién excesiva de la correa en V"
acelerara su desgaste, mientras una tension
insuficiente no producira la potencia apro-
piada a la polea. En este caso se recomi-
enda ajustar la tension de la correa del
modo siguiente:
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7. Mantenimiento y chequeos periodicos

8. Almacenaje por un largo plazo de tiempo
== — = — —°F——= — ae—nr—— e e N e e |

(1) Aflojar el perno de ajuste y desplazar

el generador de carga hacia afuera para
aumentar la tensién, o desplazar el
generador hacia dentro para reducir la
tension,

(2) No permitir que el aceite entre en
contacto con la correa. La correa se

deslizara si se ensucia con aceite.

Flexion de la Entre los limites de

correa 10~ 15mm
1a vez
Intervalo de 50 horas
chequeo 2a vez y después

Cada 100 horas

Ajuste de la correa del
ventilador /V

Flexion:
Presionar fuerte con el dedo
para lograr un juego de

10~15mm.

8. Almacenaje por un largo plazo de
tiempo

(1) Almacenar el motor en un lugar venti-
lado apropiadamente y lejos del polvo
y de la humedad.

(2) Seguir con cuidado estas instrucciones
cuando se almacena el motor por un
largo plazo de tiempo (3 meses o
més):

1) Remover el fango, aceite, etc. de la
superficie del motor,

2) Cambiar el aceite del motor.
Cambiar el filtro de aceite de lubri-
cacion.

3) Operar el motor una vez al mes
cuando es posible. Si no es el caso,
seguir las instrucciones desde el
comienzo del almacenaje, y después
cada 6 meses.

— 20—

® Remover las valvulas de inyec-
cion de combustible de los cilin-
dros. Suministrar a cada cdmara
de combustion aproximadamente
2 cm?® de aceite limpio para
motor usando una caja de aceite.
Fijar y apretar las vdlvulas de in-
yeccion,

e Girar la palanca del acelerador en
la posici6n de detencion

IISTOPI!.
e Girar la llave del arrancador.

Operar el motor por mas de 10
segundos de modo que las pare-
des de cilindro sean lubricadas de
modo uniforme.

4) Dejar el agua de enfriamiento con el
el anticongelante en este condicion,
siempre que el anticongelante no
sea excesivamente viejo.

5) Aplicar una mano delgada de aceite
limpio a cualquier superficie no
cubierta del motor.

6) Cubrir el silenciador de escape, el
filtro de aire, etc., con una hoja de
plastico para impedir al aire
himedo penetrar en el motor. Pro-
teger con cuidado y del mismo
modo el sistema eléctrico contra la
humedad.

7) Remover la baterias del motor y
cargarlas completamente antes de
almacenarlas. Ademas cargar las
baterias cada mes durante el alma-
cenaje, puesto que se descargarén
naturalmente (autodescarga).

A\ PRECAUCION:

® No suministrar mas de 2 cc de aceite a
cada cilindro pues, en caso contrario,
peude ocasionar dafos internos al
motor.



9. Localizacion de averias
—_——ee e

9. Localizacion de averias

I Como arrancar el motor

A
E{ aire penetra en el sistemna de | Purgar el aire. (Verificar labomba de
combustible. | alimentacion).

|

Y
Tuberia de alimentacion de combustible Localizar la causa del problema y eliminar
obstruida o tubo de respiradero obstruido # todos jos obstaculos.
en el tanque.

Y

Filtro de combustible obstruido.

Reemplazar el elemento del filtro por nuevo. I

Y

Falla de la bomba de alimentaciéon de
combustible.

Verificar el funcionamiento. Ejecutar el
servicio de la bomba de combustible o reem-
plazar por una nueva piezasi hay un volumen
de descarga menor.

i
¥

Compresion insuficiente.

Desgaste excesivo de los anillos de piston e de
las camisas. Reemplazar por nuevas piezas.

Y

Valvula ajustada incorrectamente, agarrado
o juego en las vdlvulas de admisién y escape.

Ajustar el juego de las valvulas de admision y
escape. Verificar la valvula, la guia de valvula,
el resorte y el mecanismo del brazo del
balancin para ver si hay dafio.

!
Y

rCaIado incorrecto de inyeccion y valvula.

H Verificar el calado de inyeccion y de la va’lvuﬂ

Y

Tubo de escape obstruido (contrapresion
excesiva),

Verificar completamente el sistema de escape
|para ver si hay tubos deformados o abollados,
silenciador obstruidg, etc.}

T
Y

Falla de inyeccién de combustible o errores
en la seleccién de los tipos.

Verificar el N2 del tipo de la pieza. Ejecutar
el servicio o reemplazar las valvulas de inyec-
cion de combustible.

Y

Falla de la bomba de inyeccién de combus-

Verificar, ejecutar el servicio, o ajustar.

tible,
|

Y

[ La bateria estd descargada.

]——D-L Carga la bateria.

|
¥

¢La asistencia para arrancar a baja temperatura
funciona normalmente?

Con el conmutador en la posicion ON (cone-
ctado), verificar si hay un voltaje correcto en
todo momento en el circuito de asistencia el
arranque a baja temperatura.

Si no se puede localizar la causa del
probiema, consulte a su distribuidor
Yanmar.
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{a asistencia para arrancar a baja temperatura
se calentara al rojo e iniciard un incendio o no
funcionara si el filtro de aire o la manguera de
aire de admisién se remueve y el conmutador
esta en ON (conectado).
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messsssmsssm Grazie per aver acqistato un prodotto Yanmar ssss—"m

YANMAR DIESEL ENGINE CO., LTD. Vi porge le sue congratulazioni per la scelta di un
prodotto YANMAR.

Questo Manuale di Istruzioni spiega come far funzionare e come esequire la manutenzione
del nuovo motore Yanmar TNE. Vi preghiamo di leggerlo prima di usare il motore TNE,
per essere certi di impiegarlo e farlo funzionare correttamente. Per mantenere il motore
nella migliore condizione di funzionamento, vogliate attenervi scrupolosamente alle istruzioni
riportate nel manuale. Per qualsiasi chiarimento in merito, non esitate a contattare il piu
vicino concessionario Yanmar.

Il presente manuale di istruzioni tratta i punti principaii per I'uso del motore TNE.
Le illustrazioni contenute in questo manuale si riferiscono al motore 4TNES4.

Per assicurarvi condizioni di lavoro sicure, non mancate di leggere attentamente in
merito alle precauzioni da osservare per un uso sicuro del motore TNE.

Prestate particolare attenzione alle indicazioni precedute dalle seguenti parole:

& ATTENZIONE:

Indica un forte pericolo di gravi danni alle persone o morte in caso di mancata osservanza
delle istruzioni.

4\ PRECAUZIONE:

Indica la possibilita di danni alle persone o all’apparecchio in caso di mancata osservanza
delle istruzioni.

Nota:
Fornisce informazioni utili.

Dovesse presentarsi un problema, o doveste aver bisogno di qualche chiarimento, vogliate
‘ contattare un concessionario Yanmar autorizzato.

& ATTENZIONE:

Il motore Yanmar TNE ¢ predisposto per un funzionamento sicuro ed affidabile se
viene usato secondo le istruzioni.

Leggete con cura le istruzioni per I'uso prima di azionare il motore TNE. Se questo
viene tralasciato si possono verificare danni alle persone o all’apparecchio.



CONSIGLI PER LA SICUREZZA

CONSIGLI PER LA SICUREZZA

& ATTENZIONE:
1. PREVENZIONE DI INCENDI

Non aggiungete mai combustibile nel serbatoio mentre il motore & in funzione. Ripulite

qualsiasi fuoriuscita di combustibile con un panno pulito. Tenete la benzina, il kerosene,

fiammiferi ed altri esplosivi o inflammabili a distanza dal motore perché la temperatura

attorno alla marmitta di scarico & molto elevata durante il funzionamento.

® Per evitare il pericolo di incendio e fornire una ventilazione adeguata, tenete il
motore ad almeno 3 ft (1 m) lontano dall’edificio o da altri macchinari durante il
funzionamento.

2. PREVENZIONE DELL'INSPIRAZIONE Di GAS DI SCARICO

@ || gas di scarico contiene ossido di carbonio velenoso.

® Non usate mai il motore in luoghi poco ventilati quali ambienti chiusi o gallerie.
Se & inevitabile avviare il motore in ambienti chiusi, provvedete per un’adeguata
ventilazione.

3. PREVENZIONE DI BRUCIATURE

® Non toccate mai la marmitta, il coperchio della marmitta o il corpo del motore
mentre questo & in funzione o & ancora caldo.

4. ALTRI CONSIGLI DI SICURREZZA

® Imparate come bloccare il motore rapidamente e studiate attentamente il funzionamento
di tutti i comandi. Non permettete ad alcuno di usare il motore senza adeguate
istruzioni.

e Indossate un abbigliamento adeguato quando fate funzionare il motore.

® Non azionate il motore in stato di ebbrezza.

e Tenete i bambini e gli animali domestici lontano dal motore mentre questo & in
funzione.

® Tenetevi a distanza dalle parti rotanti mentre il motore & in funzione.

® Quando il motore & collegato con una macchina, assicuratevi che vi siano coperture
idonee per la cinghia, il collegamento ed altre parti pericolose.

® |avorate secondo le disposizione dell’area di lavoro. Quando lavorate con altri,
assicuratevi di mantenere una buona comunicazione con tutti gli altri.

® Usate strumenti ed attrezzatura adeguati.

5. QUANDO CARICATE LA BATTERIA

e L'elettrolito della batteria contiene acido solforico. Proteggete i vostri occhi, la vostra
pelle ed i vostri abiti. In caso di contatto, lavate abboindantemente con acqua e
rivolgetevi immediatamente ad un medico, specialmente se si tratta degli occhi.

® Le batterie generano gas di idrogeno che possono essere altamente eslosivi. Non
fumate o tenete fiamme o scintille vicino alla batteria, specialmente durante il
caricamento.

e Caricate la batteria in un luogo ben ventilato.
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1. Denominazione delle parti

1. Denominazione della parti (SERIE TNE)

Collettore di aspirazione

\ Ventilatore radiatore

Filtro combustibile o
Pompa combustibile

Pompa iniezione
combustibile

Leva di controllo Tappo di scarico

velocita

Filtro olio

Tappo olio )
Asta misurazione olio

Tappo olio ) .
P Collettore di scarico

! Occhio di sollevamento

Generatore di carica

{(generatore CA) \\

Volano

Motorino di avviamento

Posizione numero di serie




Caratteristiche tecniche

2.

Caratteristiche tecniche
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3. Norme basilari da osservare per l'uso del motore

Osservate attentamente le seguenti regole per prolungare la vita del motore.

Norme da osservare

Dettagli ed inconvenienti che potrebbero
verificarsi in caso di manca osservanza delle
istruzioni

Effettuate il rodaggio quando
il motore & ancora nuovo.

L'applicazione di grossi carichi puo ridurre la durata
del motore se questo € ancora nuovo.

Riscaldate il motore.

Fate funzionare il motore a vuoto per circa 5 minuti
dopo l'accensione per permettere all’olio lubrificante
di raggiungere tutte le parti del motore. Se il motore
non viene riscaldato, si pud® avere un’eccessiva
usura delle parti in movimento.

Usate combustibile con un
numero di cetano superiore
a 45,

Un combustibile di qualita inferiore puo causare
inconvenienti all’accensione con emissione di
fumo di scarico bluastro.

Scaricate il serbatoio del
combustibile.

Prima di azionare il motore, aprite la valvola di
scarico del serbatoio ed eliminate il precipitato dal
combustibile.

Usate olio lubrificante di
buona qualita.

Olio lubrificante di qualita scadente puo causare il
grippaggio della camicia del pistone, una eccessiva
usura delle parti in movimento ed altri inconvenienti,
Anche la durata del motore viene ridotta.

Sostituite regolarmente I'olio
lubrificante e I'eelmento del
filtro dell’olio.

Sostituzione olio lubrificante:

TP volta e dopo 50 ore

2° volta e successive .........ccceeeeeen ogni 200 ore
Sostituzione elemento:

1° VOIA e dopo 50 ore

2° volta e successive ........ccernen. ogni 400 ore

& PRECAUZIONE:

® L'uso di olio lubrificante vecchio causa una pil
rapida usura delle parti del motore e causa
inconvenienti.

® La pressione dell’olio diminuisce se I'elemento &
vecchio o intasato di polvere. Essa causa il grippaggio
del cuscinetto di banco, enche un po’ di polvere
nel cuscinetto ne rende piu rapida |'usura.

Usate acqua pulita di ru-
binetto per il raffreddamento.

L'acqua dura dei pozzi causa depositi di calcare
nell'impianto di raffreddamento ad acqua. Essi
riducono I'efficienza del raffreddamento e quindi un
aumento eccessivo della temperatura dell’acqua di
raffreddamento causando il grippaggio del pistone.
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8 | Aggiungete un anticorrosivo | La presenza di ruggine nell'impianto di raffred-
all’acqua di raffreddamento. | damento ad acqua non solo accelera il processo di
corrosione dell'impianto stesso, ma riduce la
durata del motore a causa della minore efficienza

di raffreddamento.

9 | Usate un prodotto anticonge- | L'anticongelante impedisce all'acqua di affred-
lante nelle zone fredde. damento di gelare ed incrinare il motore.

Se I'acqua di raffreddamento gela, puo incrinare il
monoblocco, il radiatore o la pompa dell’acqua di
raffreddamento. Se non wusate un prodotto
anticongelante, fate uscire turra l'acqua di raf-
freddamento.

10 | Sostituite l'acqua di raf- | L’acqua di raffreddamento ha una ridotta capacita
freddamento ogni anno. di raffreddamento se non & perfettamente pulita e

la sua temperatura pud diventare troppo elevata.
Questo causa il grippaggio del motore.

11 | Prima di mettere in funzione | Se I'acua di raffreddamento & scarsa, la sua

il motore, controllate sempre | temperatura diventa troppo elevata, causando il
il livello dell’acua di raf- | grippaggio del motore.
freddamento nel serbatoio
ausiliario (solo per i motori
con serbatoio ausilario).
Inoltre, controllate il livello
dell’acqua di raffreddamento
nel radiatore almeno una
volta alla settimana.

12 | Controllate e regolate la | Una tensione della cinghia non corretta non trasmette
tensione della cinghia di | adeguatamente I’energia o causa surriscaldamento.
trasmissione del generatore | La cinghia stessa viene danneggiata.

di carica/ventilatore.

13 | Non fate funzionare il L'uso continuato del motorino di avviamento per
motorino di avviamento oltre 15 sec. causa danni al motore.
ininterrottamente per piu
di 15 sec.

14 | Si prega di osservare scrupolosamente le etichette di avvertimento applicate
dal fabbricante della macchina.
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4. Combustibile, olio lubrificante e
acqua di raffreddamento

4-1. Scelta ed uso del combustibile

(1) Scelta del combustibile

Usate il combustibile diesel piu adatto
per il motore. (Usate combustibile diesel
con un numero di cetano superiore a
45).

(2) Uso del combustibile

1) Acua e polvere nel combustibile
causano danni al motore.

2) Lasciate riposare il combustibile nel
contenitore per alcuni giorni per far
precipitare I'acqua e la polvere sul
fondo. Usate il combustibile in alto.

OLIO MOTORE

YANMAR raccomanda I'uso di olio di classe CC o CD, secondo la
classificazione A.P.|. riguardante la manutensione del motore.
Usate sempre olio con viscosita appropriata alta temperatura
dell’ambiente in cui il motore dovra operare.

Per la scelta dell’olio motore, usate il diagramma riportato di
seguito.

| —

—%/
L | 1 1 1 1 1
30 20 10 0 10 20 30 40

Temperatura d’ambiente (°C)

Dopo 3-4 giorni:

mettette un tubo di
aspirazione fino a meta del
lasciate fermo it contenitore. (L'acqua e la
contenitore 3-4 polvere si accumulano nella
giorni. parte inferiore del contenitore)

Dopo aver cquistato
il combustibile

4-2. Scelta e ricambio dell’olio
lubrificante
(1) Selection

Niente influisce sul rendimento e la durata
del vostro motore pilt dell’olio lubrificante
usato. Se si usa olio di qualitd scadente o
se I'olio non viene sostituito regolarmente,
vi & il rischio di grippaggio dei pistoni,
aderenza della fascia elastica e rapida
usura della camicia del cilindro, del
cuscinetto e di altre parti in movimento.
La durata del vostro motore pud essere
notevolmente ridotta. Usate olio classe
CC o CD (Classificazione API).

(2} Immissione di olio lubrificante nel carter

Togliete il coperchio il tappo dell’olio
(giallo) per immettere olio lubrificante
nel carter.

Inserite I'asta di livello dell’olio nel
bocchettone e controllate se I'olio
raggiunge il limite superiore dell’asta.
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& PRECAUZIONE:

e Occorre un po’ di tempo prima che l'olio
{ubrificante immesso nel bocchettone
di riempimento riempia il carter del
motore. Attendete circa 3 minuti, quindi
controllate il livello dell’olio.

e Assicuratevi che il motore sia posizionato
su un piano orizzontale quando
controllate I'olio. Se il motore e inclinato,
non é possibile verificare correttamente
il livello dell’olio.

e La quantita di olio lubrificante nel carter
cala durante il rodaggio di un motore
nuovo perché lolio si distribuisce
sul dispositivo di raffreddamento e le
condutture dell’olio lubrificante. Fermate
il motore ed attendete circa 3 minuti
prima di ricontrollare il livello dell’olio.

e Nel riempire il carter con olio lubrificante
non superare mai il livello indicato
dalla tacca del limite superiore sul‘asta
di misurazione.

4-3. Acqua di raffreddamento

(1) Trattamento dell’acqua di
raffreddamento

1) Usate acqua pulita di rubinetto
(con agente antiruggine).

& PRECAUZIONE:

L'aqua dura dei pozzi o I'acqua di mare
causa la formazione di ruggine nell'impianto
dell'lacqua di raffreddamento. Questo
diminuisce la capacita di raffreddamento
e pud causare surriscaldamento.

2) Usate un prodotto anticongelante

Usate un anticongelante se si prevede
che la temperatura scenda sotto il
punto di congelamento. L'uso di un
anticongelante rende superfluo lo
svuotamento dell’'impianto dell’acqua
di raffreddamento.

Per sicurezza, scegliete una
temperatura pit bassa di 5°C rispetto
alla temperatura minima della vostra

—6—

zona e decidete il rapporto di miscela
seguendo le istruzione fornite dal
produttore dell’anticongelante.

& PRECAUZIONE:

e Per usare l‘anticongelante, prima di
tutto scaricate completamente I'acua dal
radiatore e dal motore, introducete la
miscela anticongelante fino a raggiungere
il bocchettone dell’acqu di raffreddamento.
Fate girare il motore per circa 30 minuti
in modo da miscelare completamente
I'anticongelante con l'acqua dopodiché
immagazzinate il motore.

e Per quanto riguarda le istruzioni per
I'estrazione dell’acqua vedere pagina 15.

e L’anticongelante di solito & efficace per
un anno. Seguite le istruzioni fornite dal
produttore dell’anticongelante.

3)Se non usate anticongelante in
inverno, fate uscire I'acqua di raf-
freddamento dal radiatore e dal
cilindro dopo l'uso.

& PRECAUZIONE:

Se l'acqua di raffreddamento viene lasciata
nel motore, questa potrebbe gelare
causando incrinature nel radiatore, nella
pompa dell’acqua di raffreddamento e nel
cilindro.

(2) Immissione e controllo dell’acqua di
raffreddamento

1) Immissione dell’acqua nel radiatore

Togliete il tappo del radiatore e
immettete acqua di raffreddamento.
Per togliere il tappo, giratelo di
circa 120 gradi in senso antiorario.
Prima di fare il rodaggio del motore,
immettete acqua pulita di rubinetto
nel bocchettone di riempimento.
Per chiudere il tappo, inserite il
lobo posteriore del tappo stesso
nell'incavo del bocchettone di
riempimento e premete il tappo
ruotandolo di circa 120° in senso
orario.
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2) Controllo e nuovo riempimento
con acqua di raffreddamento {motori
con serbatoio ausiliario)

Controllate il livello dell’acqua di
raffreddamento rispetto alle marcature
“Full” {pieno) e “Low” (basso) presenti
sul serbatoio ausillario. Togliete il
tappo e rabboccate fino alla marcatura
“Full”.

Serbatoio
ausiliario

{3) Scarico dell'acqua di raffreddamento

£ ATTENZIONE:

L'acqua di raffreddamento congela a bassa
temperatura. Se I'acqua di raffreddamento
non contiene anticongelante, non mancate
di scaricarla dopo I'arresto del motore.
Inoltre, scaricate completamente I'acqua di
raffreddamento quando pensate di non
utilizzare il motore per un prolungato

periodo di tempo. Differentemente, I'acqua
nel cilindro potrebbe congelare e incrinare
il cilindro.

® Prima di scaricare l'acqua di raf-
freddamento, togliete il coperchio di
pressione ed il tappo del radiatore. Se
il coperchio non viene tolto, lo scarico
risulta difficoltoso ed eventualmente
incompleto.

lll motore non deve essere caldo.
Fate attenzione ad evitare scottature
quando togliete il coperchio di pressione.
Tenete la faccia a distanza dal coperchio,
copritelo con uno straccio ed estendete
il braccio girando il coperchio lentamente
per ridurre la pressione dentro al
radiatore.

Coprite il tappo con
uno straccio e
giratelo lentamente

Radiatore

1) Allentate il tappo di scarico sul lato
del corpo del cilindro e fate fuoriuscire
I'acqua che si trova all’interno del
cilindro.
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5. Rodaggio

Fate funzionare il vostro motore nuovo in
base al procedimento seguente.

5-1. Combustibile

Immettete combustibile nell’apposito
serbatoio.

& PRECAUSIONE:

Per evitare la fuoriuscita di combustibile,
riempite il serbatoio solo all’80 — 90% della
sua capacita.

Per il successivo azionamento del motore
osservate le regole seguenti:

{1) Svuotamento del serbatoio del
combustibile
Anche se usate solo il combustibile che
si trova nella parte alta del contenitore,
ci possono essere polvere o impurita.
Queste devono essere eliminate prima
che entrino nelle parti interne del
motore.
Assicuratevi che siano stati installati il
separatore e la valvola di scarico sul
fondo del serbatoio del combustibile.
Prima di mettere in funzione il motore,
aprite la valvola e togliete il materiale
sedimentato dal combustibile.

Tappo di %‘-\\
Tubo di riempimento, \
ritorno P ~~L_corpo
\ A ) serbatoio

inetto Valvola di scarico

-~
Rub

Indicatore di livello . )
Di sola dimostrazione

(2) Drenaggio del filtro del combustibile

Prima dell’'uso, controllate se vi sono
acqua o polvere nella tazza di plastica
del filtro del combustibile. Se vi sono
notevoli depositi di polvere, smontate
e pulite il filtro. (Seguite questa

istruzione nei modelli di motori con
separatore acqua).

(3) Non immettete combustibile mentre
il motore é in funzione.

& ATTENZIONE:

Per evitare il pericolo di incendi,
assicuratevi che il motore sia fermo prima
di immettere nuovo combustibile.

5-2. Spurgo dell’aria (Tipo non a spurgo
automatico)

Il sistema di alimentazione va dal serbatoio
del combustibile, attraverso il filtro del
combustibile, la pompa di iniezione e le
condutture ad alta pressione, fino agli
ugelli di iniezione del combustibile. Non si
ha iniezione di combustibile se vi & dell'aria
nel sistema di alimentazione.

Spurgate l'aria osservando il seguente
procedimento.

(1) Girate la leva di controllo della velocita
nella posizione “RUN" (acceso).
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(2) Girate la valvola del filtro del
combustibile verso “OPEN" (aperto).

(3) Azionando la leva di adescamento
sulla pompa di alimentazione del
combustibile:

allentando le

1) Spurgate ['aria
apposite viti di spurgo del filtro del
combustibile e della pompa di
iniezione.

2) Allentate la vite A per fare uscire
I'aria e permettere al combustibile
di entrare. Assicuratevi che non vi
siano bolle nel combustibile e
stringete il bullone.

3) Ripetete le operazioni indicate al
punto 2) per le viti B e C.

Pompa di iniezione

Filtro combustibile

{4) Per i filtri del combustibile con
separatore acqua (sedimentatore),
seguite la stessa procedura descritta
ai punti (2) e (3) precedenti.

5-3. Lubrificazione delle parti del motore

(1) Lubrificate la leva di controllo della
velocita.

5-4. Diffusione dell’olio lubrificante

Quando usate il motore dopo un periodo di
inattivita (per pit di un mese), & necessario
far circolare I'olio lubrificante come segue
prima di iniziare il regolare uso del motore.

(1) Scollegate la macchina (Disinserite la
frizione)

(2) Mettete la leva di controllo della velocita
nella posizione di “STOP".

(3} Mettete la chiave di avviamento nella
posizione di “START" (accensione) e
fate funzionare il motore per circa 15
secondi.

(4} Attendete 15 — 20 secondi, quindi
azionate nuovamente il motore per altri
15 secondi (ripetete questa procedura
2 o 3 volte).
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6. Uso del motore

5-5. Controllo delle lampade spia

Controllate che le lampade spia sul quadro
degli strumenti siano come indicato di
seguito quando la chiave di accensione
viene messa in posizione di avviamento e
il motore non sta girando.

Spia bassa pressione
dell’olio di
lubrificazione

Accesa

Spia di carica Accesa

Spia temperatura
acqua di
raffreddamento

Lampade spia

Spenta

(Quando il quadro Yanmar & installato)

6. Uso del motore

Mantenere in ordine l'area attorno al
motore. Rimuovere eventuali utensili e
altri ostacoli che si trovino in prossimita
del volano, delle parti rotanti e della parte
superiore del motore.

Prima de far funzionare il motore, controllare
che non ci siano ostacoli attorno al
motore e in particolare attorno alle parti in
rotazione.

6-1. Avviamento

(1) Scollegate la macchina.

(2) Girate la valvola del combustibile in
posizione di aperto “OPEN".

(3) Per i modelli con separatore acqua,
girate il rubinetto e la valvola del
combustibile in posizione di aperto
“OPEN".

(4) Girate la leva di controllo della velocita
in posizione di “START/Run”
(avviamento/funzionamento)

(5) Girate la chiave di avviamento verso
la posizione “START” (avviamento). Il
motore dovrebbe mettersi in funzione.

Interruttore di avviamento

|__Interruttore di avviamento a chiavetia standard
Yanmar

Quando il motore & partito, rilasciate la
chiave. Questa ritorna automaticamente in
posizione “ON” (acceso). (Non spegnete
I'interruttore della batteria neppure dopo
che il motore si & messo in funzione). In
posizione “ON", yli indicatori sul quadro
degli strumenti iniziano a funzionare.

& PRECAUZIONE:

Protezione della batteria

Non fate girare il motorino di avviamento
per piu di 15 secondi ininterrottamente.
Se il motore non parte, attendete circa 30
secondi prima di azionarlo di nuovo.

Nuovo avviamento del motore

Controllate che il volano si sia fermato
prima di girare l'interruttore di avviamento
in posizione “START” (avviamento).
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Uso del motore

Il motorino di avviamento o I'ingranaggio
del volano potrebbero venire danneggiati
se l'interruttore di avviamento viene
azionato mentre il volano e ancora in
movimento.

| motori provvisti di un relé di sicurezza
nel circuito non possono essere avviati
nuovamente se [linterruttore di
avviamento non é stato spento dopo
che il motorino di avviamento é stato

azionato.

Avviamento alle basse temperature

Girate la chiave di avviamento in
senso antiorario in posizione “HEAT”
(riscaldamento) (0 “GLOW") e tenetela
in questa posizione per circa 15 secondi
(circa 8 secondi per i motori con
dispositivo di riscaldamento rapido).

Quindi riportate la chiave di
avviamento in posizione “START” per
avviare il motore.

6-2. Precausioni dopo l'‘avviamento del

motore

Quando il motore é stato avviato, osservate
le seguenti istruzioni (tenete la macchina
scollegata).

(1) Riscaldate il motore per oltre 5 minuti.

& PRECAUZIONE:

@ L’olio lubrificante non si diffonde fino al

cuscinetto di banco e le altre parti rotanti
per qualche tempo dopo I'avviamento.
Per proteggere queste parti dall’usura,
occarre fare funzionare il motore a vuoto
per circa 5 minuti a bassa velocita.

Per il rodaggio, fate funzionare il
motore a vuoto a bassa velocita per 15
— 20 minuti.

(2) Aumentate la velocita del motore oltre

800 giri/min. e controllate che la spia
per la pressione bassa dell’olio e la
spia di carica si spengano.

— 11—

Tachimetro
{meccanico)
—

Lampada spia
=

Indicatore Interruttore

Indieatore : 1 !
temperatura PTessione di avviamento
(optional) olio (optional)

Quadro Yanmar standard

£ ATTENZIONE:

Se le spie luminose ancora non si spengono
quando la velocita del motore viene
aumentata oltre i 1000 giri/min., il motore
non funziona correttamente. Fermatelo
immediatamente e contattate il pi vicino
concessionario Yanmar.

6-3. Precausioni durante il

Durante il

funzionamento del motore

funzionamento del motore,

controllate i seguenti punti una o due
volte al giorno.

(n

(2)

(3)

Colore del fumo di scarico

Un fumo di scarico nero indica che il
motor & sottoposto ad un carico
eccessivo. Un funzionamento prolungato
riduce la durata del motore. Fermate il
motore se il fumo emesso & nero.

Perdita di acqua e olio

Controllate che non ci siano perdite di
acqua, olio o gas di combustione,
bulloni allentati e rumori anomali,
surriscaldamento e vibrazioni eccessive.
Se riscontrate delle anomalie, fermate
il motore e contattate il concessionario
Yanmar piu vicino.

Evitate il funzionamento nella gamma
di risonanza.



6. Uso del motore

& ATTENZIONE:

A seconda della macchina azionata, le
vibrazioni del motore risultano eccessive
in una certa gamma di velocita a causa
della risonanza del motore con il banco
del motore. Evitate il funzionamento in
questa gamma.

(4) Lampade spia

e Spia della pressione bassa dellolio
(uoan)

Se la spia per la pressione bassa dell’olio
si accende o € accesa mentre il motore sta
funzionando ad una velocita superiore del
minimo, controllate se I'olio lubrificante &
troppo basso. Se non & cosi, significa che
c¢’é un’anomalia nel circuito dell’olio
lubrificante. Il funzionamento prolungato
causa il grippaggio del motore. Fermate il
motore immediatamente e consultate il
rivenditore Yanmar piu vicino.

Tachimetro
{meccanico)

Lampada spia
=

—

A

Indicajtore Indicatore Interruttore
[l—_—E[temperatura pressione di avviament
(optional) olio (optional)

(Nota):

Per controllare il livello dell’olio lubrificante,
fermate il motore ed attendete per oltre 3
minuti.

—12—

Spia di carica (“CHG")

Se la spia di carica si accende o € accesa
quando il motore sta girando a oltre
800 giri/min., c'é un difetto nel circuito
di carica o nella cinghia della ventola
{slitta o & danneggiata). Fermate il motore
e controllate. Se la cinghia della ventola
e in ordine, contattate il piu vicino
concessionario Yanmar.

Spia della temperatura dell’acqua di
raffreddamento (“WATER")

Se la spia della temperatura dell’acqua
di raffreddamento € accesa durante il
funzionamento sotto carico del motore,
il motore €& surriscaldato. Fermate il
motore immediatamente e controllate
la tensione della cinghia della ventola e
il livello dell’acqua di raffreddamento.
Se entrambi sono in regola, contattate
il piu vicino concessionario Yanmar.

& ATTENZIONE:

Non controllate il livello dell’acqua di
raffreddamento quando il radiatore é
ancora caldo. Il vapore o I'acqua calda
potrebbero fuoriuscire se il coperchio
del radiatore viene tolto subito dopo
Farresto del motore.

Quando togliete il coperchio del radiatore,
tenete la faccia ben a distanza e coprite
il coperchio con uno straccio. Girate il
coperchio lentamente per fare uscire
gradualmente la pressione che vi &
allinterno del radiatore.

(5) Rumore anomalo

Se si sentono rumori anomali durante
il funzionamento del motore, fermate
subito il motore a localizzate la causa.
Se non é possibile localizzarla, contattate
il piu vicino concessionario Yanmar.



6. Uso del motore

6-4. Arresto del motore

{1) Mettete il motore al minimo prima di
fermarlo

1) Per fermare il motore, scollegate la

macchina e fate funzionare il motore

a bassa velocita per circa 5 minuti.

2) Riportate la leva di controllo della
velocita nella posizione di uso
continuo “Continuous use”. Per
scaricare il carbonio dolce dal
cilindro dovete aumentare di
nuovo la velocita del motore.

3) Diminuite la velocita del motore al

minimo e chiudete il combustibile
per fermare il motore.

& PRECAUZIONE:

Se si arresta il motore immediatamente
dopo aver tolto il carico, la temperatura delle
parti del motore aumenta improvvisamente
e potrebbe causare inconvenienti al motore
stesso.

Far girare sempre il motore per circa 5
minuti a velocita minima senza carico.

(2) Dopo l'arresto del motore

Dopo aver fermato il motore, chiudete
la valvola del combustibile e quella
del separatore acqua.

(3) Rimuovete la polvere e pulite il motore.

(4) Spegnete l'interruttore della batteria
(se il vostro motore ne & provvisto).

(5) Estraete la chiave di avviamento.

& ATTENZIONE:

Arresto di emergenza

Se non riuscite ad arrestare il motore con
la leva di arresto (o la leva per il controllo
della velocita), oppure non riuscite ad
abbassare la velocita del motore tramite
la leva di controllo della velocita, fermate
il motore come segue:

(a) Chiudete I'alimentazione dell’aria
(b) Chiudete il rubinetto del combustibile

(c) Allentate tutti i dadi sul lato della
pompa di iniezione del combustibile o
sul lato degli ugelli di iniezione del
combustibile. In  questo modo

I'alimentazione del combustibile viene
interrotta a il motore si ferma.

In questi casi, contattate il concessionario
Yanmar piu vicino per individuare la
causa dell’inconveniente e far riparare
il motore.

— 13—



7. Controlli periodici e manutenzione
I s+ ==

motore in buone condizioni e farlo durare

7. Controlli periodici ¢ manutenzione

I controlli periodici e la manutenzione

a lungo. La tavola seguente indica quali

frequenza.

controlli debbono essere fatti e con quale

sono molto importanti per mantenere il

Parte

Voce

Ogni mese o

SR ogni 50 ore

Ogni 3 mesio
ogni 200 ore

Ogni 6 mesi o
ogni 400 ore

Ogni anno o
ogni 1000 ore

Sistema olio combustibile

Controllate il livello del combustibile
e rabboccate

O prima dell’'uso
L

Vuotate il serbatoio del combustibile

Una volta al mese

*Pulite il filtro del combustibile

*Sostituite I'elemento del filtro del
combustibile

Scaricate il separatore dell’acqua se
possibile

Controllate se ci sono perdite di olio
combustibile lubrificante

O dopo I'uso

Controllate le
condizioni di
iniezione

*Ugello iniezione
combustibile

*Controllate la fasatura di iniezione
combustibile

*Controllate la pompa di iniezione
combustibile

]

Sistem olio lubrificante

Controllate il livello dell’olio
lubrificante nella coppa dell’olio

|
O prima dell’'uso

Sostituite I'olio lubrificante

2°voltae
successive

O

1° volta

Sostituite I'elemento di filtro olio
lubrificante

1° volta

2°volta e
successive

Controllate se ci sono perite
di olio lubrificante

O dopo l'uso

Sistema acqua di raffreddamento

Controllate il livello dell’acqua di
raffreddamento e rabboccate

O prima dell’'uso

Pulite il condotto dell’acqua di
raffreddamento

Sostituite I'acqua di raffreddamento

Una volta I'anno

Controllate se ci sono perdite di acqua
di raffreddamento

O dopo I'uso

Controllate che

Alette del non siano ostruite

O prima dell’'uso

radiatore

Pulite le alette
|

O

| Regolate la tesione della cinghia
della ventola

O

° vol
1° volta 2°vo ta_e
1 successive

Controllate la cinghia della ventola

C prima dell’'uso

aspirazione

aria

*Controllate I'elemento filtro aria

'[ 0

*Sostituite 'elemento filtro aria

l

elettrico

Controllate il livello del liquido della
batteria e rabboccate

O prima dell'uso
L

Controllate le lampade spia

(C Quando il motore viene messo in moto

Corpo del| Impianto |Sistema

motore

Regolazione del gioco delle valvole
di aspirazione e di scarico

L'assistenza tecnica relativa alla voce marcata “@” deve essere eseguita da un concessionario YANMAR
autorizzato, a meno che il proprietario sia dotato di una provetta abilita meccanica e degli utensili
appropriati.

Le parti marcate con un asterisco “*” sono attinenti le regole CARB ULG.
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7. Controlli periodici e manutenzione

7-1. Controllo e regolazione dell'impianto
di alimentazione

(1) Controllo del livello di combustibile e
nuova immissione

Immettete combustibile pulito
nell’apposito serbatoio.

Intervallo Quotidianamente

{2) Scarico del serbatoio del combustibile

Aprite il rubinetto di scarico sul fondo
del serbatoio e fate uscire il sedimento.

Tappo di ~

riempimento

Tubo di
ritorno -~~~

Corpo
serbatoio

Indicatore di livello

Intervallo | Una volta al mese

(3) Drenaggio del filtro del combustibile,
pulizia e sostituzione dell’elemento

Drenaggio

Togliete il fondo della carcassa del filtro
del combustibile ed estraete I'acqua e
la polvere.

intervallo | Ogni 200 ore

Pulizia e sostituzione dell’elemento

Togliete il fondo della carcassa del filtro
del combustibile e pulite o sostituite
I'elemento.

Qulite ogni 200 ore
Intervallo

Sostituite ogni 400
ore

— 15—

Per toglier I'elemento, togliete I'anello di
tenuta del filtro del combustibile.

Pulite I'elemento con olio leggero e soffiate
aria compressa (2 — 3 kg/cm?) attraverso
Felemento per rimuovere la polvere.

Elemento

£ PRECAUZIONE:

Non usate benzina per pulire I’'elemento.

Rimuovete anche la polvere e I'acqua
depositate sul fondo del separatore nel filtro
del combustibile.

(4) Separatore d’acqua (Sedimentatore)

Seguite la stessa procedura usata per
il filtro del combustibile.

7-2. Impianto dell’olio lubrificante

(1} Controllo del livello dell’olio nel carter

Prima dell'azionamento del motore,
estraete |'asta di misurazione dell’olio
e controllate che il livello dell’olio si
trovi tra i limiti superiore e inferiore.
Se I'olio e scarso, rabboccatelo.

Intervallo
del controllo

Ogni giorno
{prima dell’'uso)




7. Controlli periodici ¢ manutenzione

(2) Sostituzione dell’olio lubrificante

E’ molto utile scaricare I'olio lubrificante

quando il motore & ancora caldo.
Sostituite |'olio lubrificante come
segue:
1° volta
Intervallo | ........... dopo 50 ore
della -
sostituzione | ° Volta e successive
.......... ogni 200 ore
PRECAUZIONE:
Sostituite I'olio lubrificante piu

frequentemente se il motore viene usato
in presenza di notevole polvere.

(3) Sostituzione del filtro dell’olio
combustibile

Togliete il filtro e sostituitelo.

1°volta
Intervallo | ........... dopo 50 ore
della
sostituzione | ° Volta e successive
.......... ogni 400 ore

& PRECAUZIONE:

Sostituite il filtro piu frequentemente se il
motore viene usato in condizioni di
notevole polvere.

7-3. Impianto dell’acqua di raffreddamento

(1) Controllo del livello dell’'acqua di
raffreddamento

[Motori con serbatoio ausiliario]

I controlli quotidiani del livello
dell’acqua di raffreddamento possono
essere effettuati osservndo il livello
dell’acqua del serbatoio ausiliario. Se
questo & basso, riempite fino al limite
“FULL". Quindi inserite nuovamente il
coperchio premendo.

Nota:

e Controllate il livello dell’acqua di raf-
freddamento quando il motore ¢
freddo. L'acqua di raffreddamento del
radiatore  raggiunge il serbatoio
ausiliario quando il motore € ancora
caldo rendendo impossibile un controllo

accurato.

e Controllate che non ci siano perdite dal
radiatore e dai manicotti flessibili.

[Motori senza serbatoio ausiliario]

Togliete il coperchio del radiatore e
controllate il livello dell’acqua.

£ ATTENZIONE:

e Non controllate il livello dell’acqua di
raffreddamento quando il radiatore e
ancora caldo. Il vapore o I'acqua calda
potrebbero fuoriuscire se il coperchio
del radiatore viene tolto subito dopo
I'arresto del motore.

— 16—
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e Quando togliete il coperchio del radiatore,
tenete la faccia ben a distanza e coprite
il coperchio con uno straccio. Girate il
coperchio lentamente per fare uscire
gradualmente la pressione che vi &
all'interno del radiatore.

7T Coprite il tappo con
uno straccio e
giratelo lentamente

7
) \ Radiatore

Intervallo

del controllo Ogni giorno

{(2) Controllo di eventuali ostruzioni nelle
alette della massa radiante del radiatore
e nello schermo del radiatore

Se le alette sono ostruite, soffiatevi
sopra dell’aria compressa o lavatele
con acqua per togliere la polvere.
L'ostruzione delle alette del radiatore
causa il surriscaldamento del motore.

_—
=

SAATTOE L
J =T Thn ]
g T

Alette radiatore

(3) Sostituzione dell’acqua di
raffreddamento

L'efficacia dell’anticorrosivo diminuisce
se I'acqua di raffreddamento non & pulita.

Intervallo della

A Ogni anno
sostituzione 9

7-4. Sistema di aspirazione dell’aria

(1} Pulizia del filtro aria

1) Smontate il filtro dell’aria in modo

da rimuovere l'elemento del filtro
dell’aroa dopodiché soffiate aria
compressa.
Il soffio di aria compressa (3-5kg/cm?2)
attraverso l'elemento rimuove la
polvere. Rimontate il filtro dell’aria
sequendo l'ordine inverso.

Supporto elemento

Protezione
contro la
polvere

—L'illustrazione mostra un filtro dell’aria tipo.

Dado ad alette

: 3
s

Elemsnto--1".

b

* La soffiatura deve essere effettuata dall’interno
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2) Estraete il supporto dell’elemento
dalla protezione contro la polvere e
togliete la polvere dal supporto,
questo nel caso che il filtro dell’aria
sia dello stesso tipo di quello
mostrato in illustrazione.

A PRECAUZIONE:

e Se il motore viene fatto funzionare in
ambienti polverosi, pulite I'elemento
ogni 50 ore.

e Per rimuovere la polvere, non battere
I'elemento contro un oggetto solido.
Potrebbe deformarsi, danneggiarsi e
poi lasciar passare polvere attraverso
I'incrinatura.

e Non perforater I'elemento e non fate
funzionare il motore senza aver installato
I'elemento {la polvere causa una rapida
usura delle parti interne del motore).

£ PRECAUZIONE:

e Non sporcate I'elemento con olio, ecc.

7-5. Controllo del corpo del motore

(1) Corpo del motore

Per controllare e regolare le seguenti voci,
contattate il pit vicino concessionario

Yanmar.
Voce di controllo Intervallo di
e regolazione manutenzione
Regolazione del Ogni 400 ore
gioco delle (o 2-3 mesi)
valvole di
aspirazione/
scarico

{2) Lubrificazione della leva di controllo
velocita

Lubrificate il collegamento del regolatore
per assicurare un funzionamento senza

problemi.
Intervallo di Ogni giorno
lubrificazione | (prima della messa
in funzione)

7-6. Controllo delle apparecchiature
elettriche

Controllate il funzionamento corretto delle
lampade spia. Se vi & qualche anomalia,
fermate il motore immediatamente e
contattate il pil vicino concessionario
Yanmar.

Intervallo del

controllo | Ogni giorno

Quando l'interruttore a chiave & acceso:

1) Quando il motore non é in funzione

Spia press. bassa
dell'olio e
Lampade SR
spia Spia di carica Accesa
Spia temp. acqua
di raffredd. Sgenta

2) Quando il motore & in funzione

Spia press. bassa
dell'olio Spenta
Lampade —
spia Spia di carica Spenta
Spia temp. acqua
di raffredd. Spenta

2

Lo schema sopra & valido nel caso del
quadro standard Yanmar.

—18—
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e e e e T ]

7-7. Controllo e regolazione della
tensione della cinghia del ventilatore

Un’eccessiva tensione della cinghia del
ventilatore accelera I'usura della cinghia
trapezoidale, mentre una tensione scarsa
fa girare a vuoto la puleggia, surriscalda il
motore e non permette la generazione di
energia. Regolate la tensione della cinghia
come segue:

(1) Allentate il bullone di regolazione e
spostate il generatore di carica verso
I'esterno, per aumentare la tensione, o
verso l'interno, per diminuire la
tensione.

(2) Non lasciate che |'olio venga a contatto
della cinghia. Se & sporca d'olio la
cinghia slitta.

Flessione

della cinghia Entro 10~15mm

Intervallo 1° volta 50 ore
del controllo 2° volta e successive
ogni 100 ore

Regolazione della cinghia della ventola

Premete forte con un dito
per ottenere un gioco
di 10~15mm
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8. Lunghi periodi di magazzinaggio

(1)

(2)

Lunghi periodi di magazzinaggio

Riponete il motore in un luogo ben
ventilato, dove non vi siano eccessiva
umidita e polvere.

Osservate attentamente queste istruzioni
quando riponete il motore per lungo
tempo (3 mesi o pit):

1) Rimuovete il fango, I'olio, ecc. dalla
superficie del motore.

2) Cambiate l'olio del motore.
Cambiate il filtro dell’olio lubrificante.

3) Mettete in funzione il motore
almeno una volta al mese se &
possibile. Altrimenti osservate le
seguenti istruzioni al momento del
magazzinaggio e ogni 6 mesi
successivamente.

e Togliete le valvole di iniezione
del combustibile sulla testa del
cilindro. Immettete 2 cc di olio da
motore pulito in ciascuna camera
di combustione usando un oliatore
a mano. Rimettete le valvole di
iniezione e stringetele.

e Girate la leva di arresto nella
posizione “STOP".

e Girate la chiave di avviamento.
Fate girare col motorino di
avviamento per circa 10 secondi
in modo che le pareti del cilindro
vengano oliate uniformemente.

4) Lasciate 'acqua di raffreddamento
con l'antigelo, ammesso che questo
non sia troppo vecchio.

5) Applicate uno strato sottile di olio
pulito su qualsiasi superficie nuda
del motore.

6) Coprite la marmitta di scarico, il
filtro aria, ecc. con una pellicola di
PVC per impedire all’aria umida di
entrare nel motore. Proteggete
accuratamente l'impianto elettrico
dall’'umidita nello stesso modo.

7) Togliete le batterie dal motore e
caricatele completamente prima del
magazzinaggio. Caricate le batterie
ogni mese durante il magazzinaggio,
perché queste  si scaricano
naturalmente.

4\ PRECAUZIONE:

e Non applicate piu di 2 cc olio a ciascun

— 20—

cilindro altrimenti potrebbero verificarsi
danni interni al motore.



9. Individuazione dei guasti

9. Individuazione dei guasti

Hard to start the engine

Y

Aria nel sistema di alimentazione

l—-b-l Squrgate |‘aria {controllate pompa di alim.) I

Y

Conduttura alimentazione combustibile o tubo
sfogo aria del serbatoio ostruiti

Individuate la causa e rimuovete le ostruzioni
o gli ostacoli

Y

Filtro combustibile ostruito

Hstituite I'elemento del filtro con uno nuovo I

!

|7Pompa alimentazione combustibile rotta

l—»

Controllate il funzionamento. Riparate la pompa
del combustibile o sostituitela se trovate minore
volume di scarico

Compressione insufficiente

—

\

Eccessiva usura delle fasce elastiche o della
camicia dei pistoni. Sostituiteli.

Asta non regolata bene o gioco nelle valvole
di aspirazione/scarico

Regolate il gioco delle valvole di aspirazione/
scarico. Controllate la valvola, la guida della
valvola, la moila ed il meccanismo  bilancere

I Fasatura non corretta dell’iniezione o valv.

Controllate fasatura iniezione e valvola

l

I

| Tubo scarico ostruito (eccessiva pressione)

]
——

Controllate tutto il sistema di scarico
(tubi danneggiati o marmitta ostruita, ecc.)

Valvola iniezione combustibile rotta o errore
nella scelta del tipo

Controllate il numero di codice della parte.
Riparate o sostituite le valvole di iniezione

¥

| Pompa iniezione combustibile rotta

1

Controllate, riparate o regolate

y

LBatteria scarica

Caricate la batteria

Y

Il funzionamento dell’ausilio di avviamento per
basse temperature funziona normalmente?

Se non riuscite a trovare la causa, contattate
il rivenditore Yanmar pia vicino.

Con l'interruttore acceso (ON), controllate se vi
& il giusto voltaggio nel circuito dell’ausilio di
avviamento per basse temp.

L'ausilio per I'avviamento alle basse temperature
diventa incandescente & pu6 prendere fuoco o
non funzionare piu se il filtro dell’aria o il tubo di
aspirazione aria vengono rimaossi e l'interruttore
& acceso (ONJ.
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