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@ Lesen und beachten Sie die Informationen dieser
Betriebsanleitung. Sie vermeiden Unfélle, erhal-
ten sich die Garantie des Herstellers und verfigen
iiber einen funktionstiichtigen und einsatzberei-
ten Motor.

@ Dieser Motor ist ausschlieBlich fir den dem
Lieferumfang entsprechenden Verwendungs-
zweck definiert und durch den Gerétehersteller
gebaut (bestimmungsgeméBer Gebrauch): Je-
der dariiber hinausgehende Gebrauch gilt als
nicht bestimmungsgemiB. Fir hieraus resultie-
rende Schiden haftet der Hersteller nicht. Das
Risiko hierfiir trégt allein der Benutzer.

@ Zur hestimmungsgemaBen Verwendung gehdrt
auch die Einhaltung der vom Hersteller vorge-
schriebenen Betriebs-, Wartungs- und Instand-
haltungsbedingungen. Der Motor dari nur von
Personen genutzt , gewartet und instandgesetzt
werden, die hiermit vertraut und iiber die Gefah-
ren unterrichiet sind.

@ Die einschldgigen Unfallverhiitungsvorschriften
sowie die sonstigen allgemein anerkannten si-
cherheltstechnischen und arbeitsmedizinischen
Regeln sind einzuhalten.

@ Eigenméchtige Verdanderungen am Motor schlies-

sen eine Haftung des Herstellers fiir daraus resul-
tierende Schéden aus.
Ebenso kénnen Manipulationen am Einspritz- und
Regelsystem Leistungs- und Abgasverhalten des
Motors beeinfluen, die Einhaltung der gesetzli-
chen Umweltschutzauflagen wird damit nicht
mehr gewahrleistet.



CAVO SEZ 2,5mm" AL *50* DEL QUADRETTO

CHIAVE CAVO SEZ. 6mm’ ALLA SCATOLA PORTAFUSIBILE
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Motornummer: L‘ I \ _‘

A

Bitte tragen Sie hier die Motornummer ein. Sie erleich-
tern hierdurch die Abwicklung bei Kundendienst-, Repa-
ratur- und Ersatzteilfragen (siehe Abschnitt 2.1).

Gegeniiber Darstellungen und Angaben dieser Betriebs-
anleitung sind technische Anderungen, die zur Verbes-
serung u‘ir Motoren Tfotwendig w;erden' vorbehalten. (
Nachdruck und Vervielfdltigung jeglicher Art, auch aus- S

zugsweise, bedarf unserer schriftlichen Genehmigung. DE UTz



Vorwort

Sehr geehrter Kunde,

die fliissigkeitsgekiihiten Motoren der Marke DEUTZ
sind fiir ein breites Anwendungsspektrum entwik-
kelt. Dabei wird durch ein umfangreiches Angebot
von Varianten sichergestellt, daB die jeweiligen spe-
ziellen Anforderungen erfiillt werden.

Ihr Motor ist dem Einbautall entsprechend ausgerii-
stet, daB heiBt, nicht alle in dieser Betrigbsanleitung
beschriebenen Bauteile und Komponenten sind an
Ihrem Motor angebaut.

Wir haben uns bemilht, die Unterschiede deutlich
herauszustellen, so daB Sie die fiir lhren Motor
relevanten Betriebs- und Wartungshinweise leicht
finden kdnnen.

Bitte lesen Sie diese Hinweise bevor Sie Ihren Motor
in Betrieb setzen, und beachten Sie die Betriebs- und
Wartungshinweise.

Fiir Riickfragen stehen wir Ihnen gerne beratend zur
Verfiigung.

Ihre

DEUTZ SERVIGE INTERNATIONAL GmbH
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DEUTZ Dieselmotoren

sind das Produkt jahrelanger Forschung und Ent-
wicklung. Das dadurch gewonnene fundierte know
how in Verbindung mit hohen Qualitatsanforde-
rungen ist die Garantie fiir die Herstellung von Moto-
ren mit langer Lebensdauer, hoher Zuverléssigkeit
und geringem Kraftstoffverbrauch.

Es ist selbstverstindlich, daB auch die hohen An-
forderungen zum Schutz der Umwelt erfillt werden.

Vorsicht bei laufendem Motor

Wartungsarbeiten und Reparaturen nur hei abge-
stelltem Motor durchfiihren. Sicherstellen, daB der
Motor nicht unbeabsichtigt gestartet werden kann
- Unfallgefahr -.

Evil. entfernte Schutzvorrichtungen nach AbschluB
der Arbeiten wieder montieren.

Nur bei abgestelltem Motor tanken.

Bei Motorbetrieb in geschlossenen Rdumen oder
Untertage Arbeitsschutzbestimmungen beachten.

Wartung und Pflege

sind mit entscheidend, ob der Motor die in ihn
gestellten Anforderungen zufriedenstellend erfiilit.
Die Einhaltung der vorgeschriebenen Wartungszei-
tenund die sorgfaltige Durchfiihrung der Wartungs-
und Pflegearbeiten sind daher unbedingt notwen-
dig.

Insbesondere sind vom normalen Betrieb abwei-
chende, erschwerende Betriehsbedingungen zu
beachten.

Sicherheit
Dieses Symbol finden Sie bei allen
Sicherheitshinweisen. Beachten Sie
diese sorgfltig.
Geben Sie Sicherheitsanweisungen
auch an Ihr Bedienungspersonal
weiter.

Dariiber hinaus sind die "Aligemeinen Sicherheits-
und Unfallverhiitungsvorschrifien” des Gesetzge-
bers zu heachten.

Allgemeines

DEUTZ SERVICE INTERNATIONAL GmbH

Wenden Sie sich bei Betriebsstorungen und Ersatz-
teilfragen an eine unserer zustandigen Service-Ver-
tretungen. Unser geschultes Fachpersonal sorgtim
Schadensfall fur eine schnelle und fachgerechte
Instandsetzung unter Verwendung von Original
Teilen. Original Teile der DEUTZ SERVICE INTERNA-
TIONAL GmbH sind stets nach dem neuesten Stand
der Technik gefertigt.

Hinweise zu unserem Service finden Sie am Ende
dieser Betriebsanleitung.

Asbest

Sie bei Wartungs- und Reparaturarbei-

Bei diesem Motor verwendetete Dich-
a tungen sind ashestfrei. Bitte verwenden
ten entsprechende Ersatzteile.






Motorbeschreibung

2.1 Bauart
2.2 Motorabbildungen



Motorbeschreibung 2.1 Bauart

2.1.1 Firmenschild 2.1.2 Lage des Firmenschildes 2.1.3 Zylindernumerierung

(o) DEUTZ MOTO¥N, O
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|26 352 IU |26 353(0 26 354
Die Bauart A, die Motornummer B sowie die Das Firmenschild C ist am Kurbelgehiuse befe- Die Zylinder sind, beginnend vom Schwungrad,
Leistungsdaten sind auf dem Firmenschild ein- stigt. fortlaufend zu zéhlen.
gestempelt.

Bei der Ersatzteilbeschaffung miissen Bauart und
Motornummer angegeben werden.



2.1 Bauart

2.1.4 Zweistufenverbrennung

Die Verbrennung des Kraftstoffluftge-
misches im Motor erfolgt in zwei
Stufen :

1. Vermischung und Teilverbrennung
in der Vorkammer.

2. Hauptverbrennung in der Hauptver-
brennungskammer.

Motorbeschreibung



Beschreibung 2.2 Motorabbildung

2.2.1 Ansaugseite FM 1008

Ventildeckelhaube
Drehzahlregler

Kihlpropeller

Riemenscheibe

Olwanne

OlablaBschraube
AblaBschraube fiir Kdhimlttel
Kiihimittelzulauf zum Motor
Kraftstoffilter

10 AnschluBgehiuse

11 Elekiro-Magnetventil (Motorstop)
12 Starter

13 Trockenluftfilter

14 Kurbelgeh&use-Entliiftungsventil
15 Kraftstofférderpumpe

15
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2.2 Motorabbildung Motorbeschreibung

2.2.2 Abgasseite FM 1008

16 Oleinfiillstutzen

17 Kiihlmittelthermostat
22 16 17 18 Abgassammelrohr
19 Schmierélwechselffilter
20 OlmeBstab
21 Generator
22 Abdeckhaube Zahnriemen

18

4
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Beschreibung 2.2 Motorabbildung

2.2.3 Ansaugseite BFM 1008

Ventildeckelhaube
Drehzahiregler
Kuhlpropeller
Kiihimittelzulauf zum Mator
AblaBschraube fiir Kithimittel
Olwanne

OlablaRschraube
Kraftstoffilter

Starter

10 Anbaubeispiel (Hydr. Antrieb)
11 Gliihstiftkerzen

12 Kraftstofforderpumpe

13 Oldruckgeber

13 1 2

OO~ AWN —
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2.2 Motorahbildung

2.2.4 Abgasseite BFM 1008

26415|0

14
15
16
17

19
20
21

23

Motorbeschreibung

Abgasrohr
Transportvorrichtung
Abgasturbolader
Schmierdlwechselfilter
AnschluBgehduse
OlmeBstab

Generator

Abdeckhaube Zahnriemen
Thermostatventil
Oleinfiilldeckel






Bedienung

3.1 Erstinbetriebnahme

3.2 Starten

3.3 Betriebsiiberwachung
3.4 Abstellen

3.5 Betriebshedingungen



Bedienung

3.1.1 Motordl einfiillen

3.1.2 Olbadluftfilter mit Motordl
fiillen

3.1 Erstinbetriebnahme

3.1.3 Kraftstoff einfiillen

[~ [26357]0

[26 358]0
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Die Motoren werden in der Regel ohne ('jlﬁlllung
ausgeliefert.

Motor Gber Oleinfilllstutzen (Pfeil} mit Schmierdl
fiillen.

Qleinfiillmenge siehe 9.1.

Olgqualitat und Olviskositat, siehe 4.1.

Oltopf 1 des Olbadluftfilters (falls angebaut) bis
zum Markierungspfeil mit Motordl fillen.
Olqualitdt und Olviskositét ,siehe 4.1.

In den evil. vorhandenen Staub-
sammelbehélter des Vorabscheiders
darf kein Ol eingefiilit werden.

Nur handelsiiblichen Markendieselkraftstoff ver-
wenden.

Zulauf Pos.1

Riicklauf Pos.2

Kraftstoffqualitét , siehe 4.2.

Je nach AuBentemperatur Sommer- oder Winter-
kraftstoff verwenden.

Nur bei abgestelltem Motor tan-
ken! Auf Sauberkeit achten! Kei-
nen Kraftstoff verschiitten!



3.1 Erstinbetriebnahme

3.1.4 Kraftstoffsystem entliiften

3.1.5 Kiihisystem fiillen/entliiften

26 3670

@ Uberstromleitung 1 Idsen.

® Vorpumpenhebel 2 so oft gegen den Federdruck
betatigen, bis ein kontinuierlicher Kraftstoffdurch-
fluB vorhanden ist und Kraftstoff aus der Uber-
strémleitung 1 stromt.

@ Uberstromleitung 1 festziehen, dabeiaber weiter
Vorpumpenhebel 2 betatigen.

® EinfiillverschluB 1 l6sen.
@ Kiihimittel einfiillen bis Unterkante Einfiillstutzen
3

@ EinfillverschluB 1 festdrehen,
@ Entliiftung erfolgt durch ein Uberdruckventil 2
am EinfillverschluB 1.

3.1.6 Sonstige Vorhereitungen

@ Batterie und Kabelanschliisse priifen, siehe6.7.1.

® Probelauf
- Nach den Vorbereitungen einen kurzen Probe-
lauf von ca. 10 min. durchfiihren. Motor dabei
nicht belasten.

Wiéhrend und nach dem Probelauf
- Motor auf Dichtheit priifen

Bei Motorstillstand _
- Olstand priifen, ggf. Ol nachflillen, siehe 6.1.2
- Keilriemen nachspannen, siehe 6.5.

@ Einlauf
Es wird empfohlen, wéhrend der Einlaufphase,
¢a.200 Bh, den Olstand tdglich zweimal zu prii-
fen.
Nach der Einlaufphase ist einmaliges, tégliches
Priifen ausreichend.

3



3.2.1 Elektrisch Starten

Vor dem Starten sicherstellen, daB
sich niemand im Gefahrenbereich
des Motors/der Arbeitsmaschine
befindet.
Nach Reparaturen :
Priifen, ob alle Schutzvorrichtungen montiert und
alle Werkzeuge vom Motor entfernt worden sind.
Beim Starten mit Gliihstiftkerzen keine zusétzlichen
Starthilfen (z.B. Einspritzung mit Startpilot) anwen-
den. Unfallgefahr!

Max. 20 Sekunden ununterbrochen starten. Wenn
Motor nicht anspringt nach einer Minute Pause
Startvorgang wiederholen.

Ist der Motor nach zwei Startvorgdngen nicht ange-
sprungen, Ursache gemaB Stdrungstabelle (s.7.1)
suchen.

3.2 Starten

mit Gliihstiftkerzen

e
\\\\/i\
2

f —\
X\

NA 2 [26362]0

v) ﬁs

=7
-

25746)2

@ Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geréten trennen.

@ Drehzahlverstellhebel Aauf Anschlag mit Verstell-
schraube 1 auf mind. mittlere Drehzahlposition
bringen.

@ Abstellhebel B in Betrigbsstellung bringen,
(Pfeilrichtung )

@ Schlissel einstecken
-Stufe 0 = keine Betriebsspannung.

@ Schliissel rechts herum drehen
- Stufe 1 = Betriebsspannung,
- Kontrollampen leuchten auf, Vorglihen bis
Gliihanzeige erlischt.

@ Schliissel eindriickenund gegen den Federdruck
weiter nach rechts drehen.
- Stufe 2 = ohne Funktion
- Stufe 3 = Starten

@ Schliisselloslassen sobald der Motoranspringt.
- Kontrollampen erlgschen.






3.3.1 Motordldruck

Oldrucklampe

Oldruckanzeige

R

25752(1

OELDRUCK
0IL PRESSURE
PRESSION O°HUILE

257531

@ Oldruckkontrollampe leuchtet bei eingeschalte-
ter Betriebsspannung und stehendem Motor.

@ Oldruckkontrollampe muB bei laufendem Motor
erloschen sein.

@ Zeiger muB im gesamten Betrighsbereich im
griinen Feld stehen.

3.3 Betriebsiiherwachung



3.3 Betriebsiiberwachung

3.3.2 Kiihimitteltemperatur 3.3.3 Kiihimittelstand

|26 363 IU 26 3670
@ Anzeige leuchtet auf : @ Kiihimittelstand muB im kalten Zustand ca.5 mm
- Umgehend Kilhimittelstand {iberpriifen. iiber Unterkante des Einfiilistutzens 3 sein.
- ggf. Kiihimitte| nachfillen. (siehe 3.1.5) VerschluB mit Uberdruckventil :

- 1 Uberdruckteller
- 2 Uberdruckfeder

VerschluBdeckel nur bei kalteni
und abgestelliem Motor 6ffnen.

Bedienung



Bedienung 3.4 Abstellen

3.4.1 Mechanische Abstellung 3.4.2 Elektrische Abstellung

o L. 2
o
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@ Drehzahlverstellhebel A auf niedrige Drehzahl @ Schliissel nach links drehen (auf Stufe 0) und
stellen. abziehen. Kontrollampen erlschen.

@ Hebel B bis zum Motorstillstand in Pieilrichtung
betatigen. Ladestromkontrollampe und Oldruck-
kontrollampe leuchten nach Stillstand des Mo-
tors auf.

@ Schiiissel nach links drehen (auf Stufe 0) und
abziehen. Kontrollampen erldschen.



3.5 Betriebshedingungen

3.5.1 Winterbetrieh

@® Schmierdlviskositat
- Viskositét (SAE-Klasse) nach der Umgebungs-
temperatur beim Start des Motors wéhlen,
siehe 4.1.2,
- Geringere Olwechselzeiten beim Betrieb un-
ter -10 °C beachten, siehe 6.1.1.

@ Dieselkraftstoff
- Unter 0 °C Winterkraftstoff verwenden, siehe
422

@ Kiihlmittel
- Mischungsverhltnis Frostschutzmittel / Was-
ser fiir niedrigste Temperatur (max. - 35 °C),
siehe 4.3.1.

® Zusétzliche Wartungsarbeiten

- Aus Kraftstoffbehalter wochentlich den dickfliis-
sigen Schlamm ablassen (Ldsen der Schlamm-
Ablafischraube). -

- Gof.0lfiillung des Olbadluftfilters sowie Mo-
tor6l der AuBentemperatur anpassen.

- Unter-20° C, evtl. nach Abnahme des Starters,
durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit Zahnkranz
am Schwungrad mit kiltebestindigem Fett
schmieren. (z.B. Bosch-Fett FT 1V 31).

@ Kaltstarthilfen
- Bei Frosttemperaturen ggf. mit Gliihstiftkerzen
starten, siehe 3.2.1.
Sie senkt nicht nur die Startgrenztemperatur,
sondern erleichtert auch den Start bei Tempe-
raturen, die eigentlich noch keine Starthilismittel
erfordern.

® Batterie
- Ein guter Ladezustand der Batterie ist Voraus-
setzung fir einen guten Kaltstart, siehe 6.7.1.
- Anwirmen der Batterie auf ca. 20 °C (Ausbau
und Aufbewahrung in einem warmen Raum)
senkt die Startgrenztemperatur um 4-5 °C.

26 248][1




Bedienung

3.5.2 Hohe Umgebungstemperatur
groBe Hohe

@ Mit zunehmender Hohe oder steigender Umge-

bungstemperatur nimmt die Luftdichte ab.
Dadurch wird die maximale Leistung des Mo-
tors, die Abgasqualitit, das Temperaturniveau
und im Extremfall das Startverhalten beeintrach-
figt.

Beiinstationdrem Betrieb ist ein Einsatz bis 1000
m Hohe und 30 °C Temperatur zuldssig.

Bei Einsatz unter ungiinstigen Bedingungen
(groBere Hahe oder héhere Temperatur) ist eine
Reduzierung der eingespritzten Kraftstoffmenge
und damit der Motorleistung notwendig.

@ Fragen Sie im Zweifelsfall bei entsprechenden
Motoreinsétzen lhren Motor- oder Gerateliefe-
ranten, ob die im Interesse der Betriebssicher-
heit, Lebensdauer und Abgasqualitdt (Rauch!)
notwendige Riickblockierung durchgefihrtwur-
de, oder wenden Sie sich an Inre Service-Vertre-
tung.

R

25901 [1

3.5 Betriebshedingungen



4.1
4.2
4.3

Schmierdl
Kraftstoff
KiihIfliissigkeit

Betriebsstoffe



Betriebsstoffe

4.1.1 Schmierdlqualitat

Die Schmier6lqualitat ist in Spezifikationen festge-
legt. Folgende Schmierdlspezifikationen sind zuge-
lassen:

API-Klassifikation
American Petroleum Institute

CC, CD, CE
CD, CE, CF-4

@ Saugmotoren:
@ Auflademotoren:

CCMC-Klassifikation
Committee of Common Market Automobile
Constructors

® Saugmotoren: D4 -
@ Auflademotoren: D4, D5 (SHPD-OI)*

* Sulfat-Asche > 1,8 Masse %

Die Auswahl der Schmierdlviskositat (Zahfliis-
sigkeit) nach der SAE-Klasse erfolgt gemaB neben-
stehender Tabelle.

Fiir die richtige Auswahl ist die Umgebungs-
temperatur maBgebend. Kurzzeitiges Unterschrei-
ten der Temperaturgrenze kann die Kaltstartfahigkeit
beeintrachtigen, fiihrt jedoch nicht zu Motorscha-
den. Ein Uberschreiten der Temperaturgrenze soll-
teim Sinne einer VerschlgiBminimierung nicht dber
einen lingeren Zeitraum erfolgen.

Fiir den Ganzjahreseinsatz empfehlen wir, Mehr-
bereichséle zu verwenden.

4.1 Schmierdl

°F 86-
77 -
68
59
50
41-
32
23

14 4

_13..
-22 -

—-314

SAE 10WH0

SAE 15W/40

SAE10W0

-—-20

—40-]

SAZ 10W

> U

% nur mil Molorvorwarmung

75 877] 0




4.2 Kraftstoff

4.2.1 Kraftstoffqualitat

Handelsiibliche Dieselkraftstoffe mit einem
Schwefelgehalt unter 0,5% verwenden. Bei hohe-
rem Schwefelgehalt sind die Olwechselintervalle zu
reduzieren, siehe 6.1.1.

Folgende Kraftstoffspezifikationen / Normen sind
zugelassen:

@ CEN EN 590 hzw. DIN/EN 590

® DIN 51 601 (Feb.1986)

@ BS 2860 (1988) : A1 und A2

@ ASTM D975-88 :1-Dund 2-D

@ NATO Code F-54 und F-75

Evil. ermittelte Abgasemissionswerte bei Typen-
prifungen beziehen sich immer auf den von den

Behorden fiir die Typpriifung vorgeschriebenen
Referenzkraftstoff.

4.2.2 Winterkraftstoff

Bei niedrigen Temperaturen kénnen durch Paraf-
fin-ausscheidungen Verstopfungen im Kraftstoff-
system auftreten und Betrighsstorungen verursa-
chen. Bei AuBentemperaturen unter 0 °C Winter-
kraftstoff ( bis-15 °C) verwenden (wird im allge-
meinen von den Tankstellen rechtzeitig vor Beginn
der kalten Jahreszeit angeboten). Haufig wird
additivierter Dieselkraftstoff mit einer Einsatz-
temperatur bis ca. -20 °C angeboten ("Super-
diesel").

@ Unterhalb -15 °C bzw. -20 °C ist Petroleum
beizumischen. Erforderliche Mischungsverhlt-
nisse geman nebenstehendem Diagramm.

Ist die Verwendung von Sommer-Digselkraftstoff
unter 0 °C erforderlich, so kann ebenfalls Petro-
leum (gem&B nebenstehendem Diagramm) bis zu
60% zugemischt werden.

Meistens kann auch ausreichende Kiltefestigkeit
durch Zugabe eines FlieBverbesserers (Kraftstoff-
Additive) erreicht werden.

Fragen Sie hierzu Ihre Service-Vertretung.
Mischung nur im Tank vorneghmen! Zuerst die not-
wendige Menge Petroleum einfiillen, dann Diesel-

Betriebsstoffe

L sutentomperatur

+32 [v] T T T |
\ Sommerdieselkraftstoff
+23 -5 ""-...\ /
+14 -10
+ 85 -15 \
\ Winterdieselkraftstalt
-4 -20 »
*\\
-13 -25 P
“Superdieselkraftstoff” |~
+ Yo 10 20 a0 40 50 609
°F °c Zumischungsantell Pelraieum ———p»

I24 874] 2




Betriebsstoffe

4.3.1 Wasserqualitat fiir Kiihl-
fliissigkeit

Die untengenannten Werte diirfen nicht {iberschrit-
ten werden.

Fiir eine Uberprifung lhrer Wasserqualitdt kann bei
DEUTZ SERVICE INTERNATIONAL GmbH ein Test-
koffer unter der Bestell-Nr. 1213 0382 angefordert
werden.

Wasserqualitit min. | max. |
ph-Wert bei 20 °C [65 | 85 |
Chiorid-lonengehaltfmg /dm3]| - | 100 |
"Sulfat-lonengehalt [mg/dm3] - |W
\Gesamtharte  [cdGH] | 3 | 12

4.3.2 Kiihlfliissigkeitsaufhereitung

Bei fliissigkeitsgekihlten Motoren ist auf die Auf-
bereitung und Kontrolle der Kihlfliissigkeit beson-
ders zu achten, da ansonsten durch Korrosion,
Kavitation und Gefrieren Schaden am Motor auftre-
ten kénnen.

Die Aufbereitung der Kiihlfliissigkeit erfolgt durch
Beimischen eines Kiihlsystemschutzmittels zum
Kiihlwasser.

Das Kiihlsystem muf laufend Giberwacht werden,
siehe 5.1. Dies beinhaltet neben der Kentrolle des
Kihlfliissigkeitsstandes auch die Uberpriifuny der
KiihIsystemschutzmitiel-Konzentration.

Die Kontrolle der Kiihlsystemschutzmittel-Konzen-
tration kann mit handelstiblichen Priifgeréten {Bei-
spiel: gefo glycomat ® )erfolgen.

Bei Mischungvon Kiihisystemschutz-
mitteln auf Nitritbasis mit Mitteln
-auf Aminbasis bilden sich ge-
sundheitsgefirdende Nitrosamine

4.3 Kiihifiissigkeit

4.3.3 Kiihlsystemschutzmittel

Kiihlsystemschutzmittel miissen umweltfreundlich
entsorgt werden.Die Verwendung des Kiihlsystem-
schutzmittels, Bestell-Nr. 0101 1490 {nitrit-, amin-
und phosatfrei; zu beziehen in 5 Liter Gebinden),
bietet einen wirksamen Schutz gegen Korrosion,
Kavitation und Gefrieren.

Das Kiihlsysleinschialzmillel in der Kihlflissigkeit
soll folgende Konzentration nicht unter- bzw. dber-
schreiten:

" Ki]hls‘yste_mschutzmittel ' Wasser 'l
max.50Vol% | 50%
min. 35 Vol% 65%

Fiillmenge siehe umseitige Tabelle in Kombination
mit Angaben von Kapitel 9.1.

Die Verwendung von anderen Kiihlsystemschutz-
mitteln, z. B. chemische Korrosionsschutzmittel,
ist in Ausnahmefille moglich, Riicksprache bei
DEUTZ SERVICE.

Bestellung des Kiihlsystemschutzmittels bei:
DEUTZ SERVICE INTERNATIONAL GmbH



4.3 Kiihlfliissigkeit Betriebsstoffe

Kuhlsystemschutz
Inhalt des KiihIsystems *)
[Liter]
Kiihlsystemschutz | Kélteschutz
1 2 3 4 5 6 7 8
[Vol %] [°C]
Kihlsystemschutzmittel
[Liter]
35 -22 0,35 0,70 1,05 1,40 1,75 2,10 2,45 2,80
40 -28 0,40 0,80 1,20 1,60 2,00 2,40 2,80 3,20
45 -35 045, 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60
50 45 0,5 1,0 15 2,0 2,5 3,0 35 4,0

*) Kihlmittelinhalt Ihres Motors siehe Betriebsanleitung Kapitel 9.1.
Hinweis : Graues Feld- nur nach Riicksprache mit dem Stammhaus







Wartung

9.1 Wartungsplan
9.2 Wartungsbild
9.3 Ausgefiihrte Wartungsarbeiten



Wartung 5.1 Wartungsplan

In Beiriebsstunden (Bh 1) priifen -
alle10 Bh einmahlig alle reinigen siehe_
wgch | 502 \ 125 ‘ 250 ‘ 500 \ 1000 | 2000 | 2500 | 5000 wechseln Absctinitt
Tatigkeit
@ - ® Olstand 612
® ® Motor auf Dichtheit (Leckagen)
[ Ll Olbad u. Trockenluftfilter 3) 4 6.3/64 |
® ® Batterie- und Kabelanschliisse 6.7.1
e | @ ® e ] ®| Kiihisystem (je nach Motoreinsatzart) 3) 7) |631/632
@ ® @ ® | Motordl (je nach Motoreinsatzart) 5) 6.1.1/6.1.2 |
® ® ® | Offilter-Patrone 6.1.3
[ @ @ | Kraftstoffilter-Patrone 6.2.1
e ® ® Veentilspiel oder Kipphebelspiel (ggf. einstellen) 6.6.1
ot ® o Einstellung der Einsprilzdiise
® ® ®| | |Keiliemen (ggf. nachspannen) 6.5.1
[ ) ® [ Kraftstoffvorreinigung 4.2,
L ® Kraitstofftank ]
e o | Kahimitte! ® 633/634 |
[ [ ] Kiihimittelstand 3.3.3
® ® Funktion Ladeluftdruckregelventil
® @ | Zahnriemen
® ® | Teilliberholung 8)
hd ® | Generaliiberholung g
1) max. zuldssige Richtzeiten 5) Blwechselintervalle, siehe Abschnitt 6.1.1
2) Inbetriebnahme neuer und iberholter Motoren 6) Additive-Konzentration (Frostschutzmittelkonzentration) priifen
3) gof. reinigen, siehe Abschnitt 6.3 7 Eﬂﬁ};ﬂ].e zwei Jahre wachseln.
4) Gegebenenfalls wechseln. 8) je nach mgrr ?\ISI tihrung

Wenn vorhanden nach Wartungsanzeiger warten.




5.2 Wartungsbild

Das auf dieser Seite abgebildete Wartungshild wird
in selbstklebender Ausfiihrung mit jedem Motor
mitgeliefert. Es soll an gut sichtbarer Stelle am
Motor oder am Gerdt aufgeklebt werden.

Priifen Sie, daB dies der Fall ist!

Verlangen Sie andernsfalls bei Inrem Motor- oder
Gerételieferanten Ersatz!

MaBgebend fiir die Regelwartung ist der Wartungs-
plan, siehe 5.1.

Alle Wartungsarbeiten nur bei
Motorstillstand durchfiihren.

Wartung

0297 4964 [0]

0297 4957 [1]




Wartung

5.3 Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

Betr.-Std. | Datum Unterschrift / Stempel _Betr-Std. | Datum_ Unterschrift / Stempel
— B
125 o 250
375 N _500
| 625 - 750
875 1000
1125 | 1250
1375 1500
1625 1750
1875 2000
2115 2250
2375 2500
2625 2750
* nach Inbetriebnahme neuer und tiberholter Motoren
In der Tabelle kinnen die erdnungsgeméB durchgefiihrten Wartungsarbeiten eingetragen und bestatigt werden.




5.3 Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

Wartung

Betr.-Std. | Datum Unterschrift / Stempel Betr-Std. | Datum Unterschrift / Stempel
2875 3000

3125 3250

3375 3500

3625 3750

3875 4000

4125 4250

4375 4500 N
4625 4750

4875 5000

5125 5250

5375 5500

5625 5750

In der Tabelle kdnnen die ordnungsgeméB durchgefiihrten Wartungsarbeiten eingetragen und bestétigt werden.




Wartung

5.3 Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

Beir.-Std. | Datum Unterschrift / Stempel Betr.-Std. Datum Unterschrift / Stempel
5875 6000
6125 6250
6375 - 6500 -
6625 - 6750 B
B 6875 7000
7125 B 7250
7375 7500
7625 7750
7825 - 8000
i 8125 8250
8375 8500
8625 8750
In der Tabelle kénnen die ardnungsgeman durchgefiihrten Wartungsarbeiten eingetragen und bestétigt werden.




Pflege- und Wartungsarbeiten

6.1 Schmiersystem

6.2 Kraftstoffsystem

6.3 Kiihlanlage

6.4 Verbrennungsluftfilter
6.5 Riementriebe

6.6 Einstellarbeiten

6.7 Anbauteile



Pflege- und Wartungsarbeiten 6.1 Schmiersystem

6.1.1 Olwechselintervalle

@ Die Olwechselzeiten sind abhéngig vom Einsatz PY;

des Motors und von der Schmierdlqualitat. Diqualitat Saugmotor AullagentGtorEn

@ Werden die Olwechselzeiten_ innerhalb eines API-Klassifikation chb v cb "
Jahres nicht erreicht, ist der Olwechsel minde- CF CF
stens 1x jahrlich durchzutihren. CE™ CEM

CF-4 CF-4

@ Filr die Tabelle gelten folgende Bedingungen - T = - E —
-Schwefelgehalt max. 0,5 Gew.% fiir Dieselkraft - CCMC-Klassifikation D4+D52 D4+D5?
stoff.

- Dauerumgebungstemperatur bis-10°C (+14°F)

@ BeiKraftstoffen mit Schwefelgehalt > 0,5 bis 1%

oder Dauerumgebungstemperatur unterhalb i ;
10 °C (+14 °F) sind die Olwechselzeiten zu Ohvgehsalintoiyalle (Bl
halbieren.
Einbaumotoren 125
@ Bei Kraftstoffen mit héherem Schwefelgehalt als
1% fragen Sie Ihre zustandige " {le, die sowohl eine C- als auch eine S- Klassifikation haben (z.B. CD / SE) diirfen verwendet werden. Ole mit
Service-Vertretung . nur einer C-Klassifikation ( z.8. CE) haben im aligemeinen ein hoheres Leistungsvermagen im Dieselmotor

und sind vorzuziehen.
2 D5 Olqualitit Sulfat-Aschegehalt > 1,8 Masse%

39 SHPD Schmierdle kdnnen verwendet werden.
Diese entsprechen der D5 Qualitat.

Olwechsel bei betriebswarmem Motor im Motorstill-
stand durchfiihren (Schmieréltemperatur ca. 80° C).




6.1 Schmiersystem

6.1.2 !\_Ilotoriilwechsel,
Cistand priifen

Pflege- und Wartungsarbeiten

[o]

80°C 5 S5 (
76°F
ot

s
1

3 oQo
o

26 022[0|
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4-MAX

<FMIN

25729[0

@ WMotor bzw. Fahrzeug waagerecht stellen.

@ Motor warm fahren.
- Schmierdltemperatur ca. 80 °C.

@ Motor abstellen.

@ (lauffangschale unter dem Motor anordnen.
® Olablaschraube herausdrehen.
® Ol ablassen.
@® OlablaBschraube mit neuem Dichtring eindre-
hen und festziehen. (Anzugsmoment siehe 9.2.)
@ Schmierdl einfiillen
- Qualitits-/ Viskositatsangaben siehe 4.1.
- Einfiillmengen siehe 9.1.
@ Motor starten und ca. 2 Min. im niederen Leer-
lauf betreiben.

@ Motor abstellen.
@ Olstand kontrollieren
- bei OlmeBstdben mit doppelter Markierung
(@ und -) hier gilt die Strichmarkierung.
- Ol ggf. bis zur oberen Strichmarkierung nach-
fiillen.

A

Achtung beim Ablassen von hei-
Bem Ol: Verbriihungsgefahr !
Altél auffangen, nicht in den Bo-
den versickern lassen!
VorschriftsmaBig entsorgen!



Pflege- und Wartungsarbeiten

6.1.3 Offilter wechseln

6.1 Schmiersystem

o

258810

!25 882 |0

@ SchmierdHilter-Patrone mit handelsiiblichem
Werkzeug l6sen und abschrauben.

® Eventuell auslaufendes Ol auffangen.

Vorsicht bei heiBem Ol Verbrii-
hungs-gefahr!

A

® Dichtfliche des Filtertrigers von eventuellem
Schmutiz reinigen.

® Gummidichtung der neuen Schmierdlfilter-Pa-
trone leicht eindlen.

@ Patrone von Hand anschrauben bis Dichtung
anliegt.

@ Schmierdlfilter-Patrone mit einer weiteren hal-
ben Umdrehung festziehen.

@ Olstand priifen, siehe 6.1.2.
@ Oldruck prifen, siehe 3.3.1.

® Abdichtung der Schmierdlfilter-Patrone auf Dicht-
heit priifen.



6.2 Kraftstoffsystem Pflege- und Wartungsarheiten

6.2.1 Kraftstoffilter wechseln

Bl

[25 880 [U 2588110 25 882|0
@ Kraftstoffabsperrnahn schlieBen bzw. Magnet- ® Dichifliche des Filtertrdgers von eventuellem @ Kraftstoffabsperrhahn offnen bzw.Magnetventil
ventil muB spannungsfrei sein. Schmutz reinigen. unter Spannung stellen.
Kraftstoffsystem entliiften siehe Kap.3.1.4
® Krafistoffilter-Patrone mit handeisiiblichem ® Gummidichtung der neuen Kraftstoffilter-Patro-
Werkzeug I6sen und abschrauben. ne leicht ein6len bzw. mit Dieselkraftstoff benet- @ Auf Dichtheit priifen.
zen.

@ Auslaufenden Kraftstoff auffangen.

@ Patrone von Hand anschrauben bis Dichtung
anliegt.

@ Kraftstoffilter-Patrone mit einer weiteren halben
Umdrehung festziehen.

Bei Arbeiten an der Kraftstoffan-
lage kein offenes Feuer! Nicht rau-
chen!



6.3.1 Reinigungs intervalle

® Die Verschmutzung des Kiihlsystems ist abhan-
gig von der Einsatzart des Motors.
® Die Verschmutzungsgefahr wird erhéht durch
Ol- und Kraftstoffriickstdnde auf dem Motor.
Daher bei Einsatz unter hoher Staubbelastung
besonders auf Dichtheit achten.
® Verstarkte Verschmutzung tritt auf z. B. bei
- Baustelleneinsatz durch hohen Staubgehalt der
Luft.
- Ernteeinsatz durch hohen Anteil von z. B. Spreu
und Hacksel im Bereich der Arbeitsmaschine.
® Aufgrund der unterschiedlichen Finsatz-
bedingungen miissen die Reinigungsintervalle
von Fall zu Fall festgelegt werden. Dabei konnen
die in der untenstehenden Tabelle angegebenen
Reinigungsintervalle als Richtwerte zugrunde-
gelegtwerden.

Pflege-und Wartungsarbeiten

Priif- bzw. Reinigungsintervalle

Richtwerte Motoreinsatzart
Bh
2000 Schiffe, Elektroaggregate in ge-

schlossenen Rdumen,Pumpen.

Fahrzeuge auf befestigten Strafen

Traktoren, Gabelstapler, fahrbare

Fahrzeuge auf Baustellen und un-
befestigten StraBen, Baumaschi-
nen, Kompressoren, Untertagege-

1000
500
Elekiroaggregate
250 .
rite
125

Landmaschinen, Traktoren

6.3 Kiihlanlagege
6.3.2 Kiihlsystem reinigen

@® Eine Schmutzauffangwanne unterhalb des War-
metauschers aufstellen.

® Reinigung mit Druckluft

- Warmetauscher mit Druckluft ausblasen,
dabei inshesondere auf KithIrippen des
Warmetauschers achten.

- IGeltjsten Schmuiz mit Wasserstrahl ausspii-
en.

Reinigung mit Kaltreiniger/Petroleum

- WérmetauschermithandelstiblichemKaltreiniger
einsprithenund ca.10Min. einwirkenlassen.

- mit scharfem Wasserstrahl sauber spritzen (nicht

mit direkiem Wasserstrahlgegenemptindliche Mo-

tor-  teile spritzen, z.B. Generator, Verkabelung,

elektroni- sche Bauteile).

® Bei Reinigung mit Petroleum muB der Motor mit
Druckluft gereinigt werden.

® Motorwarmfahren, damit die Wasserriickstéande
verdampfen.



6.3 Kiihlanlage

6.3.3 Motorkiihlfliissigkeit ablassen

Pflege- und Wartungsarbeiten

6.3.4 Kiihilsystem fiillen / entliiften

Am Motor

@ Auffangschale unter SchlauchanschluBstutzen
1 und AblaBschraube 2 aufstellen.

@ Schlauch abziehen und AblaBschraube 2 i6sen.

@ Kiihimittel ablassen.

® AblaBschraube 2 wieder festschrauben.

@ Schlauch wieder auf Stutzen befestigen.

Am Kiihler

@ AblaBschraube abschrauben, wenn nicht vor-
handen unteren Schlauch (Zulauf zum Kiihler)
abziehen, Auffangschale unter Schlauchstutzen
aufstellen.

@ Kihimittel ablassen.

® AblaBschraube befestigen, wenn nicht vorhan-
den unteren Schlauch (Zulauf zum Kiihler) auf
Schlauchstutzen befestigen.

Baureihe 1008 E

@ EinfiliverschluB 3 abschrauben.

@ Kihlmittel einfiillen, einschlieBlich Inhalt des
Heizkreises, falls vorhanden (Heizventil der An-
lage muB gedfinet sein).

@ Einfillverschlufl 3 aufsetzen.

@ Nach erstmaligem Motorlauf Wasserstand bei
kaltem Motor tiberpriifen, siehe 3.3.3

@ Entliiftung erfolg tiber Uberdruckventil (1Feder-
telmrfgaller + 2 Fiihrungsbolzen) am Einfiliver-
schiuf.

Achtung Kiihlmittel beim Ablas-
sen auffangen.
VorschriftsméaBig entsorgen!



Pflege- und Wartungsarbeiten

6.4.1 Olbadluftfilter reinigen

[26 368 |0

@ Motor abstellen und ca. 10 Min. warten, bis Ol
aus Filtergehduse 1 abgelaufen ist.,

@ Schnellverschliisse 8 I6sen und Oltopf 7 mit
Filtereinsatz 4, Dichtring 9 und Filtereinsatz 5
abnehmen, eventuell Filtereinsatz an der Trenn-
stelle mit Hilfe eines Schraubendrehers ldsen.
Gummidichtungen 8 + 9 nicht beschédigen!_

@ Verschmutztes Ol und Schlamm entleeren, Ol-
topf reinigen.

@ Filtereinsatz 4 + 5 im Dieselkraftstoff reinigen
und griindlich abtropfen lassen.

@ Filtergehéuse 1 bei starker Verschmutzung rei-
nigen.

® Gummidichtungen 8 und 9 sichtpriifen und ge-
gebenenfalls erneuern.

@ Oltopf mit Motorél bis zur Olstandsmarkierung
auffiillen (Viskositét siehe 4.1.2).

® Oliopf mit Fiitereinsétzen an das Filtergehduse
ansetzen und Verschliisse schlieBen.
Filter niemals in Benzin reinigen!

Alt6l vorschriftsmaBig entsorgen!

6.4 Verbrennungsluftfilter

6.4.2 Trockenluftfilter

@ Bei Verwendung von Trockenluftfilter sollte die
Reinigung nur nach Wartunganzeiger erfolgen.

® Die Verstopfung wird durch einen am Motor an-
gebauten Verstopfungsanzeiger elekir.gemeldet.

® Beide Spannbiigel 16sen.

@® Deckel 1 und Fifterelement 2 abziehen.

@ Luftfilterhalter 3 und Deckel 1 reinigen.

@ Filterelement 2 auswechseln.

® Deckel 1 und Filterelement 2 aufziehen.

@ Beide Spannbiigel spannen.



6.5 Riementriebe

6.5.1 Keilriemen priifen

Pflege- und Wartungsarheiten

6.5.2 Gehldse-/ Generatorkeilriemen
spannen

|26 261 I1

I

R
= A Al [l
s i)
~ 263710

@ Sichtpriifung des Keilriemens, am gesamten

Umfang auf Beschddigung.

@ Beschddigte Keilriemen erneuern.
@ Bei neuen Keilriemen Riemenspannung nach

15 Min. Laufzeit kontrollieren.

® Zur Kontrolle der Keilriemenspannung Keil-
riemen - SpannungsmefBgerdt (siehe 9.3) an-
wenden.

- Anzeigearm 1 im MeBgerét versenken.

- Fiinrung 3 zwischen zwei Riemenscheiben
auf dem Keilriemen 2 auflegen, dabei soll der
Anschlag seitlich anliegen.

- Drucktaste 4 im rechten Winkel zum Keilrie-
men 2 gleichméBig, bis Feder hdrbar oder
fiinlbar ausrastet, driicken.

- MeBgerit vorsichtig anheben, ohne die Stel-
lung des Anzeigearms 1 zu verdndern.

- MeBwert am Schnitipunkt (Pfeil), Skala 5 und
Anzeigearm 1 ablesen. Einstellwerte siehe 9.1,

- Ggf. Nachspannen und Messung wiederho-
len.

Keilriemen nur bei Motorstillstand
priifen/ spannen/ wechseln.Ggf. Keil-
riemenschutz wieder montieren.

@ Schrauben 1 und 2 [6sen.

@ Generator 3in Pfeilrichtung driicken bis korrekte
Keilriemenspannung erreicht ist (siehe 6.5.1).

@ Schrauben 1 und 2 wieder anziehen.



Pflege- und Wartungsarbeiten

6.5.3 Gehlise-/ Generatorkeilriemen
wechseln

[26 372 IU

@ Schrauben 1 und 2 16sen.

® Generator 3 in Pfeilrichtung driicken bis Keilrie-
men freiist.

@ Keilriemen abnehmen und neuen Riemen aufle-
gen.

® Keilriemen 2 entgegen der Pfeilrichtung span-
nen, bis korrekte Keilriemenspannung erreicht ist.

@ Schrauben 1 und 2 wieder anziehen.

6.5 Riementriebe






Pflege- und Wartungsarbeiten

6.6.1 Ventilspiel priifen, gof.
einstellen

126 374iU

® Zylinderkopfhaube abbauen.

@ Kurbelwellenstellung geméh Einstellschema, sie-
he 6.6.1.1stetlen.

@ Vor Ventilspieleinstellung Motor mindestens 30
Min. abkiihlen lassen: Oltemperatur unterhalb
80 °C.

@ Nockenwellenspiel 1 zwischen Kipphebelrolle
und Nockenwelle mit Fihllehre 6 kontrollieren
(Lehre muB sich mit geringem Widerstand ein-
schieben lassen).

@ Ggf. Nockenwellenspiel einstellen, hierzu:

- Gegenmutter 4 13sen.

- Mit Schraubendreher 8 und Schliissel 7 Ein-
stellschraube 5 so regulieren, daB nach dem
Festdrehen der Gegenmutter 4 korrektes
Nockenwellenspiel 1 erreicht wird.

@ Priif- bzw. Einstellarbeiten an jedem Zylinder
durchfiihren.
Einstellwerte siehe 9.1

@ Zylinderkopfhaube (mit neuer Dichtung) wieder
montieren.

6.6 Einstellarbeiten

Al tive Einstelimqlichkelt

@ Zylinderkopfhaube abbauen.

@ Kurbelwellenstellung gemaB Einstellschema, sie-
he 6.6.1.1 stellen.

@ Vor Veniilspieleinstellung Motor mindestens 30
Min. abkihlen lassen. Oltemperatur unterhalb
80 °C.

@ Ventilspiel 1azwischen Kipphebeldaumen 2 und
Ventil 3 mit Fiihllehre 6 kontrollieren (Lehre muB
sich mit geringem Widerstand einschieben las-
sen).

@ Ggf. Ventilspiel einstellen, hierzu:

- Gegenmutter 4 ldsen.

- Mit Schraubendreher 8 und Schliissel 7 Ein-
stellschraube 5 so regulieren, daB nach dem
Festdrehen der Gegenmutier 4 korrektes Ven-
tilspiel 1a erreicht wird.

@® Priif- bzw. Einstellarbeiten an jedem Zylinder
durchfiihren.

Einstellwerte siehe 9.1

@ Zylinderkopfhaube (mit ncuer Dichtung) wicder
montieren .



6.6 Einstellarbeiten

6.6.1.1 Ventilspieleinstellschema

Pflege- und Wartungsarbeiten

26 375(0

® Kurbelwellenstellung 1:

Kurbelwelle drehen bis am Zylinder 1 beide
Ventile iiberschneiden (AuslaBventil noch nicht
geschlossen, EinlaBventil beginnt zu dffnen).
Ventilspieleinstellung entsprechend dem Ein-
stellschema, schwarze Kennzeichnung, durch-
fahren. Zur Kontrolle der ausgefiihrten Einstel-
lung jeweiligen Kipphebel mit Kreide markie-
ren.

® Kurbelwellenstellung 2:
Kurbelwelle eine Umdrehung (360°) weiter-
drehen.
Ventilspieleinstellung entsprechend dem Ein-
stellschema, schwarze Kennzeichnung, durch-
fiihren.



Pflege- und Wartungsarbeiten

6.7.1 Batterie
6.7.1.1 Batterieund Kabelan-
schiiisse priifen

6.7.1.2 Saurestand priifen

6.7 Anbauteile

6.7.1.2 Séuredichte priifen

Ly
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@ Batterie sauber und trocken halten.
® Verschmutzte Anschlufklemmen Iésen.

@ Batteriepole (+ und -) und Klemmen reinigen
und mit sdurefreiem und sdurebesténdigem Fett
einfetten.

® Beim Zusammenbau auf guten Kontakt der
Klemmanschliisse achten. Klemmschrauben
handfest anziehen.

@ VerschluBkappen 1 entfernen.

@ Bei Vorhandensein von Kontrolleinsétzen 2:
Fliissigkeitsstand soll bis zu deren Boden rei-
chen.

@ Ohne Kontrolleinsétze :
Fliissigkeitsstand soll 10 - 15 mm iiber Platten-
oberkante reichen.

@ Ggf. destilliertes Wasser nachfiillen.
@ VerschluBkappen wieder einschrauben.

@ Die Sduredichte der einzelnen Zellen mit han-
delsiiblichem sdurepriifgerdt messen.
Die MeBwerte (siehe nebenstehende Tabelle)
geben Aufschluf} iber den Ladezustand der Bat-
terie.

® Die Sauretemperatur soll beim Messen mdg-
lichst 20 °C betragen.



6.7 Anbauteile

Pflege- und Wartungsarbeiten

Séduredichte

in [kg/ 1 in [°Bé in(Baumégrad)™*] Ladezustand
Normal Tropen Normal Tropen
1,28 1,23 32 27 gut geladen
1,20 1,12 24 16 halh geladen, nachladen
1,12 1,08 16 11 entladen, sofort aufladen

*Die Angabe der Sduredichte in °Bé (Baumégrad)
ist veraltet und kaum mehr gebriuchlich

A

Keine Werkzeuge auf die Batterie legen!

Die von der Batterie abgegebenen
Gase sind explosiv! Funkenbildung
und offenes Feuer in der Néhe der

| Batterie vermeiden!

Séure nicht auf Haut oder Kleidung
kommen lassen!
Schutzbrille tragen!



Pflege- und Wartungsarbeiten

6.7.2 Drehstromgenerator

Hinweise zur Drehstromanlage:

® Bei laufendem Motor die Verbindung zwischen
Batterie, Generator und Regler nicht unterbre-
chen,

@ MuB allerdings ein Motor ohne Batterie gestartet
und betriehen werden, ist die Verbindung Reg-
ler/Generator vor dem Start zu trennen.

@ Batterieanschlilsse nicht vertauschen.

@ Defekte Ladestrom/ Kontrollampe unverziiglich
ersetzen.

@ Bei Motorreinigung: Nicht mit direktem Wasser-
/Dampfstrahl gegen Generator spritzen!

Motor warmfahren, damit die Wasserriickstande
verdampfen.

@ Das Spannungspriifen durch Tupfen gegen Mas-
se muB bei Drehstromanlagen unbedingt unter-
bleiben.

@® Bei elektr. SchweiBarbeiten ist die Masse-
klemme des SchweiBgerdtes direkt an das zu
schweiBende Teil anzuklemmen.

6.7.3 Transportaufhdngung

W

ﬁ%\\“;/l

w | [26376]0

@ Verwenden Sie fir den Motortransport nur die
richtige Authéngevorrichtung .

Nur korrekte Authdngevorrichtung
verwenden!

A

6.7 Anbauteile




Storungen, Ursachen und Abhilfen

7.1 Storungstabelle



Storungen, Ursachen und Abhilfen 7.1 Stirungstabelle

Stdrungen MaBnahme
Motor springt nicht oder schlecht an Priifen P
Mator springl an, lauft jedoch unregalmz‘iﬁig oder setzt aus B Einstellen E
| Motor wird zu heiB. Temperaturwarnanlage spricht an Wechseln w
| Motor hat Leistungsmangel ~ | Reinigen R
Motor arbeitet nicht auf allen Zylindern Auffillen A
Motor hat keinen oder zu niedrigen Oldruck Senken S
Motor hat zu hohen Olverbrauch -
Motor qualmt - blau -
- weifl o
-schwarz — - S
Ursachen Abschnitt
e ® e o | Luftim System / Kraftstoffilter oder Entliftungsofinung des Tanks verstopft |  Krafistoff | P
o 0| o o : Kraftstoffpumpe defekt - P/W
o o0 |e i ® | @ | Finspritzdiise oder Ventil der Einspritzpumpe blockiert P
' o | @ | ® | Einspritzdiise nicht richtig eingestellt P
oo le|e|e® ' Plungerleckage | P
| L BN BN J ' Regelstange der Einspritzpumpe schwergéng? | P/E
® o | [ ] | : Finspritzpumpe falsch eingestellt W
®e o e @ l Olstand zu hoch - Schmierung | P
D | ® | | @ | Olstand zu niedrig le/w
| e o I Oldruckregelventil blockiert - ' P/R
o @ ° ° Dlpumpe defekt B "P/R
[ ' [ [ Luftin Olansel_ugleitung oder verstopit P/W
| | (B @ ' (")Idruckgeberoder_Drl_Jckanzeiger defekt N P/W
oo ' ' i Vorgliihkerzen oder Elektroniksteuerung defekt N " | Elektik | P/A
° ' ! i | Batterie entladen o
® | =il = Kabelanschliisse falsch oder lose | P/W




an B —
7.1 Stirungstabelle Storungen, Ursachen und Abhilfen
Stérungen MafBnahme
Motor springt nicht oder schlecht an Priifen P
Motor springt an, lauft jedoch unregelmaig oder setzt aus Einstellen E
Motor wird zu heiB. Temperaturwarnanlage spricht an Wechseln W
Motor hat Leistungsmangel Reinigen R
Motor arbeitet nicht auf allen Zylindern Auffiillen A
Motor hat keinen oder zu niedrigen Oldruck Senken 8
Motor hat zu hohen Olverbrauch -
Motor quaimt - blau
- weil
- schwarz
Ursachen Abschnitt
e o [ B ) | Luftfilter verstopft / Abgasturbolader defekt Wartung P
o =3 Zu hohe Leerlaufdrehzahl P/E
° Einlauf nicht abgeschlossen P
oo _ | ® | Motor dberlastet / Kiihimittelpumpe defekt (Kihimittelmangel) P
o | | i Forderbeginn zu frih / Ventile blockiert Einstellungen | P/E
§ ; | | Forderbeginn zu spét - P/E
e e | | Drehzahlregelhebel verstellt P/E
e e i ' Regelfeder gebrochen oder ausgehéngt P
® | ® " Leerlaufdrehzahl zu niedrig "P/E
| e [} | (] | Kolbenringe verschlissen oder festgefressen P/W
o @ | ® ° Verschlissene Zylinder / Ventilfiihrung P/W
[ 1 | °® ‘Haupt- oder Pleuellager verschlissen P
e o : Drehzahireglergestinge schwergangig "PJE
e e || Kurbelwelle schwergdngig, fesigefressen P
@ [ | @ | Zylinderkopfdichtung beschédigt P
® | | [ . Lose Regelstange der Pumpendiisen P/E
e e ® | Falsche Einstellung der Fordermengen "PJ/E







Motorkonservierung

8.1 Konservierung



Motorkonservierung

8.1 Konservierung

Solider Motorfiir lingere Zeit stillgelegt werden, so
ist eine Konservierung gegen Rostbildung erfor-
derlich. Die hier beschriebenen MaBnahmen gelten
fiir einen Stillegunszeitraum bis ca. 6 Monaten. Vor
Wiederinbetriebnahme des Motors ist eine Entkon-
servierung durchzufiihren,

@ Korrosionsschutzdle nach Spezifikation:
-MIL-L 212608
-TL 9150-037/2
- Nato Code G 640/ 642

@ Empfohlenes Reinigungsmittel zur Entkonservie-
rung:
- Petroleumbenzin (Gefahrenklasse A3)

Motor konservieren:

@ Motor (evtl.mit Kaltreiniger) reinigen.
Kiihlerreinigung siehe 6.3.2.

@ Motor warm fahren und abstellen.

@ Motordl ablassen, siehe 6.1.2 und Korrosions-
schutzdl auffillen.

@ Kiihimittel ablassen siehe 6.3.3.

@ Korrosionsschutzmittel auffiillen, siehe 4.3.3.

@ Gof. Olbadluftfitter reinigen, siehe 6.4.3 und
Korrosionsschutzdt auffillen.

@ Kraftstoff aus Behdlter ablassen.

@ Kraitstoffgemisch aus 90% Dieselkraftstoff und
10% Korrosionsschutzol herstellen und Tank auf-
fiillen.

@ Motor ca.10 Minuten laufen lassen.

® Motor abstellen.

8.1 Konservierung

LfF
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@ Motor mehrmals von Hand durchdrehen.
Beim Durchdrehen mit Starter Abstellhebel in
Stopp Stellung bringen.

@ Keilriemen 2 demontieren und verpackt lagern.

@ Rillen der Keilriemenscheiben 1 mit Korrosions-
schutzmittel einsprihen.

@ Kiihimittelzulauf 3 und Abgasoffnungen 4 ver-
schlieBen.

@ VerschluBdeckel 5 abnehmen, Oleinfilllstutzen
und VerschluBdeckel leicht konservieren Ver-
schiuBdeckel 5 wieder aufsetzen.

® Korrosionsschutzmittel ablassen, siehe 6.3.3.

Motor entkonservieren:
® Korrosionsschutzmittel von den Rillen der Keilrie-
menscheiben 1 und VerschluBdeckel 5 entfernen.

@® Keilriemen 2 montieren. Ggf.nach kurzer Be-
triebszeit nachspannen, siehe 6.5.

@ Verschliisse der Kiihimittelzulauf 3 und Abgasoff-
nung 4 entfernen.

@ Kihimittel auffiillen, siehe 6.3.4.

@ Motor in Betrieh nehmen.



Technische Daten

9.1 Motor- und Einstelldaten
9.2 Schraubenanzugsmomente
9.3 Werkzeuge



Technische Daten 9.1 Motor- und Einstelldaten

Bauart F2M 1008 F3m 1008 F4M 1008
Zylinderanzahl 2 3 4
Zylinderanordnung stehend in Reihe
Bohrung [mm] 72 72 72
Hub [mm] 75 75 75
Kiihlung KiihIfliBigkeits- / Gefrierschutzmittel
Gesamthubraum [cmd 611 916 1222
Verdichtungsverhaltnis 22,8 22,8 22,8
Motorleistung [KW] R
Drehzahl [1/min] K
Brennverfahren Zweistufenverbrennung
Drehrichtung linksdrehend
Gewicht inklusive Kiihlsystem nach DIN 70020-A [ca.Kg] 65 85 100
Schmierung . Druckumlaufschmierung
Maximale Oltemperatur in der Olwanne [°C] 120 120 120
Oldruck im niederen Leerlauf [bar] 11
Olersteinfillmenge mit/ ohne Filter [ca.ltr] 1,7/1,6 25/24 34732
Differenzéimenge am Peilstab min/max [ca.ltr] 0,6 1,0 13
Ventilspiel bei kaltem Motor
Spiel - Kipphebelrolle / Nockenwelle [mm] FinlaB / AuslaB 0,15
_ Spiel - Kipphebeldaumen / Ventil [mm] EinlaB / AuslaB 0,2
Offnungsdruck des Einspritzventiles [bar] 130/140
Férderbeginn [° KW v.0T] "
Ziindfolge des Motors 1-2 1-3-2 1-3-4-2
Keilriemenspannung : Vorspannen/ Nachspannen ?
Generator/ Gebldse [N} 400/250

" Motorleistung und Motordrehzahl, sind u.a. auf dem Motorfirmenschild eingestempett, siehe auch 2.1
2 Nachspannen nach 15 Minuten Laufzeit unter Last.




9.1 Motor- und Einstelldaten Technische Daten

Bauart F2M 1008 F3M 1008 F4M 1008
Kihimittelmenge im Motor

ohne Inhalt von Kiihler und Schiduche [ca.ltr] 09 1.3 1,75
Kuhimitteltemperatur [°C] max.110
Offnungsbeginn des Thermostaten bei [°C) 800
Thermostat voll gedffnet ab [°C] 95°4
Kithimittelvorwérmung f

“ Ca.-Werte kénnen, je nach Ausfiihrung, variieren. MaBgebend ist immer die obere OlmeBstabmarkierung
Nur im Winterbetrieb notwendig, sighe 3.5.1.

) Bei Niedriglastbetrieb kommt das Thermostat mit héheren Temperaturen (86-101 “C) zum Einsatz.



Technische Daten

9.1 Motor- und Einstelldaten

Bauart BF4M 1008

Zylinderanzahl 4

Zylinderanordnung stehend in Reihe

Bohrung [mm] 72

Hub [mm] 75

Kiihlung KihifliBigkeits- / Gefrierschutzmittel

Gesamthubraum [cm3 1222

Verdichtungsverhditnis 22,8

Motorleistung [KW] "

Drehzahl [1/min] R

Brennverfahren Auflademotor-Zweistufenverbrennung

Drehrichtung linksdrehend

Gewicht inklusive Kiihlsystem nach DIN 70020-A [ca.Kg] 100

Schmierung . Druckumlaufschmierung

Maximale Oltemperatur in der Olwanne [°C] 145

Oldruck im niaderen Leerlauf [bar] 11

Olersteinfilimenge mit / ohne Filter [ca.lir] 34/32

Differenzélmenge am Peilstab min/max [ca.ltr] 1,3

Ventilspiel bei kaltem Mator

Spiel Kipphebelrolle / Nockenwelle [mm] EinlaB / AuslaB 0,15

Spiel Kipphebeldaumen / Ventil [mm] EinlaB / Auslaf 0,2

Offnungsdruck des Einspritzventiles [bar] 130/140

Forderbeginn [° KW v.OT] H

Zundfolge des Motors 1-3-4-2

Keilriemenspannung : Vorspannen/ Nachspannen 2
Generator / Gebldse {N} 400/250

1) Motorleistung und Motordrehzahl, sind u.a. auf dem Motorfirmenschild eingestempelt, sishe auch 2.1
2 Nachspannen nach 15 Minuten Laufzeit unter Last.




9.1 Motor- und Einstelldaten

Bauart
Kiihimittelmenge im Motor

ohne Inhalt von Kiihler und Schiduche [caltr)
Kiihimitteemperatur [¢C]
Offnungsbeginn des Thermostaten bei [°C]
Thermostat voll gedifnet ab [°C]
KihImittelvorwarmung

Technische Daten

BF4M 1008

1,85
max.110
8oe
95°4

3

% Ca.-Werte kdnnen, je nach_Ausii}hrung, variieren. Mafigebend istimmer die obere ﬁimeﬁslabmarkierung
Nurim Winterbetrieb notwendig, siehe 3.5.1.

# Bei Niedriglastbetrieb kommt das Thermostat mit hdheren Temperaturen (86-101 °C) zum Einsatz.



Technische Daten 9.2 Schraubenanzugsmomente

Einbau Vorspannen [Nm] Nachspannen ["Grad] Gesamt[Nm] Bemerkungen
Ventildeckelhaube 10 M 6
Kipphebelwelle 40 M10
Ansaugkriimmer 20 M8
Abgassammelrohr 24,5 M8
OlablaBschraubc 40 M12x1,5
Olwanne 10 M10x1,5
Gliihstiftkerzen 20 M12 x1,25
Oldruckschalter 40 M12x15




9.3 Werkzeuge

Keilriemenspannungs-MeBgeriit

26 002]0

Das Keilriemen-Spannungsmefgerit kann unter
Bestellnummer 91 107 bezogen werden bei :

FA.WILBAR
Postfach 14 05 80
D-5630 Remscheid

Werkzeuge












