Schmid Fahrzeugbau GmbH
HauptstraBe 64
D-86931 Prittriching
Telefon 08206/6010
Telefax 08206/6272



Inhalt

Kapitel Beschreibung Seite

Einleitung 1
1. Wichtige Hinweise 2
2. Datenblatt 3
3. Bedinungshinweise 4
3.1 Ankuppeln des Anhéngers am Zugfahrzeug 4
3.2 Einhdngen des Abreif3seiles 4
3.3. Beleuchtung 5
3.4. Stiitzrad 5
3.5. Radschrauben 5
3.6. Be- und Entladen 5
3.7. Sichern der Ladung 5
3.8. Handbremse (Feststellbremse) 5
3.9 Hohenverstslibare Zugdeichsel 6
4. Wartung und Reinigung 8
4.1. Auflaufeinrichtung 8
42 Wartung der "Euro-Achse" 8
4.3. Schmierstellenplan 9
4.4, Wartungsintervalle 10
4.5. Fahrgestell und Aufbau 11
5. Einstellungen 12
5.1. Radlager 12
5.2. Radbremse 14
5.3. Reifendruck 15
5.4. Stérung - Ursache - Beseitigung 16
5.5. Kabelanschluf3 - Steckerbelegung 17
6. Gesetzliche Vorschriften 18
6.1. TUV - Intervalle § 29 18
6.2. Zulassige Hochstgeschwindigkeiten 18



EINLEITUN

Herzlichen Gliickwunsch zum Kauf Thres
SCHMID - FAHRZEUGES.

Wir sind sicher, daB Sie damit viel Freude haben.

Thr Fahrzeug wurde unter Beriicksichtigung neuester Erkenntnisse sowie
nach modernsten Fertigungsmethoden hergestellt - ein Spitzenprodukt in
Material und Verarbeitung.

RegelméBige Wartung und rechtzeitiger Austausch von verschlissenen
bzw. beschidigten Teilen erh6ht die Lebenserwartung des Fahrzeuges.
Nur das richtig bediente und gepflegte Fahrzeug wird zur Zufriedenheit
laufen und somit gewinnbringend arbeiten.

Diese Anleitung entspricht zur Zeit dem technischen Stand der
Fahrzeuge. Anderungen im Sinne der Weiterentwicklung bleiben uns
jederzeit vorbehalten. Jegliche Form der Verarbeitung, Vervielfiiltigung
und der Verbreitung dieser Unterlagen, auch Auszugsweise, bedarf der
schriftlichen Genehmigung.

Um Ihr Fahrzeug sicher bewegen zu konnen und in allen Situationen
schnell und richtig zu handeln, muB diese Anleitung beachtet werden.



1. Wichtige Hinweise

Jede Person, die in irgendeiner Art (Bedienung, Wartung,...) mit oder am
Fahrzeug arbeitet, muB die folgende Betriebsanleitung gelesen und
verstanden haben. Es ist jede Arbeitsweise zu unterlassen, welche die
Sicherheit des Fahrzeuges und des Bedieners beeintréichtigt.

Der Anwender hat dafiir zu sorgen, daB keine nicht autorisierten
Personen am Fahrzeug arbeiten.

Zur Aufrechterhaltung der Funktion und Sicherheit diirfen im Bedarfsfall
nur Orginalersatzteile des Herstellers verwendet werden.

Der Besitzer verliert alle evil. bestehenden Anspriiche, wenn er das
Produkt mit anderen als den Orginalersatzteilen verfindert.
Konstruktions- und Ausfiihrungsinderungen vorbehalten.

Bei Riickfragen und Ersatzteilbestellungen den Fahrzeutyp und die
Fahrzeug-Identifikations-Nummer angeben! (Siche Datenblatt)

Samtliche anfallende Montage- und Einstellungsarbeiten nur vom
Fachpersonal (Fahrzeughersteller) durchfiihren lassen!
Uberpriifen Sie regelmiBig den festen Sitz aller am Fahrzeug .
verschraubten Teile!

v

Am Fahrgestell-Hauptrahmen darf
grundsitzlich nicht gebohrt werden.

Bei SchweiB-, Bohr- und Schieifarbeiten
sowie Arbeiten mit Trennscheiben in der
Néhe von Kunststoffleitungen und Kabeln
sind SchutzmaBnahmen, wie Abdecken
oder Ausbau der Leitungen an besonders
kritischen Stellen, notwendig.




2. Datenblatt:

Bitte fiillen Sie das Datenblatt aus.

DFahrzeug
Identifikations-Nr.

Typ

DAchse
Hersteller, Typ

OAuflaufeinrichtung

Priifzeichen

Zul. Gesamtgewicht ........ccocoovevericnireninnenee

Hersteller, TYP  covveevciriirnneessniinieninns

ORadbremse

Hersteller, Typ

Ausfohrung

OKugelkupplung
Hersteller, Typ

Priifzeichen

OZuggabel/
Zugdeichsel
Hersteller, Typ

Priifzeichen

OReifen
Hersteller

Grdfe
Kennzeichen

Geschwindigkeits-
buchstabe

ONotizen




3. Bedienungshinweise

3.1. Ankuppeln des Anhiingers am Zugfahrzeug

¢ Sicherungshebel (¢) mit

Zeigefinger nach oben driicken und den
Handgriff (b) nach vorne hochziehen
(geoftnet)

¢ Geoffnete Kupplung mit
hochgezogenem Handgriff auf den
Kugelkopf aufsetzen und zusitzlich von
Hand nach unten driicken

® Kupplung schlieBt sich durch

leichten Druck

- Der Handgriff (b) wird von Hand
soweit nach unten gedriickt, bis die
Sperrklinke (c) herausschnappt

- Die Zugkupplung ist richtig
eingekuppelt, wenn der griine Rand
(d) der Einrastanzeige sichtbar ist.

ACHTUNG!

Der richtige Sitz der Kugelkupplung auf
der Kugel muB in jedem Fall iiberpriift
werden. '

3.2. Einhingen des Abreilseiles

Um die Abbremsung des Anhingers im
Falle eines Abrisses vom Zugfahrzeug
zu ermoglichen.

Das Abreifiseil um den Kugelhals
schlingen und den Karabinerhaken am
Seil einhdngen

(nur bei gebremsten Anhéingern)

ACHTUNG!

Eine Einhidngeose sollte sich in
unmittelbarer Ndhe des Kuppelpunktes
befinden, da sonst bei Kurvenfahrten
die Handbremse angezogen wird!




3.3. Beleuchtung

7-bzw. 13-pol. Stecker des Anhéngers mit der Steckdose des
Zugfahrzeuges verbinden. Vor dem Abfahren ist die Funktion der
Beleuchtung zu priifen.

3.4. Stiitzrad
Bei Fahrzeugen mit Stiitzrad ist vor Fahrbeginn dieses immer ganz bis
zum Anschlag hochzuziehen und zu arretieren.

ACHTUNG!
Laufrad von Stiitzrad darf Bremsgestéinge nicht behindern.

3.5. Radschrauben

Radschrauben bzw. Radbolzen sind laufend zu iiberpriifen.

Sehr wichtig ist, daB die Radbolzen nach einigen Kilometern Fahrt
nachgezogen werden. Rotes Schild an Stirnbordwand bzw. Stirntréiger
beachten. Radbolzen iiber Kreuz anzichen.

3.6. Be- und Entladen

Zum Be- und Entladen empfehlen wir den Anhéinger an das Zugfahrzeug
anzuhingen. Zugfahrzeug und Anhinger sollten immer waagrecht und
geradlinig in Lingsrichtung stehen. Die Ladung immer gleichmiBig
verteilen (iiber Achse) und darauf achten, dafl die zulassigen Gewichte
(Ges.-Gewicht und Stiitzlast) nicht iiberschritten werden.

3.7. Sichern der Ladung

Die Ladung muB immer vorschriftsm#Big, fest und sicher mit dem
Fahrzeug verzurrt oder mit anderen Hilfsmittel gesichert werden. Es ist
ratsam die Bordwinde und Verschliisse wihrend der Fahrt zu schliefien.

3.8. Handbremse (Feststellbremse)
Gasfederversion:

Handbremshebel iiber den Totpunkt ziehen.
Federzylinderversion:
Handbremshebel ganz bis zum letzten Zahn anziehen.

Beachten Sie bitte, daB bei angezogener Handbremse der Anhiinger bis
zur vollen Ausnutzung der Feststellkraft ca. 25 cm riickwiirts rollen
kann.




3.9. Hohenverstellbare Zugdeichsel

HOHENVERSTELLUNG

Die Hohenverstellung sollte nur in einem ebenen Geldnde vorge-
nommen werden! Auf jeden Fall den Anhinger mit Unterlegkeilen
sichern! Zur Verstellung die Handbremse l¢sen.

Die Zugdeichsel verfiigt iiber eine Verstellhilfe. Diese erméglicht
ein sehr leichtes, miiheloses Verstellen der Ankuppelungshéhe.
Die eingebaute Gasfeder hilt die Bauteile, Auflaufeinrichtung und
Verstellstiick annihernd im Gleichgewicht.

- Federstecker herausziehen

- Feststellknebel 16sen (1 u. 2)

- Auflaufeinrichtung kann nun nach
oben und unten bis zu den
Anschligen verstellt werden

- Feststellknebel (1 u. 2) wieder
anzichen und mit Hammerschlag

sichern (Hartgummihammer)
- Federstecker einstecken

b

ACHTUNG!

- Bei Verstellung unbedingt darauf zu
achten, daB Auflaufeinrichtung
parallel zur Deichsel steht.
Andernfalls funktioniert die
Bremsanlage nicht.

- Bitte iiberpriifen Sie vor jeder Fahrt
die Sicherheit der Verstelldeichsel.
Die Zahnscheiben miissen spielfrei
ineinandergreifen, damit die
Fahrstabilitiit sowie Fahrsicherheit
gewihrleistet ist. Gegebenenfalls die
Feststellknebel mit Schlagwerkzeug
nachziehen.




HANDBREMSE

Zum Abstellen des Anhiingers ist ein Handbremshebel griffbereit und
leicht zu handhaben angebracht. Die Gasfeder unterstiitzt die
Bremskraft. Bei Eintreten der RM Funktion (Riickrollen des Anhéingers)
spannt die Handbremse automatisch nach.

ACHTUNG!

Es ist zu beachten, daf} bei angezogener
Handbremse das Fahrzeug bis zur vollen
Ausnutzung der Feststellbremskraft

ca. 25 cm riickwirts rollen kann.

Handhebel immer iiber Totpunkt kriftig
anziehen!

Zum Losen der Handbremse den
Handhebel iiber den deutliche spiirbaren
Totpunkt in die Nullstellung
zuriickstellen.

1 = Bremsstellung
2 = Gasfeder
3 = Totpunktstellung

4 = Nullpunkt



4.1 Auflaufeinrichtung

Ansprechschwelle der Auflaufeinrichtung priifen:

Zum Uberpriifen der Ansprechschwelle muB das Ubertragungsteil, das
zwischen den Verstellstiicken verliuft, entweder von dem oberen oder
unteren Umlenkhebel geldst werden. Nach dem Einschieben muB sich das
Zugrohr wieder selbststAndig ausschicben. Wenn sich das Zugrohr von
Hand leicht einschieben 148t, bzw. nicht mehr ausschiebt, ist der Dampfer
defekt. Dieser muB dann ausgetauscht werden.

4.2 Wartung der '"Euro-Achse"
Bei der "Euro-Achse" ist die Radlagerung (Radialschrigkugellager)
wartungsfrei - auf Lebendauer gefettet und abgedichtet.

Kein Nachfetten erforderlich!

Die Euro-Gummifederachse besteht aus einem 6-kantigen duBerst
biegungs- und torsionssteifem Profilrohr und einem 3-kant-Profilrohr (im
Innern), das mit dem Schwinghebeln der Radaufhéngung verbunden ist.
Zwischen dem duBeren und inneren Rohr sind Gummikorper gelagert, die
eine hervorragende Federung und eine sehr gute Eigendimpfung
vorweisen.

Dieses Federungssystem ist wartungsfrei. )

- Gummi braucht keine Schmierung.-

Dieses Ferderungssystem darf auch nicht geschmiert werden, da sonst ein
Sicherheitsmangel entsteht.




4.3 Schmierstellenplan

* Auflaufeinrichtung (Rohr- und V-Deichsel)

Zugeinrichtungen an den
gekennzeichneten Stellen schmieren
Gleitstellen der Auflaufeinrichtung
schmieren

Fettart: Mehrzweckfett nach

DIN 51825 KTA 3K
Kugelkupplung fetten

* Hohenverstellbare Auflaufeinrichtung
Zugeinrichtung an den gekennzeichneten Stellen schmieren.

- Gleitstellen der Auflaufeinrichtung

schmieren.
Fettart: Mehrzweckfett nach
DIN 51825 KTA 3K

- Wenn die Verstelldeichsel iiber lingere

Zeit auf eine bestimmte Kupplungshéhe
eingestellt bleibt, kann in der
Zahnscheibenverbindung der sogenannte
"Passungsrost" auftreten.

Ein Festkorredieren der Zahnscheiben ist
die Folge.

Um dies zu verhindern sollten die
Zahnscheibenverbindungen regelmibBig
(mind. alle 12 Monate) gereinigt und ein
wasserabweisendes Fett aufgetragen
werden.

Das Auslaufen von Rostwasser wird
ebenfalls verhindert.

Fettart: Mehrzweckfett

DIN 51502 KPF 2C

- Alle anderen Gelenkstellen und

beweglichen Teile mit Ol schmieren.



4.4 Wartungsintervall

® Laufend
Die inneren beweglichen Teile der Kugelkupplung miissen stets sauber
und gefettet sein. Zugkugelkupplung auf Verschleifl priifen.

Steht der Handgriff bei angekuppelter
Zugkugelkupplung am
Gehduseausschnitt hinten an, bekommt
die Anhi#ngekugel Spiel in der
Zugkugelkupplung!

Eine automatische Nachstellung ist nicht
mehr méglich.

! Gefahr
Die Zugkugelkupplung kann
aushiingen, der Anhiinger kann
sich vom Zugfahrzeug losen.

Zugkugelkupplung und Anhiingekugel
sofort priifen!

Achtung: Das verschlissene Teil sofort

austauschen.

Kugelkopf von Anhingekupplung (Zugfahrzeug) leicht fetten.
Radbolzen bzw. Radschrauben auf festen Sitz priifen.

Beleuchtung von Schmutz sdubern. Defekte Lichtscheiben auswechseln.
Luftdruck von Rider kontrollieren (siche Reifendruck 5.3)

AbreiBseil bei gebremsten Anhdngern auf Risse priifen,

®Nach 2.000 km bzw. nach 6 Monaten
Uberpriifung der Lagereinstellung

¢ Alle 5.000 km bzw. 12 Monate

Alle 5000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den BelagverschleiB der
Radbremsen durch Nachstellung der Bremsbacken ausgleichen.

Bei stindigen Bergfahrten unterliegt die Anhiingerbremse einem héheren
VerschleiB. Bei Nutzanhingern ist evtl. eine frithere Nachstellung
notwendig. Beachten Sie bitte hierzu den Auflaufweg der Zugstange an
der Auflaufeinrichtung: Uber 60 % = nachstellen.
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® Alle 10 - 15.000 km bzw. 12 Monate

- Uberpriifung des BremsbelagverschleiBies an der Bremsbelagkontroll-
offnung, gegebenenfalls Erneuerung der Bremsbeldge und Austausch
ermiideter Riickzugfedern der Bremsbacken.

- Neueinstellung der Bremsanlage

- Gleitstellen der Nachstellmuttern einfetten

- Gleit- und Gelenkstellen der Auflaufbremseinrichtung schmieren
bzw. dlen. Fettart: Mehrzweckfett nach DIN 51825 KTA 3K

4.5 Fahrgestell und Aufbau

Bei Fahrten im Winter auf salznassen Strafien soll das Fahrgestell nach
beendeter Fahrt mit Wasser abgewaschen werden. Eine WeiBrostbildung,
die allerdings nur ein Schonheitsfehler ist, kann somit weitgehendst
verhindert werden. Die Kurbelstiitzen sollen regeméiBig von Schmutz
befreit und gefettet werden.

Die Reinigung der Holzbordwinde geschieht mittels Wasser. Nach
Trocknung das Holz mit siurefreiem Ol einreiben, damit wieder ein
Glanz (Schutzschicht) hergestellt wird.

Aluminium und Stahlbordwiinde reinigt und pflegt man wie einen Pkw.

Notizen
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5. Einstellungen

5.1. Radlager

® Standardachse

Nach 2000 Fahrkilometer oder nach 6 Monaten das Axialspiel der

Radnabenlagerung priifen.
Arbeitsablauf:

Anhiinger aufbocken, Bremsanlage 16sen, priifen ob sich die Rider leicht
und ohne Hemmung auf den Achsschenkeln drehen.

30° = iz Umdrehung

Neueinstellung des
Achslageraxialspiels

Vorgang:
1. Zierdeckel und Nabenkappe

abnehmen

. Kronenmutter-Splint herausnehmen

. Kronenmutter nachziehen - bei

gleichzeitigem Drehen der Radnabe -
bis ein Drehwiderstand spiirbar wird.
Nach Méglichkeit Drehmoment-
schliissel (kein Schlagschrauber)
verwenden (50Nm).

. Kronenmutter 1/12 Umdrehung

(30°, siche Abbildung)
zuriickschrauben bis zur nichsten
Splintsicherung,.

Axialspiel bis 0,05 mm zuléssig.
Achtung: Zu scharfe Einstellung
fithrt zu Lagerschiden.

. Fettmenge und Fettzustand priifen,

eventuell nachfiillen oder erncuern.
Fettart fiir Radlagerungen:
Mehrzweckfett nach

DIN 51825 KTA 3K

. Nabenkappe und Zierdeckel wieder

aufsetzen.
12



*EURO - Achse

Bei der Euro Achse ist eine Einstellung der Lagerung nicht erforderlich
(vorgeschriebenes Drehmoment). Die Position der Flanschmutter ist aus
Sicherheitsgriinden gekennzeichnet.

ACHTUNG!

Zu Servicezwecken (z.B. Austausch der
Bremstrommel, Austausch der
Bremsbeldge) darf die Flanschmutter (1)
nur in autorisierten Fachwerkstitten
entfernt werden. Die Flanschmutter muf
mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
angezogen werden!

Bei Nichtbeachten:

- Verlust der Garantie

- Schlechte Fahreigenschaft
- Erhohter Reifenverschlei

Einstellen der Vorspur:
Einstellen und Nachstellen nur in
autorisierten Fachwerkstitten

ACHTUNG!
Beim Lockern der Mutter (2) verstellt sich
die Vorspur.

Bei Nichtbeachten!

- Verlust der Garantie

- Schlechte Fahreigenschaft
- Erhohter ReifenverschleiB

13



5.2. Radbremse
Alle 5000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate muB die Radbremse auf

Grund des BelagverschleiBes nachgestellt werden.

Vorgang:
- Anhinger aufbocken - Bremsanlage

16sen.

- Nachstellmutter (2) (Vorwiirts-Dreh-
richtungspfeil (3) ) unter stindigem
Vorwirtsdrehen des Rades drehen bis die
Bremstrommel] feststeht.

- Die Nachstellmutter (2) zuriickdrehen
bis die Bremstrommel in Vorwirts-
drehrichtung (3) frei liuft.

- GleichmiBiges Ansprechen der
Radbremsen priifen. Unterschiede an
den Nachstellmuttern (2) ausgleichen

Das Nachstellen darf nur an der Nachstellmutter (2) der Radbremse
erfolgen, niemals am Gabelkopf des Bremsgestiinges!

Ursachen von HeiBliufern an Radbremsen

a) Radbremsen falsch oder zu scharf eingestellt.

b) Bowdenzug geknickt, Seil lauft nicht in "0"-Stellung zuriick.
¢) Riickzugfeder sind lahm oder gebrochen.

d) Rostansatz in der Bremstrommel - nach lingerer Standzeit.
¢) Handbremshebel nicht ganz gelést.

f) Ubertragungseinrichtung 1st nicht ganz.

14



5.3 Reifendruck

Je nach Reifengréfie miissen die Reifentypen unterschiedliche Luftdrucke
haben. Optimaler Luftdruck ist fiir die Laufruhe und Fahrsicherheit von
entscheidender Bedeutung.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Reifendrucke und die Tragfihigkeit
der einzelnen ReifengroBen.

Reifen - Typ Traglast pro Rad Luftdruck
[kg] [ bar ]
145R 10 345 2,4
155/70 R13 425 2,7
165 R13 525 2.4
175/70 R13 525 2,7
175 R14 615 2,5
185/65 R14 585 2,7
185 R14 660 2.7
185R14 C8 895 45
185/65 R15 650 3,0
195/60 R15 650 3,0
195/65 R15 675 2,7
205/65 R15 735 2,7
155/70 R12 XCX 900 6,5
180/70 R8 XCX 900 6,3
195/50 - 10 750 6,0
225/55 B12 900 53

15



5.4 Stbrung - Ursache - Beseitigung

Stérung Ursache Beseitigung
Bremswirkung | Zugstange schiebt sich ganz ¢in | Nachstellen der Bremsanlage
zu schwach Bellige nicht eingefahren Gibt sich nach einigen Bremsungen
Beldge beschadigt Backensatz emeuern
zu groBe Reibungsverluste. Ubertragungseinrichtung einschlieBlich
Korrosion an der Zugstange Bremszug leichtgingig machen
Riuckwirtsfahrt | Tritt nur auf, wenn Bremsanlage neu einstellen siche
schwergangiger | Bremsanlage zu straff’ Seite 14
oder blockiert eingestellt ist
Uberhitzung fehlerhafte Einstellung Einstellen nach Hinweis
der Bremse bei
Vorwirtsfahrt Bremsanlage wird bei Handbremse 16sen
Seite 14 Vorwirtsfahrt nicht vollstindig | Ubertragungseinrichtung priifen
geldst (Leichtgangigkeit)
Umlenkhebel der Auflaufeinrichtung
pritfen (Leichtgingigkeit)
Radbremse verschmutzt Reinigen
Seil bzw. Bowdenzug geknickt | Bowdenzug emeuern
Ruckzugfedern sind erlahmt Fedemn erneuern
oder gebrochen
Rostansatz in der Bremstrommel austauschen ggf. Backen
Bremstrommel mit austauschen
Handbrems- Beldge nicht eingefahren Gibt sich nach kurzer Einlaufzeit der
wirkung zu Beldge N
schwach zu groBe Reibungsverluste Ubertragungseinrichtung einschl.
Bowdenzug leichtgingig machen (6len)
Einstellung nach Hinweis
fehlerhafte einstellung
Unruhiges StoBdampfer defeckt StoBdampfer auswechseln, siche BA
Fahrverhalten Auflaufeinrichtung
bzw. ruck- zuviel Spiel in der Bremsanlage | Einstellen der Bremsanlage
artiges Bremsen
Anhinger StoBdampfer defekt Stodampfer auswechseln
bremst bereits
beim
Gaswegnehmen
Kupplung Kugeldurchmesser gréBer als Kugel auswechseln
rastet nach 50 mm
dem Auflegen Innenteil der Kupplung Kupplung reinigen und schmieren
auf die Kugel verschmutzt oder nicht gdngig | gegebenenfalls austauschen
nicht ein Vorsicht bei Schnee-Eis
Anhinger last Unrunde Kugel Anhinger und PKW in gleiche Richtung
sich nicht bringen und abkuppeln
abkuppeln
Zuviel Spiet Kupplung abgenutzt Kupplung auswechseln
zwischen Kugel abgenutzt (nach DIN Kugel auswechseln
Kupplung, 74058 darf die Kugel
Gefahr des max. O 50mm und
Aushingens min. @ 49,5mm haben)
Knickwinkel Gberschritten
Niet verbogen
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5.5 Kabelanschlu8 - Steckerbelegungsplan
fiir 7- (DIN ISO 1724) und 13-polige (DIN V 72570) Steckdose und

Stecker
Empf. Leiter-
Anschlufl querschnitt Stromkreis
mm / Farbe *

1/L 1,5/ gelb Fahrtrichtungsanzeiger, links

2/54G 1.5 / blau NebelschluBleuchte

3/31 ** 1,5/ wei Masse (fiir Stromkreiskontakte 1 - 8)

4/R 1,5 / griin Fahrtrichtungsanzeige, rechts

5/58R 1,5 / braun Rechte SchluBleuchte, UmriBleuchte
Begrenzungsleuchte und
Kennzeichenbeleuchtung

6/54 1,5/ rot Bremsleuchte

7/58L 1,5 / schwarz Linke SchluBleuchte, UmriBleuchte
Begrenzungsleuchte und
Kennzeichenbeleuchtung

8 1,5 / orange Riickfahrleuchte

9 2.5 / (blau) Stromversorgung (Dauerplus)

10 2.5 / (blaw/weiB) | Ladeleitung Plus / Kiihlschrank

11 —enemmnee Noch nicht zugeteilt

12 e Noch nicht zugeteilt

13 ** 2,5 / (weiB/blau) | Masse (fiir Stromkreiskontakte 9 - 12)

14 0,75 / (weiB/blau)| Abschaltkontakt NebelschluBleuchte

*) Aderfarben und querschnitte sind nicht verbindlich und kénnen abweichend sein.
**) Beide Masseleitungen dirfen anhingerseitig nicht elektrisch leitend verbunden sein.
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6. Gesetzliche Vorschriften

6.1. TUV - Intervalle § 29
Anhinger bis einschliefilich 2000 kg Ges.-Gewicht miissen alle

2 Jahre zur Hauptuntersuchung § 29, dem TUV vorgefahren werden.
Anhinger iiber 2000 kg miissen jihrlich zum TUV.

6.2. Zulissige Hiochstgeschwindigkeiten
SCHMID-Anhénger sind bauartbedingt fiir eine max. Geschwindigkeit
von 100 km/h gebaut. Die Hochstgeschwindigkeit bei Fahrten mit
Anhidnger sind in den meisten Lindern unterschiedlich.

Autobahn Land
(km/h) (km/h)
Deutschland 80 80
Osterreich 100 100 (80) @
Schweiz 80 80 (60) @
Italien 100 80

(1) () Anhiinger iiber 750 kg Ges.-Gewicht, giiltig fiir Osterreich
(2) () Anhénger tiber 1000 kg Ges.-Gewicht, giiltig fiir Schweiz

Alle Angaben ohne Gewiihr!
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